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INTRODUCCION

El potencial de las Comunidades Energéticas y sus modelos de gestion en el territorio
EUROACE

El presente documento constituye el entregable conjunto de la Accién A.1.2 del proyecto
0198_TRANSCOM_EUROACE_4_E, enmarcado en el Programa Interreg VI-A Espana-Portugal
(POCTEP) 2021-2027. El estudio ofrece una vision estratégica integrada del potencial de las
Comunidades Energéticas Locales (CEL) y su papel en la transformacidn del modelo de movilidad
en el territorio EUROACE (Extremadura, Alentejo y Centro de Portugal), un espacio
transfronterizo de mas de 92.000 km? y 4,3 millones de habitantes.

El estudio parte de la premisa de que la transicidn energética y la movilidad sostenible no
pueden abordarse como politicas independientes, sino como elementos interconectados dentro
de un mismo ecosistema territorial. En este sentido, se analiza el estado actual del desarrollo de
las comunidades energéticas en la regidn, las barreras existentes, las oportunidades de
implantacién y los mecanismos que pueden acelerar su consolidacion.

Desde el punto de vista territorial, se realiza un diagndstico profundo de las condiciones
socioecondmicas, energéticas y demograficas de la zona EUROACE, identificando fortalezas
estructurales —como la elevada disponibilidad de recurso renovable y el caracter cooperativo
del tejido municipal— asi como debilidades vinculadas a la dispersiéon poblacional, la
dependencia del vehiculo privado y determinadas limitaciones administrativas. El andlisis
incluye una estimacién cuantitativa del potencial de desarrollo de comunidades energéticas,
apoyada en herramientas estadisticas y en la evaluacion comparada de las tres regiones
implicadas.

Uno de los ejes centrales del estudio es el analisis de los patrones de movilidad en el territorio.
Se examinan los modos de transporte predominantes, los flujos territoriales y las dinamicas
urbano-rurales, asi como el impacto ambiental y social de los modelos actuales. El diagndstico
revela que mas del 85% de los desplazamientos diarios se realizan en vehiculo privado en
amplias zonas interiores y una limitada intermodalidad transfronteriza, lo que refuerza la
necesidad de avanzar hacia soluciones de movilidad eléctrica, compartida y energéticamente
integrada. En Extremadura se registran mas de 1,7 millones de desplazamientos diarios,
mientras que el transporte publico representa menos del 3 % de los viajes totales.

En este contexto, el estudio profundiza en el papel que pueden desempefiar las comunidades
energéticas en la transformacion del modelo de movilidad. Se identifican oportunidades para
que estas entidades impulsen infraestructuras de recarga vinculadas a generacidn renovable
local, participen en esquemas de almacenamiento energético, desarrollen soluciones de
movilidad compartida o contribuyan a la logistica de ultima milla. Asimismo, se analiza el marco
de ayudas y subvenciones existentes, facilitando la alineacidn con instrumentos financieros
publicos.

Uno de los resultados estratégicos mas relevantes es la propuesta de un esquema coordinado
de puntos de recarga para vehiculos eléctricos en la region EUROACE, con horizonte temporal
2035. El estudio describe la infraestructura actualmente disponible, sus capacidades técnicas y
distribucidn territorial, y plantea criterios de localizacion estratégica que permitan articular una
red interoperable, equilibrada y coherente con los principales corredores de conexion
transfronteriza. En la regién EUROACE, actualmente, existe 1 punto de recarga por cada 50 km?,
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frente al estandar europeo recomendado de 1 punto por cada 10 km?. La mitad de los municipios
rurales carecen por completo de infraestructura eléctrica y menos del 20 % de los puntos
instalados ofrecen potencias superiores a 50 kW, lo que limita la movilidad eléctrica interurbana
y transfronteriza. Aunque el sistema portugués Mobi.E muestra avances destacables, la
interoperabilidad efectiva con plataformas espafolas sigue siendo insuficiente, lo que dificulta
la articulacion de una red verdaderamente integrada.

Paralelamente, se analiza el papel de las mancomunidades y grupos de accién local como
agentes dinamizadores del proceso de transicién energética. Se concluye que estas estructuras
supramunicipales pueden desempenar un rol clave en la agregacién de demanda, la generacién
de economias de escala y el acompafiamiento técnico a municipios de menor tamafio,
contribuyendo a superar barreras administrativas y financieras.

El estudio identifica, ademas, los principales desafios que deberan afrontarse en los préximos
afios: armonizacion normativa transfronteriza, simplificacion administrativa, fortalecimiento de
capacidades técnicas locales y consolidacién de modelos de gobernanza participativos. Frente a
estos retos, se formulan recomendaciones estratégicas orientadas a:

e Impulsar hojas de ruta municipales coordinadas en materia de energia y movilidad.

e Desarrollar proyectos piloto transfronterizos que integren generacién renovable y
movilidad eléctrica.

e Reforzar mecanismos estables de cooperacion institucional.
e Integrar la planificacidn energética en la planificacidén urbana y territorial.

e Consolidar un sistema de asesoramiento técnico transfronterizo que facilite la
replicabilidad de las iniciativas.

En conjunto, el documento ofrece una hoja de ruta estratégica para la consolidacion de una
Red Transfronteriza de Comunidades Energéticas vinculada a un modelo de movilidad
sostenible, interoperable y alineado con los objetivos climaticos europeos. Mas alla del
diagndstico, el estudio aporta una visidn operativa y prospectiva que posiciona al territorio
EUROACE como un espacio con capacidad real para liderar procesos de transicion energética
colaborativa en el ambito rural y transfronterizo.
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1. BARRERAS, OPORTUNIDADES, AMENAZAS Y
PUNTOS FUERTES DE LAS COMUNIDADES DE
ENERGIAS RENOVALES EN LA REGION EUROACE

1.1. Contexto vy justificacion del estudio

El proyecto TRANSCOM EUROACE tiene como principal prioridad contribuir a la
transicién ecoldgica y la adaptacion al cambio climatico en el espacio transfronterizo,

promoviendo la cooperacién como instrumento para una economia verde y azul.

Los objetivos de este proyecto incluyen, entre otros, la promocidon de una Europa mas
verde y con bajas emisiones de carbono, impulsando la transicién hacia una economia
resiliente, de emisiones netas nulas, que fomente la transicién energética limpia, la inversion
verde y azul, la economia circular, la mitigacion y adaptacién al cambio climatico, la gestién

de riesgos y la movilidad urbana sostenible.

Este estudio se enmarca en la tarea "1.2 Estudios: iniciativas, roles y patrones de
comportamiento en la zona EUROACE", que tiene como objetivo realizar un andlisis
exhaustivo sobre el potencial de las comunidades locales de energia, sistemas de movilidad
sostenible y el papel futuro de las asociaciones de municipios y de los grupos de accidn local
en la promocién de estas comunidades. En particular, este estudio se centra en el potencial
de las comunidades de energia en la region EUROACE, abordando no solo sus potencialidades
y oportunidades, sino también las barreras para la implementacion de Comunidades de

Energia y las amenazas a su éxito.
1.2. Objetivos de la investigacion

Este estudio tiene como principales objetivos contribuir a la transicidon ecoldgica y la
adaptacion al cambio climatico en la region transfronteriza EUROACE, promoviendo la
cooperaciéon como herramienta esencial para el desarrollo de una economia verde y azul. El
enfoque esta en el andlisis del potencial de las comunidades de energia locales, explorando
las oportunidades y desafios que rodean la implementacion de las Comunidades de Energia

en la region.

BARRERAS, OPORTUNIDADES, AMENAZAS Y PUNTOS FUERTES DE LAS COMUNIDADES DE
ENERGIAS RENOVABLES EN LA REGION EUROA 3
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Ademas de identificar las potencialidades, el estudio también busca abordar las barreras
para la concrecion de estas comunidades energéticas y las amenazas que podrian

comprometer su éxito.

El propdsito de este estudio es proporcionar informacién relevante para promover la
transicion energética limpia y estimular el desarrollo de una economia resiliente y de
emisiones netas nulas, prestando especial atencién a la inversién verde, la mitigacién y

adaptacion al cambio climatico, asi como a la gestidn de riesgos.
1.3. Importancia de los actores locales

La relevancia de los actores locales, como la sociedad civil, el sector privado y las
autoridades locales, en el desarrollo de comunidades energéticas es crucial, dado que estos
grupos desempefian roles complementarios y decisivos en la implementacién y éxito de las
Comunidades de Energia Renovable.

Sociedad civil:

La sociedad civil, compuesta por ciudadanos, asociaciones y organizaciones no
gubernamentales, es fundamental para la promocién y participacion directa en las comunidades
energéticas. Como principales beneficiarios de la energia producida, los ciudadanos son quienes
mas se benefician de la reduccidn de costos, el aumento de la autonomia energética y la
disminucién del impacto ambiental. Por otro lado, la participacién activa de la sociedad civil
fomenta una mayor aceptacion social y legitimacién de estas iniciativas, creando un sentido de
propiedad sobre el proyecto. La educaciéon y la sensibilizacion de la poblacién sobre la
importancia de la transicion energética también son impulsadas por este grupo, facilitando el
proceso de implementacion.

Sector privado:

El sector privado es otro actor indispensable, aportando innovacidon tecnoldgica,
capacidad de inversion y conocimientos técnicos necesarios para la creacion de infraestructuras
y sistemas de energia renovable. Las empresas privadas tienen la capacidad de proporcionar
soluciones tecnoldgicas para la generacién, almacenamiento y distribucién de energia
renovable. Ademads, pueden actuar como inversores, ofreciendo capital para financiar proyectos
y asociaciones publico-privadas. La participacion del sector privado también puede acelerar la
profesionalizacidn y eficiencia de las operaciones, transformando mas rdpidamente proyectos
locales en ejemplos replicables en otras regiones.

Autoridades locales:

Las autoridades locales, como municipios y ayuntamientos, desempefian un papel
central en la creacidn de condiciones legales e infraestructurales que permitan la formacién de
comunidades energéticas. Son responsables de implementar politicas publicas que fomenten el
desarrollo de fuentes de energia renovable y de elaborar regulaciones que favorezcan la

BARRERAS, OPORTUNIDADES, AMENAZAS Y PUNTOS FUERTES DE LAS COMUNIDADES DE
ENERGIAS RENOVABLES EN LA REGION EUROA 4
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creacion y funcionamiento de estas comunidades. También pueden actuar como mediadores
entre los ciudadanos y el sector privado, facilitando asociaciones y coordinando el desarrollo de
infraestructuras, como redes inteligentes o sistemas de gestidon energética, que beneficien y
promuevan las comunidades energéticas. El liderazgo de las autoridades locales es esencial para
alinear el desarrollo de estas comunidades con los objetivos mas amplios de sostenibilidad y
neutralidad de carbono.

La interaccién entre los diversos actores es lo que fortalece el desarrollo de
comunidades energéticas de manera robusta y sostenible. La colaboracion entre la sociedad
civil, el sector privado y las autoridades locales permite que estos proyectos reflejen las
necesidades de la poblacidn, reciban el apoyo financiero y tecnoldgico necesario y sean
moldeados por politicas adecuadas para su implementacién a largo plazo. Esta cooperacidn crea
un ecosistema favorable para el desarrollo local sostenible, contribuyendo a la transicion
energética, la reduccion de emisiones de carbono y el fortalecimiento de la economia local.

1.4. Metodologia

En la elaboracion de este estudio técnico, la metodologia adoptada se centrd en un
analisis bibliografico y legislativo enfocado en las Comunidades de Energia Renovable en Europa
y, en particular, en Portugal y Espafia, con el objetivo de establecer un marco para su potencial
implementacidn. Este andlisis incluyd la identificacion de oportunidades, fortalezas, barreras y
amenazas asociadas con la implementacién de comunidades de energia renovable. Por ultimo,
se realizd un levantamiento de casos de estudio implementados y operativos como ejemplos de
éxito y posibles modelos replicables en la region EUROACE.

Revision de literatura y legislacion:

El documento incluye una revision exhaustiva de la literatura existente sobre
comunidades de energia renovable, en particular sobre el estado del arte tanto a nivel practico
como tedrico, asi como sobre la legislacion relacionada. Este enfoque ayuda a contextualizar el
estado actual de la investigacion e identificar lagunas de conocimiento que este documento
busca abordar.

Anadlisis de politicas:

Se analizan los regimenes de apoyo existentes y los marcos legales relacionados con las
energias renovables en la Unién Europea, con un enfoque particular en la regién EUROACE. Este
método incluye el estudio de las politicas actuales para evaluar las medidas de apoyo a las
Comunidades de Energia Renovable.

Andlisis comparativo:

El documento compara las estrategias adoptadas por los diferentes Estados miembros,
en este caso, Portugal y Espafia, con un enfoque especial en la regién EUROACE, para fomentar
las Comunidades de Energia Renovable.

Ejemplos de casos de estudio:

BARRERAS, OPORTUNIDADES, AMENAZAS Y PUNTOS FUERTES DE LAS COMUNIDADES DE
ENERGIAS RENOVABLES EN LA REGION EUROA 5



R ] TRANSCOM
ﬂﬁiérreg - EUROACE

Untao Europela

Espaiia - Portugal

Se identifican casos practicos dentro del espacio europeo con el objetivo de destacar
como operan las comunidades de energia renovable y los desafios que enfrentan. Esto
enriquece el analisis y crea una base de oportunidades para futuras exploraciones.

2. MARCO TEORICO

2.1. Definicion y concepto de comunidades energéticas

De acuerdo con la legislacién de la Unidn Europea, las comunidades energéticas pueden
adoptar cualquier forma de entidad juridica, como asociaciones, cooperativas, asociaciones
sin animo de lucro, sociedades de responsabilidad limitada o alianzas. Una comunidad
energética es una forma de organizacion que facilita a los ciudadanos, junto con otros actores
del mercado, la inversién conjunta en activos energéticos. Esto contribuye a un sistema
energético mds descarbonizado y flexible, ya que las comunidades energéticas pueden actuar
como una entidad y acceder a todos los mercados energéticos pertinentes en igualdad de
condiciones con otros participantes del mercado.! 2

Actualmente, existen dos definiciones legales de comunidades energéticas en el dmbito
de la UE:

i. Comunidad de Ciudadanos para la Energia (CCE) - Una entidad juridica basada en la

participacién voluntaria y abierta, efectivamente controlada por accionistas o
miembros que son personas fisicas, autoridades locales, incluidos municipios, o
pequefias empresas y microempresas. El principal objetivo de una CCE es
proporcionar beneficios ambientales, econdmicos o sociales a la comunidad para sus
miembros o para las areas locales donde opera, en lugar de obtener beneficios
financieros.
Una CCE puede dedicarse a la produccién, distribucién y suministro de electricidad,
consumo, agregacion, almacenamiento o servicios de eficiencia energética,
produccién de electricidad renovable, servicios de carga de vehiculos eléctricos o
prestar otros servicios energéticos a sus accionistas o miembros.

ii. Comunidad de Energias Renovables (CER) - Una entidad juridica que, de acuerdo con
la legislacidon nacional aplicable, se basa en una participacién abierta y voluntaria,

' European Commission. (n.d.). Energy sharing in energy communities: A reference
guide. Energy Communities Repository. Recuperado em 7 de agosto de 2024, de
https://wayback.archive-it.org/12090/20240807074641/https://energy-communities-

repository.ec.europa.eu/energy-sharing-energy-communities-reference-guide en

2 European Commission. (2022, December 13). Focus on energy communities:
Transforming the EU's energy system. Recuperado de
https://energy.ec.europa.eu/news/focus-energy-communities-transform-eus-energy-system-

2022-12-13 en?etransnolive=1
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auténoma, efectivamente controlada por accionistas o miembros ubicados en la
proximidad de los proyectos de energias renovables poseidos y desarrollados por
dicha entidad juridica; los accionistas o miembros son personas fisicas, pymes o
autoridades locales, incluidos municipios. El principal objetivo de una CER es
proporcionar beneficios ambientales, econdmicos o sociales a la comunidad para sus
accionistas o miembros o para las areas locales donde opera, en lugar de obtener
beneficios financieros. Una CER puede participar en actividades basadas en fuentes
de energia renovable, incluyendo la produccién, la eficiencia energética, el
suministro, la agregacion, la movilidad, el intercambio de energia, el autoconsumo y
la climatizacidn urbana.

Portugal introdujo inicialmente disposiciones para Comunidades de Energia Renovable
con el Decreto 162/2019, que aprobd el régimen juridico aplicable al autoconsumo de
energia renovable. Sin embargo, este decreto fue derogado por el Decreto 15/2022, que
establece la organizacidn y el funcionamiento del Sistema Eléctrico Nacional. Este ultimo
introdujo disposiciones para las Comunidades de Energias Renovables (CER) y para las
Comunidades de Ciudadanos para la Energia (CCE) y enumera a las CCE y las CER entre las
partes interesadas involucradas en el Sistema Eléctrico Nacional®.

Espafia introdujo disposiciones relativas a las Comunidades de Energia Renovable con el
Real Decreto 23/2020, mientras se espera que la legislacion relativa a las comunidades de
ciudadanos para la energia sea publicada préximamente. En el preambulo Il del Real Decreto
23/2020 se menciona que la introduccién de las CER en la legislacion nacional tiene como
objetivo fomentar la participacion de los ciudadanos y las autoridades locales en proyectos
de energia renovable, lo que permitira una mayor aceptacion local de las energias renovables
y una mayor participacion ciudadana en la transicion energética. Las regiones auténomas
también han definido objetivos para el desarrollo de las comunidades energéticas, asi como
marcos de apoyo que financian las iniciativas comunitarias. La regidon autonoma de Navarra
incluso aprobd una ley para promover las CER como proyectos auténomos de interés publico.
Ademas, Espafia ha introducido legislacidon nacional que regula el autoconsumo colectivo,
que constituye el marco legal utilizado por las CER para desarrollar sus proyectos de
intercambio de energia. El marco de incentivos para el autoconsumo colectivo es bastante
favorable, sin tasas de red ni impuestos asociados. Sin embargo, un marco especifico de
intercambio de energia no ha sido adaptado especificamente para las CER.
Desde un punto de vista tedrico, las Comunidades Energéticas se basan en diferentes
conceptos sociales y socio-técnicos. Estas comunidades son el resultado de un proceso de
transicion de un sistema energético mas centralizado a uno mds descentralizado vy
democratizado. Una comunidad energética se establece al pasar de un modelo energético
centralizado a un modelo descentralizado con gestién colectiva y agregada de la energia
entre diversas personas, ya sean individuales o colectivas. No obstante, desde un punto de

3 European Commission. (n.d.). Energy communities: Resources and documentation.
Recuperado de https://circabc.europa.eu/ui/group/8f5f9424-a7ef-4dbf-b914-
1af1d12ff5d2/library/3942727b-d713-4522-be59-fe971a3e102d/details
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vista practico, la definicién de comunidad de energia renovable estd regulada por la Directiva
RED Il y posteriormente adaptada a la legislacidon nacional de cada pais. Sin embargo, esta
adaptacion se realiza de acuerdo con las particularidades nacionales, lo que puede generar
resultados diferentes, como se evidencia entre Portugal y Espaia.

En las comunidades energéticas, los ciudadanos pueden acceder a energias renovables
de bajo costo, asumiendo la propiedad de las instalaciones de produccidn, ademds de
obtener informacidn sobre cdmo aumentar la eficiencia energética en sus hogares, lo que
puede ayudarles a controlar mejor sus facturas de energia mientras mantienen los costos de
inversién individuales a precios asequibles. A nivel local, estas comunidades contribuyen a la
creacién de oportunidades de empleo y refuerzan la cohesién social a través de asambleas
generales anuales y actividades locales.*

2.2. Marco regulador y politicas energéticas relevantes

2.2.1. Marco Regulador Europeo

En 2016, la Unién Europea aprobd el paquete “Energia Limpia para todos los Europeos”®,
actualizando la estructura de la politica energética europea con el objetivo de acelerar,
transformar y consolidar la transicién energética, garantizando el cumplimiento del Acuerdo
de Paris® para reduzir as emissdes de gases com efeito de estufa. para reducir las emisiones
de gases de efecto invernadero. En 2018 se aprobd la Directiva (UE) 2018/2001 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de diciembre de 20187, Directiva RED I, relativa a
la promocion del uso de fuentes de energia renovables, que introduce las comunidades de
energia renovable (CER). En 2019, la Comisién Europea lanzé el Pacto Ecoldgico Europeo

4 European Commission. (2022, December 13). Focus on energy communities:
Transforming the EU's energy system. Recuperado em
https://energy.ec.europa.eu/news/focus-energy-communities-transform-eus-energy-system-
2022-12-13 en?etransnolive=1

5 European Commission. (n.d.). Clean energy for all Europeans package. Recuperado
de https://energy.ec.europa.eu/topics/energy-strategy/clean-energy-all-europeans-

package en

6 EUR-Lex. (n.d.). The Paris Agreement. Recuperado de https://eur-

lex.europa.eu/content/news/paris-agreement.html

7 Parlamento Europeu e Conselho da Unido Europeia. (2018). Diretiva (UE) 2018/2001
do Parlamento Europeu e do Conselho de 11 de dezembro de 2018 sobre a promogéo da
utilizacdo de energia de fontes renovaveis (RED Il). Jornal Oficial da Unido Europeia.
Recuperado de https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018L2001
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(European Green Deal)® con un conjunto de politicas y estrategias con el fin de combatir la
amenaza global y lograr una reduccidn de las emisiones netas de gases de efecto invernadero
de al menos el 55% para 2030, en comparacién con los niveles de 1990, estableciendo un
camino hacia una economia moderna, eficiente en el uso de los recursos y competitiva,
asegurando una transicion socialmente justa, para no dejar a nadie, ni a ninguna regién atras.

En 2023, la Unidn Europea introdujo la Directiva de Energias Renovables Il (RED IIl),
configurdndose como un marco juridico actualizado de la Unidén Europea, disefiado para
acelerar la adopcidn de energias renovables en todos los sectores. Aprobada el 18 de octubre
de 2023y en vigor desde el 20 de noviembre de 2023, la RED Il establece una meta vinculante
para que la UE logre al menos un 42,5% de participacién de energias renovables en su
consumo final bruto de energia para 2030, con un objetivo aspiracional de alcanzar el 45%.
Las principales disposiciones de la RED lll incluyen:®

Metas Sectoriales Especificas: Definicién de objetivos concretos para el uso de energias
renovables en sectores como la industria, el transporte y los edificios (incluidos los sistemas
de calefacciéon y refrigeracion urbana), promoviendo una integracién mas amplia de las
energias renovables.

Procesos de Licenciamiento Simplificados: Implementacion de medidas destinadas a
simplificar y acelerar los procedimientos de licenciamiento para proyectos de energia
renovable, facilitando una implementaciéon mas rapida.

Criterios de Sostenibilidad Reforzados: Refuerzo de los criterios de sostenibilidad
aplicables a la bioenergia, garantizando que la expansion de las fuentes de energia renovable
no perjudique la integridad ambiental.

Las principales diferencias entre la RED Il y la RED Il se centran en el establecimiento de
metas significativamente mas ambiciosas y vinculantes en comparacion con la RED Il
Mientras que la RED Il presentaba objetivos generales, la RED Il impone metas especificas
para diferentes sectores. En cuanto al licenciamiento, la RED Il introduce procesos
simplificados para resolver los obstaculos identificados durante la implementacién de la RED
Il. Ademas, los requisitos de sostenibilidad en la RED Ill son mas robustos, reflejando una
creciente preocupaciéon ambiental. Esta evolucion marca un compromiso mas fuerte de la

8 Comissdo Europeia. (n.d.). Pacto Ecolégico Europeu. Recuperado de

https://commission.europa.eu/strategy-and-policy/priorities-2019-2024/european-green-

deal en

9 Parlamento Europeo y Consejo de la Unién Europea. (2023). Directiva (UE) 2023/2413
del Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de octubre de 2023, relativa a la
promocién del uso de energia procedente de fuentes renovables. Diario Oficial de la

Unién Europea. Recuperado de https://feur-lex.europa.eu/eli/dir/’2023/2413/oj
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para 2050. Las principales diferencias pueden resumirse en el cuadro a continuacién.®

ASPECTO RED 11 (2018) RED Il (2023)

OBIJETIVO 32% de energias renovables 42,5% (obligatorio) con un objetivo

GLOBAL en el consumo final bruto aspiracional de 45%.
de energia hasta 2030.

METAS Incentivadas, pero no Metas vinculantes para los sectores de

SECTORIALES vinculantes para sectores transporte, industria y
especificos. calefaccién/refrigeracion.

TRANSPORTES 14% de energia renovable Reduccion del 29% en la intensidad de las
en el transporte hasta emisiones de GEE o 14,5% de renovables
2030. en el transporte.

BIOENERGIA Reglas de sostenibilidad Criterios de sostenibilidad reforzados con
introducidas para la medidas mas estrictas.
bioenergia.

LICENCIAMIENTO | Marco general para la Procesos de licenciamiento simplificados
aprobacion de proyectos y mas rapidos.
renovables.

La Directiva RED IIl aun se encuentra en proceso de transposicién en Europa, lo que
representa una oportunidad para que los paises corrijan deficiencias identificadas y/o
mejoren la transposicion de la Directiva a las normativas nacionales.

2.2.2. Marco Regulatorio Portugués

En 2020, el Plan Nacional de Energia y Clima 2030 (PNEC 2030) fue aprobado mediante
la Resolucién del Consejo de Ministros n.2 53/2020, de 10 de julio. ® EI PNEC 2030 es el
principal instrumento de politica energética y climatica nacional para la década 2021-2030,
con miras a un futuro neutro en carbono. Surge en el marco de las obligaciones establecidas
por el Reglamento de Gobernanza de la Unién de la Energia y de la Accién Climatica. EIl PNEC
incluye una caracterizacion de la situacion en Portugal en materia de Energia y Clima,
abarcando cinco dimensiones previstas en dicho reglamento: descarbonizacidn, eficiencia
energética, seguridad del suministro, mercado interior de la energia e investigacion,

10 Republica Portuguesa. (2020). Resolugdo do Conselho de Ministros n.° 53/2020, de
10 de julho, que aprova o Plano Nacional Energia e Clima 2030. Diario da Republica, 1.2
Série. de
ministros/53-2020-137618093

Recuperado https://diariodarepublica.pt/dr/detalhe/resolucao-conselho-
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innovacién y competitividad, asi como las principales lineas de accién planificadas para
cumplir con los diferentes compromisos.

El PNEC 2030 establece metas nacionales ambiciosas para el horizonte 2030 en términos
de reduccidon de emisiones de gases de efecto invernadero, incorporacién de energias
renovables, eficiencia energética e interconexiones, y concretiza las politicas y medidas
necesarias para alcanzarlas.

El Decreto-Lei n.2 162/2019, de 25 de octubre!?, aprobd un nuevo régimen aplicable al
autoconsumo de energia renovable con el objetivo de promover y facilitar la produccidn
descentralizada de electricidad a partir de fuentes de energia renovables, contribuyendo al
logro de las metas definidas en el Plan Nacional de Energia y Clima 2030 (PNEC 2030). Este
Decreto-Lei abarca exclusivamente la produccion descentralizada de electricidad a partir de
fuentes renovables y establece el régimen juridico de las Comunidad de Energia Renovable
(CER). Esta definicion es el resultado de la parcial transposicion de la Directiva 2018/2001 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de diciembre de 2018.

El nuevo régimen legal de autoconsumo introdujo la definicion de CER, que promueve
la creacién de comunidades locales para la generacién, almacenamiento, consumo y venta
de energia renovable, fomentando asi la participacién de los ciudadanos en la transicidon
energética y el cumplimiento de los objetivos climaticos de la UE.

En 2022, el Decreto-Ley n.2 162/2019 fue derogado con la publicacién del Decreto-Ley
n.2 15/2022, de 14 de enero, y se modificé la definicién de RCE al incorporarse el
autoconsumo al marco legal del Sistema Eléctrico Nacional (SEN)*2. Asi, actualmente, una
CER se define en el articulo 189.2, n.2 1 del mencionado Decreto-Lei n.2 15/2022, como "una
persona juridica constituida de acuerdo con lo establecido en el presente Decreto-Lei,
mediante la adhesién abierta y voluntaria de sus miembros, socios o accionistas, que pueden
ser personas fisicas o juridicas, de naturaleza publica o privada, incluyendo, en particular,
pequefias y medianas empresas o autoridades locales, controlada por ellos y que, de forma

acumulada:

e Los miembros o participantes deben estar ubicados cerca de los proyectos de
energia renovable o desarrollar actividades relacionadas con los proyectos de
energia renovable de la respectiva comunidad de energia, incluyendo
necesariamente UPAC;

' Republica Portuguesa. (2019). Decreto-Lei n.° 162/2019, de 25 de outubro, que
estabelece o regime juridico do autoconsumo de energia renovavel. Diario da Republica,
1.2 Série, n.° 206. Recuperado de https://files.dre.pt/1s/2019/10/20600/0004500062.pdf

2 Republica Portuguesa. (2022). Decreto-Lei n.° 15/2022, de 14 de janeiro, que
estabelece o regime juridico do Sistema Elétrico Nacional. Diario da Republica, 1.2 Série.
Recuperado de https://diariodarepublica.pt/dr/detalhe/decreto-lei/15-2022-177634016
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e Los referidos proyectos deben ser propiedad y desarrollados por la CER o por
terceros, siempre que sea en beneficio y al servicio de esta;

e El objetivo principal de la CER debe ser proporcionar a los miembros o a las
localidades donde opera la comunidad beneficios ambientales, econémicos y
sociales, en lugar de obtener ganancias financieras."Por outro lado, o Decreto-
Lei n.2 15/2022 define o conceito de proximidade da producdo para
autoconsumo entre as Unidades de Producdo para Autoconsumo (UPAC) e as
InstalacGes de Utilizacdo (IU), sendo este um dos requisitos essenciais na
constituicdo das CER. Adicionalmente, permitiu que as UPAC pudessem ser
propriedade das CER ou dos seus membros ou, ainda, propriedade e geridas por
terceiros, desde que em beneficio e servigo da CER.

La CER debe ser obligatoriamente una persona juridica debidamente constituida, tanto
en lo que respecta a los aspectos formales como a la naturaleza legal que se desee adoptar,
ya sea publica o privada. La CER también debe designar una Entidad Gestora de Autoconsumo
Colectivo (EGAC), a la que se le confiere la gestion operativa de la actividad de la CER. Esta
tarea incluye la gestion de la red interna, cuando exista, la coordinacion con la plataforma
electrénica, la conexién con la Red Eléctrica de Servicio Publico (RESP) y la coordinacién con
los respectivos operadores, respecto a la distribucidon de la produccion y sus respectivos
coeficientes de reparto, cuando sea aplicable, la relacion comercial a adoptar para los
excedentes, asi como otras responsabilidades asignadas por los autoconsumidores.

En las CER, las funciones de la EGAC pueden ser realizadas por la propia comunidad o
por otra entidad a la que se deleguen esas funciones.

Es evidente que aun existen algunos desafios y dificultades en la operacionalizacion de
este modelo de autoconsumo, debido a su complejidad y caracter innovador y disruptivo. De
este modo, las CER han experimentado demoras significativas en el registro y licenciamiento,
y aunque la legislacién exista desde hace 2 afios, aun son pocas las CER con licencia de
operacion en el Sistema Eléctrico Nacional. Sin embargo, es importante sefialar que
recientemente el proceso de licenciamiento se ha vuelto mas agil.

La Directiva del Mercado Interior de la Electricidad (IEMD) introduce el concepto de
comunidad de ciudadanos para la energia (CEC)®, discute el mercado de la energia e
introduce reglas para la generacion, transporte, distribucién, almacenamiento de energia 'y
aspectos de proteccion del consumidor, con el objetivo de crear un mercado de energia
integrado, competitivo, flexible y justo para el consumidor. La IEMD se centra principalmente
en la creacion del mercado interior de la energia, en el nuevo paradigma del

3 Parlamento Europeo y Consejo de la Union Europea. (2019). Directiva (UE) 2019/944
del Parlamento Europeo y del Consejo, de 5 de junio de 2019, relativa a las normas
comunes para el mercado interno de la electricidad. Diario Oficial de la Unién Europea.
Recuperado de https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:32019L0944
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consumidor/ciudadano, mientras que el objetivo de la RED Il es promover la produccién de
energia a través de fuentes de energia renovables (FER). Ambas directivas son fundamentales
para comprender cdmo pueden surgir las comunidades de energia renovable en una fase
inicial de desarrollo y cémo pueden evolucionar en fases futuras tras su implementacion.'*

En 2024, el Decreto-Lei 99/2024%° introdujo cambios en el marco regulatorio aplicable a
las energias renovables. Dados los avances tecnoldgicos en la produccidn y almacenamiento
de energia, se hizo imprescindible ajustar el marco legislativo para las comunidades de
energias renovables y el autoconsumo, lo que dio lugar a cambios en el Decreto-Ley 15/2022.
Los cambios introducidos pretenden:

e Incentivar el autoconsumo y la creacidon de comunidades energéticas, con un
aumento de las distancias permitidas en territorios de baja densidad,
posibilitando distancias de hasta 4 km.

e Implementar mecanismos para agilizar el registro de unidades de produccién de
energia renovable a pequefia escala, reforzando la supervision y simplificando
los procesos, sin condicionar el inicio de las operaciones del proyecto.

2.2.3. Marco Regulatorio Espanol

Al igual que Portugal, Espaifa también implementé un Plan Nacional Integrado de
Energia y Clima (PNIEC) 2021-2030. El PNIEC es una estrategia ambiciosa que coloca la
descarbonizacion y la transicion energética en el centro de las politicas del pais. Este plan
establece metas claras para reducir las emisiones de gases de efecto invernadero (GEE),
aumentar significativamente la penetracidon de energias renovables, en particular la solar, y
alcanzar una economia mas sostenible y resiliente hasta 2030.

El objetivo de Espafia es que, para 2030, la capacidad instalada de energia solar alcance
los 39,2 GW y que el 42% del consumo final de energia en el pais provenga de fuentes
renovables, destacando especialmente el sector eléctrico, en el cual el 74% de la produccion
de electricidad debera ser renovable para esa fecha?®.

4 Tarpani, E. P. (2022). Energy communities implementation in the European Union:
Case studies from pioneer and laggard countries. Sustainability (Switzerland), 14.
https://doi.org/10.3390/su14063589

5 Republica Portuguesa. (2024). Decreto-Lei n.® 99/2024, de [2024], que estabelece
alteracoes ao quadro legislativo para comunidades de energia renovavel e
autoconsumo. Diario da Republica, 1.2 Série. Recuperado de
https://diariodarepublica.pt/dr/detalhe/decreto-lei/99-2024-898705893

6 Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico. (2020). Plan Nacional
Integrado de Energia y Clima 2021-2030. Recuperado de

https://www.miteco.gob.es/content/dam/miteco/images/es/pnieccompleto tcm30-508410.pdf
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La descarbonizacién es una prioridad absoluta del plan, con el objetivo de reducir en un
23% las emisiones de GEE en comparacion con los niveles de 1990. Para alcanzar esta meta,
Espafia se compromete a abandonar progresivamente las centrales de carbén y reducir la
dependencia de combustibles fdésiles, promoviendo en su lugar fuentes de energia limpia y
sostenible. Este esfuerzo estd alineado con el compromiso de alcanzar la neutralidad
climdtica para 2050."6.

Uno de los principales pilares del PNIEC es la promocidn de las energias renovables, que
deberan representar el 42% del consumo final de energia hasta 2030. En el sector eléctrico,
la meta es alin mas ambiciosa, con el 74% de la produccién de electricidad proveniente de
fuentes renovables. La energia solar desempeia un papel fundamental en esta transicion.
Espaifa, como uno de los paises europeos con mayor potencial solar, planea una expansion
masiva de la capacidad instalada de energia fotovoltaica, aprovechando las condiciones
favorables del territorio y la reduccidn de costos de las tecnologias solares. Se prevé que la
energia solar se convierta en una de las principales fuentes del mix energético,
contribuyendo significativamente al suministro de energia limpia y accesible.®

El PNIEC apuesta por la eficiencia energética como un complemento esencial para la
reduccion de emisiones. Entre las medidas previstas se incluyen la renovacién de edificios
para mejorar su eficiencia térmica y la implementacién de tecnologias mas eficientes en la
industria y en los transportes. Estas acciones, combinadas con el aumento del uso de fuentes
renovables, tienen como objetivo reducir el consumo de energia primaria en un 39,5%.¢

El PNIEC también incluye un fuerte compromiso con la movilidad sostenible,
promoviendo la adopcion de vehiculos eléctricos y la expansién de la infraestructura de
carga, con el objetivo de sustituir gradualmente los vehiculos de combustién interna. Este
esfuerzo sera respaldado por la creciente integracion de la energia solar en el suministro de
electricidad para los transportes.'®

La "Estrategia de Descarbonizacidn a Largo Plazo" 2050 de Espafia tiene como objetivo
transformar el sistema energético del pais, colocando las energias renovables en el centro de
la transicion hacia la neutralidad carbdnica. El plan establece que, hasta 2050, el sistema
eléctrico sera alimentado exclusivamente por fuentes renovables, con la energia solar
desempefiando un papel fundamental en este proceso.”

Espafia, debido a su ubicacion y condiciones climaticas favorables, reconoce el enorme
potencial de la energia solar y se compromete a maximizar su contribucién en el mix
energético. El objetivo es aumentar significativamente la capacidad instalada de energia solar
fotovoltaica, convirtiéndola en una de las principales fuentes de produccién de electricidad.
Este esfuerzo estara acompafiado de la expansion de la energia edlica y otras fuentes

7 Comision Europea. (2020). Estrategia a largo plazo para una economia con
emisiones netas cero de gases de efecto invernadero hasta 2050. Recuperado de

https://ec.europa.eu/climalsites/Its/lts es es.pdf
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renovables, para garantizar un sistema diversificado y estable. Las tecnologias avanzadas de
almacenamiento de energia serdn cruciales para asegurar la estabilidad del sistema y
permitir una mayor integracién de la produccién solar."”

La electrificacion de sectores como los transportes, la industria y los edificios sera
alimentada, en gran parte, por la energia solar, lo que contribuird a la reduccién del consumo
de combustibles fdsiles. La movilidad eléctrica, en particular, serd una de las dreas mas
beneficiadas por la expansidn de las energias renovables, con los vehiculos eléctricos siendo
cargados con electricidad limpia y de bajo costo.'”

Hasta 2050, la energia solar no solo serd una de las principales fuentes de electricidad,
sino también un motor de innovacién y competitividad para la economia espaiiola. El pais
prevé la creacion de miles de empleos en el sector de las energias renovables y una reduccion
sustancial en la dependencia de importaciones de energia, fortaleciendo asi la independencia
energética."”

Espafia introdujo la definicién de REC a través del Real Decreto-ley 23/2020. Con el
objetivo de la reactivacidon econdmica del pais, el decreto aprobd medidas en el dmbito de la
energia y otras dareas. El gobierno introdujo la definicidn de REC, reproduciendo la definicidn
de la Unidn Europea, sin afiadir especificaciones sobre el significado de cada término
presente en la definicion.

El articulo 4 del Real Decreto-ley 23/2020 establece que las REC son entidades juridicas
“basadas en la participacién abierta y voluntaria, auténomas y efectivamente controladas
por socios o miembros ubicados en las proximidades de los proyectos de energias renovables
gue son propiedad de dichas entidades juridicas y que estas han desarrollado, cuyos socios
o miembros sean individuos, pequefias y medianas empresas (PYME) o autoridades locales,
incluidos los municipios, y cuyo principal objetivo sea proporcionar beneficios ambientales,
econdmicos o sociales a sus socios 0 miembros o a las zonas locales donde operan, en lugar
de obtener ganancias financieras”’é. La participacion abierta y voluntaria estan definidas,
pero términos como control efectivo, proximidad y autonomia, aunque también definidos,
necesitan mas especificaciones y aclaraciones. Dado que existe incertidumbre reglamentaria
respecto a las REC, se utiliza con frecuencia el marco juridico para el autoconsumo, lo que
implica que estas solo pueden utilizar la red de baja tensidon y no pueden exceder un radio
de 500 metros alrededor de la fuente de generacidn. Sin embargo, esta limitacion geografica
fue modificada por el Real Decreto-ley 18/2022, pasando a ser 2000 metros, siempre que la
instalacion se realice en un techo o cobertura.

El objetivo principal esta definido como “proporcionar beneficios ambientales,
econdmicos o sociales a sus socios 0 miembros o a las areas locales donde operan, en lugar
de ganancias financieras”, asi como las actividades clave en las que “debe asegurarse que
puedan producir, consumir, almacenar y vender energia renovable, especialmente a través

8 Theodoridis, J., & Kraemer, T. (2023). Overview of the policy framework Spain. Energy

Communities Repository.
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de contratos de compra de energia renovable, asi como tener acceso a todos los mercados
de energia adecuados”'®. En cuanto a la comparticidon de energia, esta solo esta disponible
para autoconsumo, seguin el marco regulatorio vigente que regula el autoconsumo. Sin
embargo, dado que este marco no incluye medidas especificas para las REC, es necesario
crear un marco juridico y una regulacién adecuada para la comparticidon de energia dentro
del contexto de las comunidades de energia renovable.?®

2.3. Revision de la literatura sobre comunidades energéticas

Quando se analisa o estado da arte ao nivel da investigacdao desenvolvida em torno da
tematica das Comunidades de Energia Renovavel, observa-se uma grande quantidade de
artigos cientificos publicados. En 2023 fue publicado un articulo cientifico?® que realizé un
levantamiento de publicaciones de revisidn bibliografica y de estado del arte sobre CER o EC
y llevé a cabo el siguiente resumen de articulos de referencia:

Year Papers with EC and REC Titles

A review and mapping exercise of energy community regulatory challenges in European member

2023 states based on a survey of collective energy actors

The challenges of engaging island communities: Lessons on renewable energy from a review of 17

2021 case studies

2023 A typology of business models for energy communities: Current and emerging design options

2021 Towards data-driven energy communities: A review of open-source datasets, models, and tools

2023 The Emerging Trends of Renewable Energy Communities’ Development in Italy

2020 Renewable energy communities as ‘socio-legal institutions”: A normative frame for energy
decentralization?

2021 Social arrangements, technical designs, and impacts of energy communities: A review

2020 Regulatory challenges and opportunities for collective renewable energy prosumers in the EU

2021 A transition perspective on Energy Communities: A systematic literature review and research agenda

2021 Business models for energy communities: A review of key issues and trends

Implementing a just renewable energy transition: Policy advice for transposing the new European

Nz rules for renewable energy communities

2019 Social innovation in community energy in Europe: A review of the evidence

2021 Do renewable energy communities deliver energy justice? Exploring insights from 71 European cases

Basado en este levantamiento, los autores observaron que existen muy pocos articulos
de revisién relevantes sobre comunidades de energias renovables de acuerdo con la Directiva
RED Il y una laguna en cuanto a articulos sobre los principales temas a discutir, tales como el
progreso de la implementacion de las CER en diferentes paises de Europa, los desafios
generales y técnicos asociados al lento progreso, politicas, tomadores de decisiones,

9 Crespo, D. (2024, julho 17). Impactos e barreiras para a implementacao de
comunidades de energia. Estudo Geral. Recuperado de
https://estudogeral.uc.pt/handle/10316/115665

20 Ahmed, S., Ali, A., & D’Angola, A. (2024). A review of renewable energy communities:
Concepts, scope, progress, challenges, and recommendations. Sustainability, 16, 1749.
https://doi.org/10.3390/su16051749
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concienciaciéon y recomendaciones futuras para impulsar el progreso en Europa, para
involucrar y empoderar a la comunidad en la creacién y propiedad de proyectos de energia
renovable para una transicion sostenible.?

Teniendo en cuenta este escenario y el tema emergente de las comunidades de energia
renovable, los autores tuvieron como objetivo llenar este vacio, abarcando diferentes
aspectos relacionados con las CER, incluyendo los conceptos, el alcance, los beneficios,
actividades, progresos, desafios y recomendaciones. Este articulo proporciona una revisidon
actualizada y completa sobre las comunidades de energia, sirviendo como un recurso valioso
para investigadores, responsables politicos, comunidades y profesionales que buscan
comprender los conceptos, avances, desafios y posibles soluciones en este campo. El articulo
destaca el potencial transformador de las Comunidades de Energia Renovable en el
panorama energético de la UE, subrayando la necesidad de definiciones claras, avances
tecnolégicos y una gestién eficaz de los datos para materializar completamente sus
beneficios.?

Otro articulo cientifico de revisién proporciona un analisis integral de las Comunidades
de Energia (CE), destacando sus definiciones, tecnologias y los desafios en la gestién de datos.
Al igual que el articulo mencionado anteriormente, este también se centra en la definicion
de las comunidades de energia, explorando los conceptos de CER y CCE. A continuacion, se
enfoca en la importancia de las comunidades de energia dentro de la estrategia de la UE,
resaltando el papel central de las CE en la estrategia energética de la Unién Europea, que
cada vez mas se basa en la innovacidn social y en la participacion ciudadana. El documento
sostiene que las CE son cruciales para alcanzar los objetivos de sostenibilidad y de transicién
energética en el marco de las politicas de la UE.

Asimismo, se enumeran las principales tecnologias actualmente utilizadas o con
potencial para ser implementadas en entornos comunitarios, incluyendo un andlisis sobre
como estas tecnologias pueden mejorar la eficiencia y la eficacia de la gestion de la energia
en las comunidades. Finalmente, los autores abordan los desafios de la gestién de datos
asociados con las tecnologias empleadas en las CE.?' mas adelante

Se otorga relevancia a la importancia de un tratamiento eficaz de los datos para el buen
funcionamiento y la sostenibilidad de las comunidades energéticas. Los autores, en su
estudio, concluyen que las CE son esenciales para el éxito de la estrategia energética de la
Unidon Europea. Estas promueven la sostenibilidad y refuerzan la seguridad energética a
través de la participacién y la innovacion local. La confianza en la innovacion social y en la
participacién de los ciudadanos se destaca como un factor critico para el éxito de las
CE.2'jError! Marcador no definido.

Se concluye también que varias tecnologias pueden mejorar significativamente la
operacion y la eficiencia de las CE. Sin embargo, la buena integracion de estas tecnologias
requiere un analisis cuidadoso de sus implicaciones en la dinamica de la comunidad y en la
gestidn de la energia. Uno de los desafios identificados por los autores es la gestion de los
datos, considerando que el tratamiento eficaz de los mismos es necesario para garantizar el
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buen funcionamiento de las tecnologias utilizadas en las CE, y la resolucion de estos desafios
es vital para la sostenibilidad y la escalabilidad de las comunidades energéticas.

Finalmente, el documento hace un Illamado a mas investigacion para explorar el
potencial de las CE en diferentes contextos y para desarrollar estrategias que puedan superar
los desafios identificados. Esto incluye la investigacion de soluciones innovadoras para la
gestidn de los datos y la integracion de tecnologias, con el fin de aumentar la eficacia de las
CE para alcanzar sus objetivos energéticos. 2

En el estudio "The State of the Art of Smart Energy Communities: A Systematic Review
of Strengths and Limits", los autores analizaron varios estudios de caso. Los principales
elementos comunes de las Comunidades de Energia Renovable incluyen la comparticién de
carga eléctrica y térmica, la explotacion de fuentes de energia renovable (FER), el uso de
sistemas de cogeneracién de alta eficiencia (CHP), la instalacién de sistemas de
almacenamiento de energia (ESS), la ejecucion de programas de gestion de la demanda
(DSM) y la implementacién de tecnologias de informacién y comunicacion (TIC)%. Los
resultados obtenidos estdn resumidos en la tabla a continuacién. Las principales
caracteristicas de las REC se organizan de acuerdo con las categorias definidas en el estudio.
Como se puede observar, en el levantamiento de estudios realizado, solo 2 estudios abordan
la comparticién de cargas térmicas, mientras que la gran mayoria explora el uso de energia
solar, con la excepcién de un estudio que también aborda el uso de energia edlica. Algunos
estudios abordan el uso de vehiculos eléctricos como almacenamiento de energia, otros
aplican programas de gestiéon de la demanda de energia y, finalmente, solo tres estudios
abordan la integracidn de tecnologias de informacién y comunicacion.

21 Yiasoumas, G., Psara, K., & Georghiou, G. E. (2022). A review of energy communities:
Definitions, technologies, data management. In 2022 2nd International Conference on Energy
Transition in the Mediterranean Area (SyNERGY MED) (pp. 1-6). IEEE.
https://doi.org/10.1109/SyNERGYMED55767.2022.9941441

22 Ceglia, F., Marrasso, E., Pallotta, G., Roselli, C., & Sasso, M. (2022). The state of the
art of smart energy communities: A systematic review of strengths and limits. Energies, 15,
3462. https://doi.org/10.3390/en15093462
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Electric and Thermal Energy Sharing Within RESs-Based Distributed Energy Storage Systems Presence loT and DSM Applications in Community
Energy Systems Management Programs
EIE;:::“:;N Thesr:';ar::goad Tg;:::i:lss Hii’;;?;:’ﬂ:‘;;:" Type of ESS DSM Programs ICT Implementation
o X PV X X X X
o o PV v A battery and a thermal ESS X X
s X PV X EV X X
o X PV X X X X
o X PV X x X X
s X PV X Electric X X
s o PV X A buffer and a thermal ESS W X
s X PV X Li-ion batteries X X
s X PV X Li-ion batteries X X
o X X X EV X X
v % PV % Stationary batteries and hydrogen vehicles powered X X
Wind energy by hydrogen tanks affer electrolysis reactions
o X PV v X X v
o X PV X Stafic ESS o v
s X PV X X W X
o X PV X EV X v

En las conclusiones, los autores destacan que las Comunidades de Energia tienen como
objetivo reducir los costos de energia, mejorar el acceso y apoyar la democratizacién de la
energia, beneficiando especialmente a las areas rurales y de bajos ingresos. La energia
fotovoltaica es una opcidon comun debido a su accesibilidad y facilidad de instalacién,
alineandose con el enfoque de la UE en la electricidad renovable. Para aumentar la
flexibilidad y la fiabilidad, las CE incorporan tecnologias como las Tecnologias de la
Informacién y la Comunicacién (TIC), dispositivos de la Internet de las Cosas (loT) y sistemas
de almacenamiento de energia, lo que permite una gestién eficaz de la demanda y la
seguridad en el suministro de energia.

También concluyen que, a pesar de las ventajas mencionadas, las CE enfrentan desafios
de aceptacion social, barreras regulatorias y limitaciones técnicas. Para superarlos, la revision
sugiere que los proyectos sean adaptados a las necesidades especificas de las comunidades
a las que sirven, con un enfoque en fuentes de energia renovables, la comparticion de carga
térmica y los beneficios econémicos locales. Ademas, existe la necesidad de desarrollar
nuevos indicadores para medir los impactos sociales, dado que la mayoria de las evaluaciones
actuales se centran en métricas econdmicas y ambientales. Sugieren que futuras
investigaciones deben explorar nuevos estudios de caso y modelos simulados para optimizar
las contribuciones sociales y econdmicas de estas estructuras.jError! Marcador no definido.
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3. ANALISIS DE LOS OBSTACULOS Y AMENAZAS A
LA IMPLEMENTACION DE LAS COMUNIDADES
DE ENERGIA

Esta seccién se centra en el andlisis e identificacion de diversas barreras que las CER
enfrentan actualmente. Al destacar estos obstaculos, se identificaron desafios regulatorios,
técnicos y socioecondmicos que pueden tener un impacto en la adopcidn exitosa de las REC,
contribuyendo asi a una comprensién amplia de la complejidad inherente a este sector.
Teniendo en cuenta las barreras identificadas, se analizan estrategias y soluciones para
mitigar las mencionadas barreras, con el fin de promover la implementacion de las REC.

3.1. Barreras regulatorias

El analisis de las barreras regulatorias enfrentadas por las comunidades de energia
renovable revela una serie de obstaculos que dificultan su creacién y operacion eficiente.
Entre las principales barreras se destacan los procedimientos de licencias, que a menudo son
largos y complejos. Este proceso se ve agravado por la falta de un canal de comunicacién
directo y eficaz con las entidades encargadas de la licencia, asi como por la imprevisibilidad
temporal de la planificacion, lo que da lugar a retrasos significativos en el desarrollo de los
proyectos.

Otras barreras importantes incluyen la falta de recursos administrativos para apoyar las
operaciones y la gestidn de las comunidades energéticas, ademas de un marco regulatorio
incompleto debido a una transposicién inadecuada de la Directiva Europea sobre energias
renovables. Esta transposicion parcial provoca una falta de claridad en los criterios que
definen las comunidades energéticas, lo que reduce la capacidad de las partes interesadas
para entender y cumplir con la regulacion. Ademas, la falta de atencién politica y el
desconocimiento por parte de las autoridades locales, junto con el retraso en la creacién de
un marco regulatorio que facilite el desarrollo de estas comunidades, también contribuyen
al retraso en su implementacién. Por ultimo, la falta de estabilidad legal, con cambios
constantes en las politicas y regulaciones, crea incertidumbres, desincentivando la inversion
y dificultando la planificacidn a largo plazo.

Por otro lado, la falta de distinciéon entre comunidades energéticas y la comparticion de
energia genera incertidumbre legal, reduce los incentivos y crea barreras administrativas.
Algunos Estados miembros tratan a las comunidades energéticas como una actividad
regulada, lo que dificulta su desarrollo. La propuesta de la Comisién Europea tiene como
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objetivo clarificar las definiciones y promover la aceptacion social y técnica de estos
conceptos. 2

Las reglas conservadoras para la comparticiéon de energia limitan su potencial, incluidas
restricciones en el tamafio de las instalaciones, la participacidn limitada a una comunidad por
hogar y dificultades en los ajustes dindmicos. Como se menciond, en Espafia, limites técnicos
adicionales restringen el autoconsumo colectivo en funcidn de si la instalacion esta en
terreno o en techo/cobertura. Sin embargo, estas barreras pueden aliviarse con mejoras en
la infraestructura tecnolégica y en el marco regulador.

3.2. Barreras técnicas

Las barreras técnicas que enfrentan las Comunidades de Energia Renovable (CER)
reflejan un conjunto de limitaciones en la infraestructura y la tecnologia disponible, que
dificultan su implementacidon y operacidn eficiente. Uno de los principales obstaculos es la
falta de recursos y conocimientos técnicos adecuados para gestionar las complejidades de
las tecnologias de energia renovable y los desafios de la gestion comunitaria de energia.
Ademas, la implementacion lenta de los medidores inteligentes (Smart Meters) representa
un obstdaculo significativo, ya que son esenciales para la monitorizacion y el intercambio
eficaz de energia, lo cual es fundamental para el funcionamiento de las CER.

La lentitud de los procesos administrativos, especialmente en la obtencién de licencias,
retrasa los proyectos, creando dificultades burocraticas. La falta de herramientas adecuadas
para la monitorizacién y el control de consumos limita la capacidad de gestion optimizada de
la energia, dificultando el ajuste de la produccién a la demanda. Otro gran desafio técnico
estd en la infraestructura de la red eléctrica, que muchas veces no tiene la capacidad para
soportar la integracion de las CER, lo que requiere inversiones significativas en la
modernizacion y expansion de las redes de transporte y distribucion.

Existen restricciones geograficas y limites de produccidon impuestos por regulaciones,
como la limitacién de la produccion a baja tension y la restriccién de capacidad maxima de
100 kW a un radio de 2 km en Espafia para instalaciones fotovoltaicas en techos 0 500 m para
instalaciones fotovoltaicas en tierra; o las restricciones en Portugal que varian segun la
tensién de conexidn y la dependencia de la conexién a la misma subestacion, imponiendo
obstdculos adicionales. Estas limitaciones geograficas reducen el potencial de expansién de
las CER, limitandolas a regiones especificas y restringiendo la escalabilidad y la capacidad de

28 Energy Communities Repository. (n.d.). Report: Barriers and action drivers for the
development of energy communities & their activities. Recuperado em 7 de agosto de
2024, de https://wayback.archive-it.org/12090/20240807074309/https://energy-communities-

repository.ec.europa.eu/report-barriers-and-action-drivers-development-enerqy-

communities-their-activities enttdetails
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satisfacer una mayor demanda energética. Por otro lado, el desarrollo de comunidades y su
integracién con la red energética local puede ser un proceso desafiante.

Por otro lado, los comercializadores de energia también enfrentan desafios debido al
intercambio de energia, como dificultades para prever consumos, costos administrativos y la
necesidad de adaptar estrategias. Se han reportado tarifas adicionales y retrasos en los
calculos de la energia compartida, lo que ha perjudicado a los consumidores. Ademas, la
responsabilidad por el equilibrio energético en la red representa un obstaculo para nuevas
iniciativas, aunque las regulaciones europeas otorgan exenciones a las pequefias
instalaciones? mas atras.

3.3. Barreras socioecondmicas

Las barreras socioecondmicas en las Comunidades de Energia Renovable (CER) reflejan
una serie de resistencias sociales y limitaciones financieras que dificultan la aceptacién y
participacién de las comunidades en estos proyectos. Uno de los principales desafios es la
falta de conocimiento y concienciacién sobre la energia en general, lo que dificulta la
aceptacion del concepto de CER, generando desconfianza y falta de interés por parte de los
posibles miembros y promotores. La escasez de iniciativas pedagdgicas y de ejemplos de
éxito contribuye al escepticismo general, agravado por la falta de "alfabetizacion energética"
y por la actitud conservadora de las personas, que tienden a ser reacias a innovaciones en el
sector energético, especialmente en lo que respecta a la energia comunitaria.

Ademas, las limitaciones financieras representan una barrera significativa para la
adhesidn a las CER. La falta de incentivos econdmicos y apoyos financieros desalienta la
inversidn, especialmente cuando el retorno es a largo plazo y la inversion inicial es elevada.
Esta barrera es particularmente relevante para los ciudadanos con capacidad financiera
limitada o en situaciones econdmicamente vulnerables, que no disponen de recursos para
cubrir los costos iniciales. La dificultad de acceso a financiamiento externo también impide
que los posibles promotores inviertan en proyectos de CER, lo que refuerza la necesidad de
apoyos y condiciones financieras mas atractivas para que las CER se conviertan en accesibles
y viables para un mayor numero de personas. A veces, la falta de financiamiento puede llevar
a que algunos proyectos tengan que modificar sus planes o incluso interrumpir su
implementacion.

Las comunidades energéticas también enfrentan desafios financieros debido a la falta
de previsibilidad regulatoria, modelos de negocio basados en valores y percepciones
negativas sobre formas legales como cooperativas. La fase inicial de desarrollo es
especialmente dificil, con vacios de financiamiento para estudios de viabilidad y licencias. Los
bancos dudan en financiar proyectos pequefios o sin fines de lucro, como la comparticién de
energia, debido al riesgo y la baja rentabilidad. Estos obstaculos son mas pronunciados en las
regiones del sureste y centro de Europa. El proceso de constitucidon de una comunidad puede
acarrear una variedad de cargos administrativos y, en algunos casos, incluso licencias de
construccion.
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La accesibilidad de las familias socialmente vulnerables y en pobreza energética a las
comunidades energéticas enfrenta grandes barreras, como los elevados costos iniciales de
participacién y la falta de alineacion con politicas sociales, lo que puede reducir el acceso a
apoyos estatales. Muchas comunidades energéticas no priorizan la pobreza energética
debido a la falta de financiamiento, personal y especializacion. Ademads, hay poca
cooperacion entre las comunidades energéticas y organizaciones que ayudan a los grupos
vulnerables, lo que limita la inclusion y el impacto positivo de estas iniciativas. 2 mas atrds

En lo que respecta a los servicios de flexibilidad de las comunidades de energia, las
barreras para las comunidades de energia estan relacionadas con el modelo de negocio
elegido y el marco regulatorio en desarrollo. Los mercados de flexibilidad, especialmente los
domésticos, aun se encuentran en fases iniciales, lo que impide la materializacién de las
propuestas tedricas. Las comunidades de energia enfrentan desafios comunes a todo el
sector para participar en actividades de flexibilidad. De manera resumida, las barreras
identificadas a nivel del suministro de servicios de flexibilidad son? mas atras:

Demanda limitada de los miembros de la comunidad: Los servicios de flexibilidad son
complejos para los consumidores residenciales y, hasta hace poco, los beneficios no eran
claros. La reciente volatilidad de los precios de la energia puede cambiar esta situacion.

Altos costos para los proveedores de servicios: Automatizar dispositivos domésticos,
esencial para la flexibilidad, es costoso debido a las pequeiias cargas residenciales y a la
fragmentacion de protocolos, lo que afecta la viabilidad econémica del modelo.

Mercados inmaduros: Los mercados de flexibilidad se encuentran en una fase inicial,
presentando desafios como altos requisitos para ofrecer servicios de frecuencia, como la
precalificacidn y fiabilidad. La imposibilidad de participar en mercados locales de flexibilidad
en la mayoria de los Estados miembros de la UE y las reglas para servicios basados en la
comparticién de energia aun se estan implementando.

Falta de competencia en Tl y en el mercado: Las comunidades de energia enfrentan
dificultades debido a la falta de recursos y competencias en Tl y en el mercado, lo que limita
su capacidad para ofrecer servicios de flexibilidad. Ademds, estos servicios requieren
inversiones elevadas en tecnologia y la participacion en mercados complejos, lo que dificulta
la participacion de pymes o iniciativas ciudadanas.

3.4. Barreras organizacionales

Uno de los principales obstdculos es la complejidad de los procedimientos de
constitucién y funcionamiento de una CER, que requiere un conocimiento técnico y una
estructura organizativa bien definida. Muchos proyectos enfrentan desafios debido a la falta
de una estructura de gestion eficiente y de una administracion clara, lo cual es esencial para
garantizar el éxito operativo y la continuidad de las CER.

Cuando existe una organizacién en grupo, es practicamente inevitable que, en algin
momento, ocurran conflictos internos dentro del grupo. Esto puede ser motivado por
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cuestiones de poder, diferentes visiones u otros comportamientos problematicos. Esta
posibilidad puede ser prevenida, hasta cierto punto, con un acuerdo/reglamento interno que
defina reglas de funcionamiento.?

Ademas, la escasez de recursos administrativos compromete el apoyo necesario para
las CER, incluida la ausencia de intermediarios y de ventanillas de informacion que ofrezcan
asesoramiento, apoyo técnico e institucional. La falta de gestores cualificados, con
experiencia y conocimiento especializado sobre las CER, también limita la capacidad de estas
comunidades para funcionar de manera independiente y eficaz. Estas barreras resaltan la
necesidad de inversiones en capacitacién y en la creacién de estructuras de apoyo que
faciliten la implementacién y el desarrollo sostenible de las CER, permitiéndoles superar los
desafios organizativos y lograr un mayor impacto comunitario.

Los Estados miembros tienen la responsabilidad de desarrollar una solucién Unica en
forma de un punto de contacto Unico, que proporcione un manual de procedimientos para
las comunidades de energia renovable. Dichos puntos de contacto Unicos también deben
actuar como un punto de contacto Unico que pueda orientar y "facilitar" a las partes
interesadas a lo largo de "todo el proceso administrativo de solicitud y concesion de
licencias". Sin embargo, el proyecto LIFE LOOP demuestra que los Estados miembros aun no
han establecido tales plataformas y, hasta ahora, las comunidades de energia y las
autoridades locales han desempeiado este papel. LIFE LOOP y otros proyectos han estado
desarrollando materiales de orientacién, herramientas y modelos de todos los documentos
e informacién relevante para apoyar a las organizaciones que se han convertido en
responsables de esta funcién. %

3.5. Amenazas de competencia con otros modelos energéticos

La competencia entre las comunidades de energia renovable (CER) y otros modelos
energéticos refleja los desafios y oportunidades en el actual escenario de transicion
energética. Las CER se basan en principios de descentralizacidn, una activa participacién de
los ciudadanos y sostenibilidad, lo que las hace diferentes de los modelos tradicionales
centralizados. Sin embargo, enfrentan la competencia directa de diferentes enfoques de
produccién y distribucidn de energia, que pueden influir en su viabilidad y expansion.

Los modelos centralizados de produccidn energética, que dependen de grandes
infraestructuras, como centrales térmicas, nucleares o incluso parques solares y edlicos a
gran escala, siguen dominando el mercado debido a su capacidad de produccién a gran escala

24 Community Energy Guide PT. (n.d.).Recuperado de
https://drive.qoogle.com/file/d/15Gpmx3jnCymL yp2LyBCZsqrOfXY7AiS/view

25 LIFE LOOP. (2024). Report: Barriers and opportunities for the development of
energy communities with municipal involvement. Recuperado de https://energy-
cities.eu/wp-content/uploads/2024/07/D2.3-LIFE-LOOP-BO-report _updated-1.pdf

BARRERAS, OPORTUNIDADES, AMENAZAS Y PUNTOS FUERTES DE LAS COMUNIDADES DE
ENERGIAS RENOVABLES EN LA REGION EUROA 24


https://drive.google.com/file/d/15Gpmx3jnCymL_yp2LyBCZsqrOfXY7AiS/view
https://energy-cities.eu/wp-content/uploads/2024/07/D2.3-LIFE-LOOP-BO-report_updated-1.pdf
https://energy-cities.eu/wp-content/uploads/2024/07/D2.3-LIFE-LOOP-BO-report_updated-1.pdf

R ] TRANSCOM
ﬂﬁiérreg - EUROACE

Untao Europela

Espaiia - Portugal

y a la infraestructura de redes bien establecida. Ademas, las grandes empresas energéticas
suelen estar mejor posicionadas financieramente para invertir en tecnologias avanzadas,
mantenimiento y expansion de sus redes de distribucion.

Otro competidor importante son los modelos emergentes de autoconsumo individual y
las soluciones basadas en baterias domésticas, a menudo asociadas con sistemas
fotovoltaicos. Estos modelos, aunque menos colaborativos, ofrecen a los consumidores
mayor autonomia energética y libertad, lo que puede reducir el incentivo para unirse a las
CER.

Ademas, las CER enfrentan desafios relacionados con la competencia indirecta de
fuentes de energia convencionales, como el gas natural, que en algunos mercados sigue
siendo promovido como una solucidn de transicidn por ser menos contaminante que el
carbén o el petréleo. Aunque las CER estan mas alineadas con los objetivos climdticos a largo
plazo, los bajos costos de algunas fuentes fésiles en periodos especificos pueden crear
barreras para su adopcion.

Las plataformas digitales que promueven el intercambio directo de energia entre
productores y consumidores, como las soluciones peer-to-peer (P2P), también estan
emergiendo como competidores. Estas plataformas ofrecen un modelo descentralizado que,
aunque comparte algunos valores con las CER, no depende de una organizacién comunitaria
estructurada y puede atraer a usuarios que prefieren enfoques mas individualistas.

Por ultimo, la liberalizacion del mercado energético y la creacién de tarifas indexadas
han generado cierta incertidumbre en el desarrollo de inversiones a largo plazo en fuentes
de energia renovable, dada la tendencia de bajo costo de la energia en el mercado mayorista
durante el periodo diurno. En este sentido, ya se han producido situaciones de precios
negativos en el mercado, donde los productores se vieron obligados a pagar para inyectar
energia en la red % o de saturacién de la red?”’, lo que obligd a la interrupcién forzada de la
produccién renovable por orden del gestor de la red.

Tipicamente, el andlisis de viabilidad de instalaciones fotovoltaicas se realiza para un
periodo de 25 afos, y se espera que la tendencia a la baja de los precios de la energia en el
mercado mayorista durante el periodo diurno pueda representar una amenaza para la
viabilidad de las comunidades de energia renovable a medio-largo plazo. Sin embargo, esta
amenaza debe ser vista como una oportunidad para que las CER innoven y evolucionen, de

%6 Sapo Eco. (2024, abril 4). Pregos negativos no mercado elétrico chegam a

Portugal esta sexta-feira. Recuperado de https://eco.sapo.pt/2024/04/04/precos-negativos-

no-mercado-eletrico-chegam-a-portugal-esta-sexta-feira/

27 Observador. (2024, abril 17). Desligar energia renovavel por excesso de produgio
é raro em Portugal, mas vai acontecer mais vezes no futuro. Recuperado de

https://observador.pt/2024/04/17/desligar-energia-renovavel-por-excesso-de-producao-e-

raro-em-portugal-mas-vai-acontecer-mais-vezes-no-futuro/
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modo que cuenten con almacenamiento y proporcionen servicios a la red eléctrica publica
(por ejemplo, carga de vehiculos eléctricos) y servicios de flexibilidad a la red, suministro de
energia segun la demanda, estabilizacion de la frecuencia de la red, entre otros.

En este contexto, la capacidad de las CER para destacarse dependerd de factores como
la competitividad de los precios, la regulacién favorable, el apoyo gubernamental, la
sensibilizacidn de la sociedad y los incentivos financieros disponibles para su implementacién
y adhesion. La promocién de las CER como una alternativa econdmica y ambientalmente
ventajosa sera crucial para superar la competencia de otros modelos energéticos y asegurar
su papel en el futuro energético sostenible.

3.6. Cambios en el marco regulatorio

El marco regulatorio del sector energético esta en constante cambio y depende del
gobierno en funcioén, lo que puede provocar modificaciones significativas. Cualquier revisidon
que restrinja la participacién o aumente los requisitos burocraticos o técnicos podria
dificultar la formacion, operacién y viabilidad de las comunidades de energia renovable. La
reduccion o eliminacidn de los incentivos vigentes podria hacer que los proyectos sean
menos atractivos y viables.

Actualmente, si comparamos los modelos de autoconsumo individual y las comunidades
de energia renovable, se encuentran en igualdad regulatoria en cuanto a la exencién de los
CEIG (Costos Econdmicos de Interés General), que representan alrededor del 62,7% de las
tarifas de acceso a la red®. Esta exencion es valida por un periodo de siete afios a partir de
la fecha de inicio de la operacion del proyecto de autoconsumo o de la CER, de acuerdo con
el Despacho n.2 1177/2024 de la Secretaria de Estado de Energia y Clima. Este despacho esta
alineado con los anteriores sobre la materia (Despacho n.2 6453/2020, de 19 de junio, y
Despacho n.210376/2021, de 22 de octubre), con excepcidn de la distincidn entre la exencion
para los proyectos de autoconsumo individual y los proyectos de autoconsumo colectivo y
CER, que deja de existir.

En Portugal, la tendencia en la evolucién regulatoria ha sido simplificar y agilizar los
procesos, como lo ha demostrado la derogacidén del Decreto-Ley n.2 153/2014, que fue
sustituido por el Decreto-Ley n.2 162/2019 con el objetivo de simplificar el licenciamiento y
las reglas aplicadas a las Unidades de Produccién para Autoconsumo (UPAC), asi como agilizar
el proceso de obtencion de autorizaciones. Ademds, se ha permitido no solo la
autoproduccion y autoconsumo de energia, sino también la comparticién de electricidad con
los vecinos y viviendas cercanas. Posteriormente, como se menciond anteriormente, el
Decreto-Ley n.2 15/2022 reemplazdé el Decreto-Ley n.2 162/2019, implementando
definiciones y aclaraciones sobre las CER.

28 Lojaluz. (n.d.). Tarifa de acesso as vredes. Recuperado de

https://lojaluz.com/fag/tarifa-acesso-redes
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Sin embargo, en Espafia, la evolucién regulatoria no siempre ha sido consensuada ni
facilitadora. Un ejemplo claro es el famoso "impuesto al sol", establecido a través del Real
Decreto 900/2015, de 9 de octubre, que imponia impuestos sobre el autoconsumo solar,
generando un coste adicional que cubria el coste de las redes, el resto de los costes del
sistema y la energia. De este modo, los autoconsumidores tenian que hacerse cargo de los
cargos relativos a las tarifas de acceso a las redes de transporte y distribucidn por su uso
efectivo, es decir, por la potencia contratada. El coste asociado a este impuesto era de 9€ +
IVA por kW de potencia instalada en viviendas e industrias, sumandose 1€ como variable
relacionada con el coste de la energia.

Posteriormente, con el RD 244/2019, se implementd la posibilidad de compartir
excedentes. Sin embargo, esta comparticién de excedentes estaba limitada a una distancia
de 500 metros. En 2022, a través del Decreto-Ley 18/2022, la distancia se amplié a 1000
metros para instalaciones en cubiertas o tejados. En 2023, se implementé el Plan “Plan Mas
Seguridad Energética (Plan +SE)” que aumenta la distancia a 2000 metros para la
comparticién de energia, mediante la medida 33 de este paquete, pero solo aplicable a
instalaciones en cubiertas o tejados. Esta diferenciacion en la distancia de la comparticion de
energia, dependiendo de sila instalacion es en techo/cubierta o en suelo, no facilita un marco
regulatorio en Espafia. No obstante, este marco ha ido evolucionando lentamente y se ha ido
acercando a una legislacion mas similar a la portuguesa en lo que respecta a las comunidades
de energia.

No es posible prever con exactitud alteraciones regulatorias que pongan en peligro la
implementacion de comunidades de energia renovable, dado que en el pasado se
implementaron medidas consideradas ildgicas y confusas que retardaron la evolucion del
sector solar. Sin embargo, se evidencia que con el paso del tiempo la legislacion tiende a
evolucionar hacia un marco regulatorio mds facilitador, por lo que no se prevé que alguna
alteracion amenace el desarrollo e implementacién de comunidades de energia renovable
en Portugal y Espafia, y en particular, en la region EUROACE.
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4. ANALISIS DE LAS OPORTUNIDADES PARA LA
IMPLEMENTACION DE COMUNIDADES DE
ENERGIA

4.1. Recursos naturales disponibles

La region EUROACE tiene un gran potencial para la produccién de energia debido a la
disponibilidad de recursos naturales en la zona. Con el objetivo de implementar
Comunidades de Energia Renovable, se toma como base la produccién de energia solar, dada
su mayor abundancia, accesibilidad en términos de costos de instalacién y estabilidad
interanual del recurso.

La regién también cuenta con otros recursos enddégenos, como la energia edlica y la
biomasa. Sin embargo, en el caso de la energia edlica, la complejidad de la instalacién de
aerogeneradores estd asociada a elevados costos iniciales (CAPEX) y la necesidad de licencias
complejas, sin tener en cuenta la viabilidad de instalaciéon local.

En cuanto a la biomasa, la region EUROACE dispone de abundantes residuos agricolas y
forestales que pueden aprovecharse para la produccién de energia a partir de biomasa. Este
recurso no solo ayuda a reducir la dependencia de los combustibles fésiles, sino que también
promueve la gestidon sostenible de los residuos. Esta solucién cuenta con diferentes
tecnologias potenciales y depende de los permisos y la disponibilidad de biomasa, cuyos
precios fluctian segun su disponibilidad.

Dado que se busca que las Comunidades de Energia Renovable sean de facil
implementaciéon y que la iniciativa, gobernanza y propiedad estén al alcance del ciudadano
comun, resulta favorable que la solucién tecnoldgica sea facil de entender, desarrollar e
instalar. De este modo, se realiza un andlisis de la disponibilidad de energia solar en la region.

La disponibilidad de radiacion solar en Europa varia significativamente entre las
diferentes regiones, lo que influye directamente en el potencial de produccién de energia
solar.

El nimero de horas de sol (Duracién de la Luz Solar) es un indicador climatolégico que
mide la duracién de la luz solar en un periodo determinado para una ubicacidn especifica en
la Tierra, generalmente expresado como un valor promedio durante varios afos. Es un
indicador general de la nubosidad de un lugar y, por lo tanto, difiere de la insolacién, que
mide la energia total incidente de la radiacién solar durante un periodo determinado. De
media, para el periodo de 1991-2020, la regién EUROACE recibe entre 2.400 y 3.300 horas
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de sol®. La figura a continuacion ilustra el nimero de horas de sol en Europa, para el periodo
de 1991-2020%.
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Como se evidencia por el nimero promedio de horas de sol, el sur de Europa se beneficia
de una mayor cantidad anual de radiacién solar, en contraste con el resto del continente. La

figura a continuacion ilustra la disponibilidad media anual de radiacién solar global horizontal
en Europa®.

GLOBAL HORIZONTAL IRRADIATION
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GHI: Long-term average of global horizontal irradiation, period 19942020 (1999-2020 in the Southeast part of this map)
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29 Deutsche Welle. (n.d.). Regional Climate Change and Cooperation Monitoring
(RCCCM). Recuperado de https://www.dwd.de/EN/ourservices/rcccm/int/rcccm_int_sun.html

30  SolarGIS. (nd.). Free maps and GIS data. Recuperado de
https://solargis.com/resources/free-maps-and-gis-data?locality=europe
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También se observa que la Peninsula Ibérica es una de las regiones con mayor

disponibilidad de radiacién solar en Europa3®! 32,
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La alta disponibilidad media anual de radiacidn solar en la peninsula ibérica y, en
particular, en la region EUROACE, destaca el enorme potencial de produccién de energia
solar en la regidn, tanto en dreas urbanas como rurales.

Estudios previos indican que la variabilidad anual de la radiacién solar en Portugal es
mayor en las regiones del litoral, desde el norte de Lisboa hasta el norte de Oporto, asi como
en algunas zonas del centro y norte de Portugal. Estas regiones también presentan,
tipicamente, una menor disponibilidad media anual de radiacién solar33.

31 SolarGIS. (n.d.). Free maps and GIS data. Recuperado de

https://solargis.com/resources/free-maps-and-gis-data?locality=portugal

82 SolarGIS. (nd.). Free maps and GIS data. Recuperado de

https://solargis.com/resources/free-maps-and-gis-data?locality=spain

33 Cavaco. A, et al. (2016). Radiagéo solar global em Portugal e a sua variabilidade.
ResearchGate. https://doi.org/10.13140/RG.2.2.15908.27527
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Las zonas de menor disponibilidad de radiacién solar se deben a factores como
periodos prolongados de nubosidad, la ocurrencia de nieblas, el contenido de agua
precipitables en la atmdsfera y otros fendmenos atmosféricos que influyen en la radiaciéon
solar disponible. Ademads, la ubicacién geografica (latitud) y la altitud de las estaciones
meteoroldgicas también juegan un papel importante en la medicidn de la radiacién solar®.

4.2. Demanda local de energia

Los datos de 2022 revelan un panorama distinto sobre el consumo de energia eléctrica
y la produccién fotovoltaica en las regiones del Centro, Alentejo y Extremadura. Es evidente
que cada region presenta caracteristicas especificas que permiten debatir la promocién de
proyectos comunitarios de energia y sus posibles beneficios.
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Region Consumo Energia eléctrica Produccién
(GWh) fotovoltaica (GWh)
Centro 10 5073 5013
Alentejo 3 8973 152235
Extremadura®® 4 681 6953

En la region Centro, el consumo de energia eléctrica alcanza los 10.507 GWh, mientras
gue la producciéon de energia fotovoltaica es de solo 501 GWh. Esta discrepancia indica que
solo alrededor del 4,8% del consumo de energia es cubierto por energia solar, lo que
evidencia un claro desequilibrio entre la oferta y el consumo. Esta baja produccién en
relacion con el consumo demuestra el gran potencial para el desarrollo de proyectos
comunitarios de energia basados en solar. Al incentivar la instalacion de paneles solares
fotovoltaicos en edificios publicos, residenciales y a través de cooperativas locales, la regiéon
podria reducir su dependencia de fuentes externas y volverse mas sostenible. Esta estrategia
contribuiria directamente a la descentralizacién de la produccion energética, promoviendo
una mayor resiliencia e independencia energética de la region, que presenta condiciones
favorables para aprovechar la energia solar.

Por su parte, el Alentejo tiene un consumo de 3.897 GWh y una produccion fotovoltaica
de 1.522 GWh, cubriendo aproximadamente el 39% del consumo de energia con energia
solar. Aunque este porcentaje es relativamente elevado en comparacidon con la regién
Centro, el Alentejo aun tiene un gran potencial de crecimiento en la produccién solar. La
promocién de proyectos comunitarios de energia renovable podria maximizar este potencial,
especialmente en las dreas rurales, donde la colaboracién entre pequefios productores y la
comunidad podria ser mas beneficiosa. Estos proyectos no solo aumentarian la produccion
de energia, sino que también contribuirian al desarrollo econémico regional, involucrando a

34 Pordata. (n.d.).. Recuperado em 27 de maio de 2024, de https://www.pordata.pt

35 Diregao-Geral de Energia e Geologia (DGEG). (2023). Relatério anual de 2023.
Recuperado de https://www.dgeg.gov.pt/media/lhrf22mn/dgeg-arr-2023-01_rev2.pdf

36Junta de Extremadura. (2022). Balance eléctrico de Extremadura 2022. Recuperado
de
http://industriaextremadura.juntaex.es/kamino/attachments/article/628/Balance%20el%C3%
A9ctrico%20de%20Extremadura%202022.pdf
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la poblacién local y distribuyendo los beneficios de la transicién energética de manera mas
equitativa.

La Extremadura se destaca por su impresionante produccién fotovoltaica, que excede
ampliamente el consumo de energia eléctrica. Con un consumo de 4.681 GWh y una
produccién de 6.953 GWh, la regidon es capaz de generar un excedente de energia solar
equivalente al 148% de lo que consume, porcentaje que aumenta significativamente si se
consideran otras fuentes renovables existentes en la regién. Este escenario ofrece una
oportunidad Unica para la region de exportar energia a otras areas, siendo un modelo de
éxito en la transicién a energias renovables. No obstante, Extremadura aun puede
aprovechar mas este excedente promoviendo proyectos comunitarios de energia. Al crear
cooperativas energéticas, la regién podria redistribuir las ganancias obtenidas con la venta
del exceso de electricidad, permitiendo que los ciudadanos se beneficien directamente de
los ingresos generados por la produccién excedente. Ademads, podria fomentarse la creacion
de redes locales de distribucién para aumentar la autonomia y la resiliencia energética de las
comunidades, asegurando un desarrollo inclusivo y beneficioso para todos.

La promocién de proyectos de comunidades de energia renovable es, por lo tanto,
fundamental para democratizar el acceso a la produccién energética e involucrar a las
comunidades locales en el proceso de transicidon hacia las energias renovables. En la region
Centro, donde la produccién fotovoltaica es muy inferior al consumo, existe una oportunidad
clara para invertir en tales proyectos, aprovechando los fondos europeos y las politicas de
apoyo a la produccion descentralizada de energia. En el Alentejo, donde la capacidad de
produccidn ya es significativa, los proyectos comunitarios podrian reforzar la autosuficiencia
energética, especialmente en las zonas rurales. En Extremadura, los proyectos comunitarios
podrian garantizar que los ciudadanos compartan los beneficios econémicos de la energia
excedente, convirtiendo a la regién en un ejemplo de gestidn sostenible e inclusiva de los
recursos energéticos.

4.3. Involucramiento de individuos y pequeias empresas

La participacion de individuos y pequenas empresas en las comunidades de energia
renovable es esencial para el desarrollo de sistemas energéticos mas sostenibles y
descentralizados. Existen diversas formas de participacion, lo que permite que estos grupos
contribuyan de manera colaborativa a la produccion, gestién y consumo de energia.

Una de las formas mds directas de participacion es la propiedad colectiva de
infraestructuras de energia renovable, donde individuos y pequefias empresas pueden
invertir en proyectos de energia solar comunitaria. Estos modelos pueden estructurarse de
diversas maneras, como cooperativas de energia, en las que los miembros se convierten en
coproprietarios de instalaciones de producciéon y comparten los costos y beneficios, o
mediante plataformas de crowdfunding, que permiten a pequefios inversores financiar
proyectos de energia renovable. Ademads, modelos de leasing o de comparticién de energia
permiten que las pequefias empresas o consumidores alquilen o compartan equipos como
paneles solares, reduciendo el costo inicial de instalacion.
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La colaboracién y participacién de individuos y empresas en comunidades de energia
puede ser beneficiosa, ya que la curva de carga, es decir, la demanda de energia por parte
de las empresas, tiende a ocurrir durante el dia, mientras que el sector residencial
tradicionalmente reduce su demanda durante ese mismo periodo, ya que una gran parte de
los residentes no se encuentra en sus viviendas durante el dia. De este modo, el sector
residencial puede compartir el exceso de energia con el sector empresarial, estableciendo
una relacién de beneficio mutuo entre individuos y empresas.

Otra posibilidad importante es la participacidn en mercados de flexibilidad, donde
individuos y pequenas empresas ajustan su consumo o produccién de energia segun las
necesidades de la red eléctrica. Estos pueden gestionar su consumo, alterando hdbitos de
uso de energia conforme a la oferta y demanda. Ademas, pueden invertir en sistemas de
almacenamiento de energia, como baterias, para acumular energia durante periodos de baja
demanda y utilizarla cuando sea necesario, o incluso vender el excedente de energia
generado en sistemas solares a la red o a otras partes de la comunidad.

4.4. Interés y colaboracion de la comunidad

La implementacion de comunidades energéticas estd estrechamente vinculada al
interés y la colaboracién activa de las comunidades locales. Estos proyectos tienen como
objetivo el uso conjunto de fuentes de energia renovables para promover la autonomia
energética, reducir costos y disminuir el impacto ambiental. El estudio de las formas de
colaboracidn e interés comunitario es, por lo tanto, esencial para comprender cémo estas
iniciativas pueden ser exitosas y sostenibles.

Uno de los primeros pasos para el éxito de una comunidad energética es garantizar la
participacién de los ciudadanos en el proceso decisional. La participacién activa puede ser
fomentada mediante consultas publicas, reuniones informativas y talleres, que sirven para
esclarecer las ventajas y los desafios de la implementacién de proyectos de energia
renovable. Estos encuentros son fundamentales para construir confianza, disipar dudas y
fomentar el interés de la comunidad. Adema3s, la representacién de lideres locales o grupos
comunitarios en los procesos decisionales es crucial para que las soluciones adoptadas
atiendan las necesidades reales de la poblacidn, beneficiando a la comunidad.

Otro aspecto importante es la definicion de un modelo de gobernanza y de propiedad
colectiva que facilite la participacién y la distribucién equitativa de los beneficios. Modelos
como las cooperativas son altamente eficaces, ya que permiten que los miembros de la
comunidad no solo participen en la gestidn, sino que también se beneficien directamente de
las ganancias generadas. La propiedad colectiva de las infraestructuras energéticas puede ser
una solucién ventajosa, asegurando que las ganancias de la produccién de energia renovable
sean reinvertidas en el propio proyecto/cooperativa o distribuidas entre los miembros de la
comunidad.

Para garantizar que la comunidad se sienta confiada y capaz de autogestionarse, es
esencial promover la educacidn y la capacitacién. Programas educativos que aborden temas
como eficiencia energética, energias renovables y el impacto ambiental del consumo
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energético son fundamentales para aumentar la conciencia y el compromiso. La formacion
técnica también juega un papel importante, ya que prepara a los miembros de la comunidad
para operar y mantener las infraestructuras de manera autosostenible, creando
oportunidades de empleo local. Una comunidad capacitada lleva a tener un mayor control
sobre el proyecto, reduciendo la dependencia de personas externas y generando un sentido
de pertenencia.

Ademads de los beneficios ambientales y la reduccién de costos, las comunidades
energéticas pueden ofrecer ventajas econdmicas y sociales relevantes. La adopcién de
fuentes de energia renovables resulta en una disminucién sustancial de los costos de
electricidad para los residentes, creando un impacto directo en la calidad de vida. La
produccién de empleos locales, desde la construccidn hasta la operacidn y el mantenimiento
de los sistemas energéticos, es otro beneficio evidente. Estas iniciativas tienen el potencial
de fortalecer los lazos sociales, promoviendo la cooperacién entre los miembros de la
comunidad y generando un ambiente de solidaridad y pertenencia.

Existen desafios que pueden dificultar el interés y la colaboracion de la comunidad. La
falta de conocimiento y la desinformacion sobre el funcionamiento de las comunidades
energéticas pueden generar resistencia. Para superar este obstaculo, es fundamental invertir
en estrategias de comunicacién eficaces, que aclaren las dudas y muestren de manera clara
los beneficios reales de los proyectos. La resistencia a la novedad puede surgir,
especialmente cuando los cambios se perciben como disruptivos. La realizacién de proyectos
piloto o a pequefia escala puede ayudar a demostrar los resultados positivos y, asi, convencer
a los mas escépticos. En algunos casos, el costo inicial para la instalacién de infraestructuras
puede ser un factor limitante. En este sentido, modelos de financiacidon colectiva o
asociaciones con entidades publicas y privadas pueden ser soluciones viables para superar
esta barrera financiera.

El apoyo de politicas publicas es decisivo para fomentar la creaciéon de comunidades de
energia. La introduccién de incentivos fiscales, subsidios y un marco regulatorio claro son
medidas que pueden reducir los costos iniciales y crear un ambiente mds favorable para la
implementacién de comunidades de energia. Un marco legal claro que regule la formaciény
operacion de las comunidades energéticas garantiza seguridad juridica a los involucrados, lo
gue aumenta la confianza en el proceso y facilita su adhesién.

Ejemplos de buenas practicas ayudan a identificar los mejores enfoques y estrategias
para involucrar a la comunidad y garantizar el éxito del proyecto. Estos estudios demuestran
que, incluso en contextos diversos, es posible adaptar las soluciones a las necesidades
locales, creando modelos colaborativos que sean tanto eficientes como sostenibles.

El éxito en la implementacién de comunidades energéticas estd profundamente
vinculado al interés y la colaboracion de las comunidades locales. A través de la participacion
en los procesos de toma de decisiones, la eleccion de modelos de gobernanza adecuados, la
capacitacion de la poblacidn, la produccién de beneficios econdmicos y sociales y el apoyo
institucional, es posible crear proyectos energéticos sostenibles que no solo promuevan la
transicion energética, sino que también fortalezcan a las comunidades.
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5.Ejemplos de comunidades de energia

Esta seccidn tiene como objetivo listar algunos ejemplos de comunidades de energia en
funcionamiento en Portugal, Espafia y otros ejemplos europeos. Esta lista tiene el propdsito
de ejemplificar algunas iniciativas ya en marcha, sirviendo como base para nuevas iniciativas.
Las comunidades de energia ya son una realidad en Europa y en otros lugares, existiendo
numerosos ejemplos.

5.1. Comunidad de Energia Renovable de Telheiras (Portugal)

En Portugal, la Comunidad de Energia Renovable (CER) Telheiras comenzd con la
instalacion de su sistema fotovoltaico piloto en el Antigo Lagar da Quinta de S3o Vicente. Este
sistema tiene como objetivo producir electricidad para el consumo propio del edificio y
compartir energia localmente con 16 familias. La instalaciéon fotovoltaica se encuentra
representada en la siguiente figura.37 38

La CER Telheiras ya se encuentra en su segunda fase, en la que busca instalar un sistema
fotovoltaico en el Pavilhdo Gimnodesportivo do Alto da Faia. En esta etapa, se prevé la
apertura de plazas para 50 miembros interesados en invertir en el sistema fotovoltaico y
beneficiarse directamente de la energia producida.

37 Lisboa para Pessoas. (2024, maio 31). Comunidade de energia renovavel Telheiras.

Recuperado de https://lisboaparapessoas.pt/2024/05/31/comunidade-de-energia-renovavel-

telheiras/

38 Viver Telheiras. (n.d.). Piloto da comunidade de energia renovavel Telheiras.

Recuperado de https://vivertelheiras.pt/certelheiras/piloto/
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La CER Telheiras va aln mas alld e incluye en su grupo de 16 familias a 3 hogares en
situacion de pobreza energética, cuyo ingreso a la comunidad fue apoyado por los demas
miembros.

Esta comunidad también busca impulsar la creacidon de nuevas Comunidades de Energia
Renovable a través de la elaboracién de la "Guia practica: Desarrollo de comunidades de
energia renovable por ciudadanos, asociaciones y autoridades locales"?.

5.2. Comunidad de Energia Renovable de Vila Boa do Bispo (Portugal)

Con una inversion inicial total de 32.000 euros, la Comunidad de Energia Renovable
(CER) de Vila Boa do Bispo lograra un ahorro anual de aproximadamente 5.500 euros en la
factura de electricidad. El Pabellon Polideportivo ahorrara 900 euros, los Bomberos de Vila
Boa do Bispo 1.500 euros, la Casa del Pueblo 2.250 euros y la sede de la Junta de Vecinos 850
euros.

La Comunidad de Energia Renovable (CER) adoptara la forma de una Cooperativa de
Interés Publico, una figura juridica que se utiliza por primera vez en la constitucidon de una
CER. Esta figura permite que la Junta de Vecinos de Vila Boa do Bispo brinde apoyo
administrativo a la CER, al tiempo que posibilita la cooperacién entre actores publicos y
privados en nombre del interés publico y la democracia energética para gestionar un bien
comun: la energia.

La cooperativa de interés publico, que sirve como base para la CER, también permite
que entidades privadas (tanto colectivas como particulares) se unan a entidades publicas
para gestionar la energia de manera democratica, sin centrarse exclusivamente en la
obtencidn de beneficios.

El primer proyecto de instalacion de energia renovable fotovoltaica de esta CER se
llevara a cabo en las cubiertas de la sede de la Junta de Vecinos de Vila Boa do Bispo y en el
antiguo Jardin de Infancia de Lamoso. Estas instalaciones, junto con el Pabellén Municipal de
Vila Boa do Bispo, la Asociacién Humanitaria de los Bomberos Voluntarios de Marco
Canaveses y la Casa del Pueblo de Vila Boa do Bispo, serdn los primeros cooperantes de la
Cooperativa de Energia Renovable. %°

39 Junta de Freguesia de Lumiar. (2024). Guia pratico: Desenvolvimento de
comunidades de energia renovavel por cidadaos, associagbes e autarquias.

Recuperado de https://jf-lumiar.pt/wp-content/uploads/2024/09/Guia_web_spread.pdf

40 Coopérnico. (n.d.). Artigo sobre comunidades de energia renovavel. Recuperado

de https://www.coopernico.org/artigo/322
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5.3. Comunidad de Energia Renovable Culatra2030 (Portugal)

A principios de 2019, la Universidad del Algarve (UALG), en colaboracién con la
Asociacidn de Vecinos de la Isla de Culatra (AMIC), presentd una propuesta al Secretariado
Europeo de las Islas de la UE, donde la Isla de Culatra fue seleccionada como una de las seis
islas piloto para disefiar una Agenda para la Transicién Energética.

La iniciativa Culatra 2030 se basa en un modelo de colaboracién de 'hélice cuadruple’,
gue reune a la Autoridad Regional del Algarve, las administraciones locales, la Universidad
del Algarve y varias empresas proveedoras de soluciones tecnoldgicas, asi como a los
residentes de la isla, representados por la Asociacion de Vecinos de la Isla de Culatra (AMIC).
La Universidad del Algarve, AMIC y Make it Better, una asociacidn para la Innovacién y la
Economia Social, coordinan la iniciativa. Juntos forman el 'Comité de Sostenibilidad de la Isla’,
que supervisa toda la iniciativa Culatra 2030. Este comité ha sido clave para agilizar los
procesos de toma de decisiones y garantizar la viabilidad de todos los proyectos desde el
inicio.

El objetivo principal es capacitar a la comunidad para organizarse en una Cooperativa
para la Sostenibilidad de la Isla, con la Universidad del Algarve y miB participando en el
consejo asesor sin poder decisional.

La vision de Culatra 2030 es crear, en la Villa de Pescadores de Culatra, dentro del Parque
Natural de la Ria Formosa, una Comunidad de Energia Renovable mediante una intervencion
integrada en el modelo de gestidon energética, gestién de residuos, gestion del agua y
creacién de nuevos mecanismos de Responsabilidad Social.

Hasta ahora, se ha financiado la instalaciéon de un 20% de las necesidades medias de
energia de la isla, mediante la adquisicion de un barco electro-solar para actividades de
acuicultura y una estacion fotovoltaica de desalinizacidn, la rehabilitacion de un edificio
comunitario, la instalacion de reductores de caudal en edificios publicos y la creacién de
compostadores comunitarios. Ademas, se han financiado acciones de capacitacion de la
comunidad en temas como energia, agua, residuos, pobreza energética y economia circular.

La creacidn de una comunidad de energia renovable permitird captar en la isla parte de
las ganancias que obtienen las operadoras de red con la venta y distribucién de energia,
dinero que podra ser invertido en el aumento de la capacidad de generacidon. Asi, habrd
descuentos directos en las facturas de electricidad, que aumentaran conforme se incremente
la capacidad de produccidn. En breve se creard una cooperativa para el desarrollo sostenible
de la Isla de Culatra, la Culatra Coop, formada exclusivamente por residentes de la isla.

La cooperativa sera responsable de decidir el futuro de la isla de manera articulada con
las asociaciones existentes, en cuanto a los inversiones en produccién de energia y en la
forma de combatir la desigualdad o mejorar las condiciones de vida. En definitiva, capacitard
a la comunidad para disponer de medios econdmicos y autonomia suficiente para decidir su
futuro, preservando su identidad.
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La Comunidad de Energia Culatra 2030 tiene como objetivo, para 2030, alcanzar la
autosuficiencia energética y convertirse en un referente como Comunidad de Energia

Renovable para la transicidn energética.** 42

5.4. Comunidad de Energia SOM ENERGIA (Espanha)

Som Energia (somos energia en cataldn) fue la primera cooperativa energética
establecida en Espafia. La cooperativa fue fundada por 150 ciudadanos en 2010, inspirados
por Ecopower en Bélgica y Enercoop en Francia. La mayoria de las personas no puede
financiar por si sola proyectos de energia edlica, hidraulica o solar, pero Som Energia ofrecié
la posibilidad de trabajar en conjunto para apoyar las energias renovables a nivel regional.

La organizacién sin animo de lucro comenzd adquiriendo energia verde local de fuentes
existentes, permitiendo a los miembros comprar electricidad a precios accesibles. Sin
embargo, Som Energia construyd sus propias instalaciones solares y trabajé en nuevos
proyectos de produccién renovable con grupos locales. El objetivo era producir suficiente
electricidad para cubrir el 100% del consumo de sus miembros.

Siete afios después, el proyecto contaba con 47.000 miembros. Actualmente, Som
Energia tiene casi 68.000 miembros. Hasta ahora, mas de seis mil miembros han invertido un
total de 15 millones de euros en el proyecto. Tras la interrupcién abrupta del apoyo
financiero por parte del gobierno espafiol, Som Energia cred un sistema de financiacién
innovador llamado Generation kWh, para desarrollar nuevos proyectos a precio de mercado.

Los consumidores suministrados por Som Energia no son solo clientes, sino
copropietarios de la cooperativa, participando en la toma de decisiones. También pueden
invertir directamente en el desarrollo de energias renovables. Som Energia combina el
modelo cooperativo, el compromiso de las personas y la produccion de energia renovable de
forma inspiradora, ofreciendo a todas las personas en Espaia la oportunidad de participar
en la transicién energética e invertir directamente en proyectos renovables para desarrollar
una economia sostenible, respondiendo a la creciente demanda de la sociedad.®

41 Culatra 2030. (2022, March 6). Culatra 2030. https://www.culatra2030.pt/

42 |dealista. (2022, agosto 26). E possivel implementar novas formas de gestdo de
consumo da energia. Recuperado de

https://www.idealista.pt/news/financas/economia/2022/08/26/53338-e-possivel-implementar-

novas-formas-de-gestao-de-consumo-da-energia

43 Friends of the Earth Europe. (2020, outubro). Community energy in Spain briefing.
Recuperado de https://friendsoftheearth.eu/wp-

content/uploads/2021/02/community energy briefing Spain.pdf
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5.5. Comunidad de Energia La Corriente (Espanha)

La historia de La Corriente (corriente puede referirse a una corriente eléctrica, pero
también a un movimiento) comienza en 2015, cuando un grupo de personas comenzo a
discutir nuevos modelos energéticos para los barrios. El desafio: ¢Es posible crear una
cooperativa eléctrica 100% renovable y participativa en un entorno tan competitivo,
complejo y saturado como el de Madrid?

Desde el principio se comprendid que gran parte del trabajo consistiria en divulgar la
idea, informando a posibles consumidores, socios y financiadores sobre qué es exactamente
La Corriente y cémo todos pueden beneficiarse de ella. Para Pablo, el fundador de la idea, La
Corriente no es solo un proveedor de electricidad. "Buscamos ofrecer un servicio energético
completo que empodere a los ciudadanos a través del intercambio de conocimiento y que
construya un modelo energético social y ambientalmente justo." ¢ Parece ambicioso? Segun
Pablo, es la Unica forma de tratar a las personas con justicia.

Un aspecto esencial de la misién de La Corriente es combatir la desinformacion con la
gue la mayoria de los consumidores de hoy en dia se enfrentan. Otro es investigar formas
eficaces de reducir el consumo y formar a todas las personas sobre esto, no solo a los clientes
y miembros.

Pero el enfoque de La Corriente en el compromiso social va ain mas alld. Ademas de ser
consumidores, la cooperativa ofrece a las personas la opcidon de ser "promotores",
contribuyendo directamente a la economia social y solidaria, algo alin mas relevante en el
agravamiento de la crisis econédmica en Espaia. Desde junio de 2018, la cooperativa también
promueve un enfoque feminista, incorporando un lenguaje mas inclusivo en sus estatutos,
fomentando la paridad de género en la toma de decisiones y aumentando la visibilidad de
las mujeres en el sector energético a través de conferencias, articulos y presentaciones.

Las comunicaciones de La Corriente suelen centrarse en soluciones para la pobreza
energética y en los vinculos entre los sistemas energéticos locales y los impactos en otras
partes del planeta.

Los proximos hitos de La Corriente: obtener financiacion para desarrollar
completamente su seccién de instalaciones solares, consolidarse como una referencia
econdmicamente viable en Madrid y expandirse a 1000 miembros.*

5.6. Comunidad de Energia Arroyo Alumbra (Espanha)

El objetivo del proyecto, promovido por el Ayuntamiento en colaboracién con la
asociacion civil MUTI, es permitir que la poblacién rural de Arroyomolinos desempefie un
papel especifico en la gestion de instalaciones de autoconsumo compartido y convertir la
energia en un sector estratégico para el desarrollo rural y el empoderamiento de los
ciudadanos.
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Arroyo Alumbra también es una comunidad de aprendizaje y apoyo mutuo. Su propdsito
es garantizar que nadie quede atras en la actual transicidn energética y eco-social, y transferir
su experiencia y modelo a otras areas rurales en Andalucia, en Espafia y en Europa.

La jornada de Arroyo Alumbra comenzd en 2019, con la realizacidn del evento "Alumbra.
Energia desde lo Rural", en Arroyomolinos de Ledn, Huelva. La idea de crear una comunidad
energética fue presentada en mesas redondas donde diversas instituciones publicas,
gobiernos locales, provinciales y regionales, y actores sociales compartieron sus aportes.
Estas discusiones se basaron en las disposiciones sobre comunidades energéticas incluidas
en las directivas europeas del “Paquete de Energia Limpia” y en un manual para la promocidn
de comunidades energéticas en Espaia, publicado por el Instituto Espafiol de Diversificacion
y Ahorro de Energia (IDAE).

A pesar de la desaceleracion del proceso participativo de disefio de la comunidad
energética debido a la pandemia de COVID-19, la asociacién civil MUTI, socia fundadora de
Arroyo Alumbra, lanzé una oficina de energia. Durante este periodo, se establecieron
multiples alianzas con otras organizaciones, como Greenpeace Espafia, Aeioluz (cooperativa
valenciana de educacion energética) y la ecoscola Virgen de los Remedios. Estas
colaboraciones sentaron las bases para el desarrollo de una comunidad energética rural
inclusiva, que no dejaria atras a las familias en situacién de vulnerabilidad.

Con la escuela rural en el centro de la iniciativa, un proceso de micro financiacién
permitid la construccion de una instalacion fotovoltaica para la produccion de energia
renovable en la aldea. Esta instalacion se integrard en Arroyo Alumbra como un activo de
autoconsumo colectivo.

La Fundacién Escuela de Economia Social desempeiid un papel esencial al incorporar los
valores de la economia social y solidaria en la comunidad energética. El Fondo Andaluz de
Municipios para la Solidaridad Internacional (FAMSI) también desempefié un papel clave, a
través de un programa de formacion para el disefio de la figura juridica de la cooperativa y el

modelo de negocio para la comunidad energética. ** %°

5.7. CER SOLE — Comunita Energetica Rinnovabile Solidale Libera
Ecologica (Italia)
La Comunita Energetica Rinnovabile Solidale Libera Ecologica (CER SOLE) instala y

gestiona pequefios sistemas fotovoltaicos locales en techos inutilizados para promover el
autoconsumo y el intercambio de energia entre ciudadanos, organismos publicos locales y

44 Energy Community Platform. (2024, maio 28). Arroyo Alumbra - Energy Community

Platform. Recuperado de https://energycommunityplatform.eu/communities/arroyo-alumbra/

45 Arroyo Alumbra. (n.d.). Arroyo Alumbra. Recuperado de

httos://arroyoalumbra.my.canva.site/
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pequefias empresas. Los recursos generados son reinvertidos en la comunidad local para
apoyar el medio ambiente, combatir la pobreza energética y financiar proyectos sociales.

Actualmente, la CER SOLE ha instalado con éxito una central fotovoltaica de 20 kWp para
consumo colectivo y también ayuda a otras comunidades a crecer.

Después de un afio de preparacion, la CER SOLE fue oficialmente constituida el 12 de
marzo de 2023, convirtiéndose en la primera comunidad de energia renovable en Liguria. La
comunidad energética es una organizacion sin fines de lucro con la forma juridica de
Asociacidon de Promocidn Social. Sus miembros incluyen ciudadanos, activistas, trabajadores
y profesionales, todos interesados en promover un modelo diferente de produccion vy
desarrollo, que no deje a nadie atras ni ceda ante escenarios apocalipticos. En la CER SOLE,
se cree firmemente que las luchas contra el cambio climdtico y las desigualdades son
inseparables.*®

5.8. Comunidad de Energia CommonEn (Grécia)

A través de la produccién de energia limpia y accesible, CommonEn tiene como objetivo
promover la democracia energética, reducir la escala de la produccién energética, combatir
la pobreza energética y hacer un uso sostenible de los recursos energéticos locales. Para
lograr estos objetivos, la cooperativa estd involucrada en las siguientes actividades:
Produccidn de energia limpia para autoconsumo, Almacenamiento de energia y gestién de la
demanda, Movilidad sostenible, Ahorro de energia, Consultoria, Sensibilizacién,
empoderamiento de los ciudadanos y capacitacion, Transferencia de conocimientos y
promocién de redes con autoridades locales, organizaciones, universidades y comunidades
energéticas en Grecia y en el extranjero, Investigacion. CommonEn posee dos parques
solares en funcionamiento en Epirus (Grecia), cada uno con una capacidad de produccidn de
100 kWp. La energia producida se suministra a sus miembros y clientes a través de un sistema
de compensacion virtual (net metering). Ademas, estan trabajando en el desarrollo de
servicios de ahorro de energia y en la renovacion de un molino de agua tradicional en
Tzoumerka para producir electricidad.”

6. Conclusiones

46 Energy Community Platform. (2023, agosto 17). CER SOLE - Comunita Energetica
Rinnovabile Solidale Libera Ecologica. Recuperado de

https://energycommunityplatform.eu/communities/cer-sole-comunita-energetica-rinnovabile-

solidale-libera-ecologica/

47 Energy Community Platform. (2023, margo 17). CommonEN. Recuperado de

httos://energycommunityplatform.eu/communities/commonen/
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La Unién Europea implementd en 2016 el paquete “Energia Limpia para Todos los
Europeos”, con el objetivo de acelerar la politica energética europea promoviendo la
transformacion y consolidacién de la transicidon energética y buscando cumplir los objetivos
definidos en el Acuerdo de Paris. En 2018 se aprobd la Directiva RED Il relativa a la promocidn
del uso de fuentes de energias renovables, que introdujo las Comunidades de Energia
Renovable. Esta definicidn estratégica fue posteriormente impulsada con la introduccién del
Pacto Verde Europeo (European Green Deal). Posteriormente, en 2023, se introdujo la
Directiva RED IIl con un enfoque en el establecimiento de metas significativamente mas
ambiciosas y vinculantes en comparacién con la RED Il. Mientras que la RED Il presentaba
objetivos generales, la RED Il impone metas especificas para diferentes sectores.

A nivel europeo, la evaluacién de la transposicién de la Directiva RED Il demostré que
varios paises, y en particular, Portugal y Espafia, no hicieron una buena transposicién de la
Directiva, como se muestra en la figura a continuacion.®

B Bad transposition

I Substantial deficiencies
Average progress

I Good practice

B Best practice

De este modo, la transposicion de la Directiva RED lll serd una oportunidad para que los
paises europeos, en particular Portugal y Espafia, puedan realizar mejoras en la transposicion
de la nueva Directiva Europea y ayudar a promover el marco objetivo y facilitador definido
por esta, con el fin de impulsar la transicién energética.

En la Seccién 3 se identifican varias barreras para la implementacion de comunidades
de energia, entre las que se destacan las barreras de naturaleza social asociadas a la
capacitacidn y concienciacion de la poblacion en el ambito de la energia. La energia es un
tema complejo que genera aversion y desconfianza hacia los diferentes interlocutores, lo que

48 REScoop. (n.d.). Enabling frameworks and support schemes - REScoop.

Recuperado de https://www.rescoop.eu/transposition-tracker-support-schemes
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inhibe la transicion energética. Diversas encuestas realizadas por el proyecto LIFE LOOP
evidencian este desconocimiento y desconfianza?®. Sin embargo, esta barrera puede ser
combatiday, por ello, ya se estan creando espacios de apoyo a la poblacién en varios paises.
En Portugal, se estdn creando los Espacos Cidad3o Energia®. En este punto, Espafia ya es un
ejemplo de éxito con el plan nacional CE Oficinas®. Las Comunidades de Energia también son
un elemento facilitador de esta necesaria capacitacién, como se puede verificar en la seccién
5, donde varios de los ejemplos mencionados se enfocan en el desarrollo de impacto social
a través de la capacitacidn y concienciacién de las comunidades locales en el dmbito de la
energia y la eficiencia energética.

Independientemente de las barreras y amenazas identificadas, las Comunidades de
Energia tienen un gran potencial de implementacion, especialmente en la region de
EUROACE, gracias a la abundante disponibilidad de energia solar, que es una fuente
energética ya ampliamente conocida, de facil implementaciéon y financieramente mas
accesible que otras fuentes de energia renovable, lo que la convierte en una opcidon mucho
mas aceptada por la sociedad en general.

Las Comunidades de Energia también muestran un gran potencial para la innovacién
social, permitiendo el desarrollo de diferentes modelos operativos, desde métodos de
intercambio de energia, apoyo a familias en situacidn de vulnerabilidad, hasta la creacion de
programas de impacto social y capacitacion. La innovacién de las CER también puede ocurrir
a nivel de los modelos de financiacién para el desarrollo de sus infraestructuras y la
configuracién de su operacion.

Fortalezas (Strengths) Debilidades (Weaknesses)
- Potencial energético elevado, con |- Barreras reglamentarias y administrativas
abundante radiacién solar. complejas y demoradas.

49 Sapo Eco. (2024, junho 27). Governo define linhas orientadoras para criar espagos

cidadao-energia. Recuperado de https://eco.sapo.pt/2024/06/27/governo-define-linhas-

orientadoras-para-criar-espacos-cidadao-energia/

5 Pyett, J., et al. (2024). One-stop shops for energy communities: Mapping service
design attributes, synergies, and challenges. Recuperado de
https://www.sciencespo.fr/psia/chair-sustainable-development/wp-
content/uploads/2024/07/0One-Stop-Shops-for-Energy-Communities.pdf
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- Reduccion de los costes de electricidad y

generacién de ingresos a través de
excedentes.

- Implicacién activa de la comunidad,
incluyendo  ciudadanos, empresas vy
autoridades locales.

- Marco regulatorio favorable para la
promocion de sistemas de energia solar.

Oportunidades (Opportunities)

TRANSCOM
EUROACE

- Infraestructuras eléctricas inadecuadas y falta
de contadores de energia inteligentes.

- Bajo nivel de alfabetizaciéon energética y
desconfianza en el concepto de Comunidades
de Energia Renovable (CER).

- Altos costes iniciales y falta de incentivos,
dificultando la inclusién social.

Amenazas (Threats)

- Apoyo de la Unién Europea a través de
politicas como la Directiva RED Il y fuentes
de financiacion.

- Creciente demanda de soluciones de
energia limpia y sostenible.

- Ejemplos exitosos como Culatra2030 y
Telheiras que inspiran nuevas iniciativas.

- Avances en tecnologias de
almacenamiento y redes inteligentes.

- Potencial competencia con modelos
centralizados y soluciones individuales de
autoconsumo.

- Cambios regulatorios desfavorables, como la
reduccién de incentivos.

- Sobrecarga y saturacion de la red eléctrica
local con multiples CER.

- Exclusién de grupos vulnerables debido a
barreras econdmicas y sociales.

Las CER (Comunidades de Energia Renovable) tenderan a evolucionar mas allad de la

simple comparticién de energia entre los miembros, esperandose que comiencen a ofrecer
servicios al publico en general en el drea de la movilidad urbana y la movilidad suave,
mediante la instalacion de puntos de carga para vehiculos eléctricos y la prestacién de
servicios a los operadores de la red eléctrica. Las CER son también un medio para lograr la
independencia energética, como es el caso del objetivo de la Comunidad Culatra 2030, que
pretende alcanzar la autonomia energética para el afio 2030.

En general, la definicion de objetivos politicos para las comunidades energéticas
promueve el desarrollo de la propiedad comunitaria en energias renovables, proporcionando
una base para medidas de apoyo, integracion estratégica en los gobiernos y confianza por
parte de los inversores. Estos objetivos crean prioridades claras, aseguran un compromiso
continuo y facilitan el desarrollo de modelos de negocio sostenibles. Varios paises incluyen
las comunidades de energia renovable en sus esquemas de apoyo a las energias renovables,
creando incentivos como exenciones tarifarias, financiacion directa a fondo perdido para las
Comunidades de Energia Renovable, la creacion de ventanillas de apoyo, entre otros. A nivel
regulatorio, la tendencia sera la simplificacion de los procesos y la convergencia normativa,
como se ha visto en la evolucion de la legislacién espaiola y ahora con la nueva Directiva
Europea RED lII.
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Las comunidades de energia renovable han surgido como una solucién innovadora y
esencial para la transicion energética, principalmente a nivel local. Estas demuestran que la
energia renovable puede ser producida, consumida y gestionada de manera descentralizada,
promoviendo la autonomia energética, la reduccién de costos y una mayor inclusion social.
La participacién activa de los ciudadanos, las pequefias empresas y las autoridades locales es
crucial para el éxito de estas iniciativas, ya que el compromiso comunitario crea un sentido
de pertenencia y fortalece las redes sociales. Ademas, estas comunidades no se limitan solo
a la produccién de energia, sino que también integran aspectos importantes como la
educacion energética, la capacitacién de la poblacidn, la movilidad sostenible y la economia
circular, lo que las convierte en modelos holisticos de desarrollo sostenible. Ejemplos como
Som Energia en Espafia, la Comunita Energetica Rinnovabile Solidale Libera Ecologica (CER
SOLE) en Italia y la CER Telheiras en Portugal muestran que estos proyectos son viables, tanto
desde el punto de vista financiero como social, y pueden ser replicados en diferentes
contextos.

La creacidn de cooperativas energéticas, como modelo juridico para muchas de estas
comunidades, permite una gestién democratica y transparente, con la participacién activa
de los miembros en las decisiones. La adopciéon de modelos de negocio colaborativos, con el
reinvestimiento de los beneficios en las propias comunidades, también asegura que los
beneficios de la transicion energética sean compartidos por todos los involucrados,
especialmente las poblaciones mas vulnerables.

Las comunidades energéticas se destacan como una respuesta eficaz para un futuro
energético mas justo, sostenible y resiliente. Estas tienen el poder de transformar las
relaciones sociales y econdmicas a nivel local, mientras contribuyen de manera significativa
a los objetivos globales de sostenibilidad y mitigacién del cambio climatico. Con el apoyo
adecuado, estas comunidades pueden ser un ejemplo de éxito en diversas partes del mundo.

Portugal y Espaia, particularmente la region EUROACE, cuentan con condiciones Unicas
para la transicidon energética, basadas en el vasto conocimiento tecnolégico y el avanzado
estado de penetracion de las energias renovables en el mix energético ibérico, lo que
favorece una mayor aceptacion publica. La creacién de mecanismos de financiacién y apoyo
ha impulsado la transicién energética en los sectores publico y privado, promoviendo una
mayor rapidez en el proceso de descarbonizacion de la economia.
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7.Resumen Ejecutivo: PATRONES DE MOVILIDAD
DE LOS USUARIOS POTENCIALES DEL SISTEMA
SOSTENIBLE DE TRANSPORTE EN TODA LA
EUROACE

El presente estudio analiza el sistema de movilidad y patrones de comportamiento en la
region EUROACE (Extremadura, Alentejo y Centro), un territorio con extensién > de 92.000
km?, con una poblacién combinada de 4,3 millones de habitantes, caracterizado por baja
densidad poblacional, movilidad cotidiana dependiente del vehiculo privado y limitada

oferta de transporte publico rural y transfronterizo.

El diagndstico territorial revela que mas del 85 % de los desplazamientos diarios en la
zona analizada se realizan en vehiculo privado, una proporcién que asciende hasta el 90-95
% en municipios rurales de menos de 5.000 habitantes. En Extremadura, se registran mas de
1,7 millones de desplazamientos diarios, mientras que el transporte publico representa
menos del 3 % de los viajes totales. En paralelo, la electrificacion del parque movil es
incipiente: solo el 0,17 % del parque extremefio y menos del 1,5 % en el conjunto de
EUROACE corresponde a vehiculos eléctricos, una cifra muy alejada del objetivo europeo del
30 % en 2030 y del PNIEC 2021-2030 que establece como objetivo nacional la instalacién de
340.000 puntos de recarga de acceso publico para finales de 2030. Al extrapolar este
objetivo a Extremadura mediante un criterio proporcional a su peso poblacional (en torno al
2,2 % de la poblacién espaiiola), corresponderian aproximadamente a 7.000 puntos de

recarga en la region.

La infraestructura de recarga presenta una brecha territorial significativa. En el conjunto
de EUROACE existe 1 punto de recarga / 50 km?, frente al estandar europeo recomendado
de 1 punto / 10 km? La mitad de los municipios rurales carecen por completo de
infraestructura eléctrica, y menos del 20 % de los puntos instalados ofrecen potencias
superiores a 50 kW, lo que limita la movilidad electrificada interurbana y transfronteriza. Por
su parte, Mobi.E en Portugal muestra un avance notable, pero la interoperabilidad efectiva

con plataformas espafiolas sigue siendo insuficiente.
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El analisis energético confirma que el transporte es responsable de mds del 35 % de las
emisiones totales de la regién. Un escenario de electrificacion del 25 % del parque
automovilistico permitiria reducir las emisiones del sector en 15-18 %, mientras que la
combinacion de recarga renovable, movilidad eléctrica compartida y refuerzo del transporte

publico podria incrementar la eficiencia energética en hasta 30 % a medio plazo.

En este contexto, las Comunidades Energéticas Locales (CEL) emergen como un
instrumento decisivo. Las CEL pueden producir energia renovable local (hasta 80-90 % de
auto cobertura en escenarios fotovoltaicos rurales), gestionarla para recarga eléctrica y
operar servicios de movilidad compartida. La convergencia entre energia renovable,
participacién ciudadana y movilidad sostenible permite crear ecosistemas locales de
transporte eléctrico, capaces de reducir costes, aumentar la resiliencia energética y mejorar

la conectividad rural.

La cooperacién transfronteriza constituye una oportunidad estratégica. Extremadura,
Alentejo y Centro se encuentran interconectadas por 3 pasos fronterizos principales, pero
sin una red coordinada de transporte ni un sistema de recarga interoperable. Un despliegue
conjunto de infraestructura permitiria cubrir mas de 7.000 km? de zonas actualmente sin

servicio eléctrico y articular corredores transfronterizos como Badajoz-Elvas-Evora.

Un factor critico identificado en este estudio es la dificultad técnica para ejecutar
correctamente las instalaciones, dicha dificultad encontrada en las zonas rurales, debido a la
limitada capacidad de la red eléctrica rural, que constituye uno de los principales cuellos de
botella de la electrificacion: redes en 133/230 V, derivaciones antiguas, centros de
transformaciéon saturados, tiempos de conexiéon prolongados y coste elevado de
ampliaciones. En mas del 60-70 % de los municipios rurales, no es técnicamente posible
instalar puntos de recarga répida (40-100 kW) sin refuerzos relevantes, y en muchos casos
las potencias disponibles no superan los 15-30 kW, lo que obliga a priorizar estrategias de

recarga vinculada, convencional o semirapida.

El estudio concluye que la region EUROACE solo avanzara hacia un modelo de movilidad

limpia y conectada si implementa cuatro lineas estratégicas:

e Despliegue de una red interoperable de recarga transfronteriza basada en criterios

de demanda, equilibrio territorial y energias renovables.

e Integracion efectiva de las CEL en la movilidad, gestionando recarga comunitaria,

car-sharing eléctrico, micro movilidad y energia renovable asociada.
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e Refuerzo del transporte publico rural y transfronterizo, priorizando la electrificacion
de lineas, la movilidad a demanda y la coordinacién tarifaria y operativa Espafia—

Portugal.

e Refuerzo de las lineas de baja tension, priorizando reuniones sectoriales entre la

administracién publica y distribuidoras.

Este estudio posiciona a la EUROACE como un territorio idéneo para pilotar la
combinacion CEL + movilidad eléctrica + cooperacion transfronteriza, con capacidad para
reducir emisiones del transporte, electrificar vehiculos de combustion y desplegar nuevos
puntos de recarga, garantizando accesibilidad y cohesién territorial en ambos lados de la

frontera.

La transformacién serd viable solo si se construye una gobernanza multinivel, con
participacién ciudadana estructurada, coordinacidn institucional y capacidades técnicas
locales. La movilidad sostenible se convierte asi en el eje vertebrador para fortalecer la
cohesion social y territorial, aumentar la autosuficiencia energética y consolidar a la

EUROACE como un referente europeo en transicion verde y movilidad transfronteriza.
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8. PATRONES DE MOVILIDAD DE LOS USUARIOS
POTENCIALES DEL SIUSTEMA SOSTENIBLE DE
TRANSPORTE EN TODA LA EUROACE

8.1. Contexto y justificacion del estudio

El proyecto TRANSCOM (Red Transfronteriza de Comunidades Energéticas en la zona
EUROACE) tiene como propdsito impulsar el uso de energia procedente de fuentes
renovables en la Unién Europea y, de forma mds especifica, avanzar en la transicion
ecoldgica y en la adaptacion al cambio climatico del espacio transfronterizo, promoviendo

la cooperacién como herramienta clave para el desarrollo de la economia verde y azul.

Su objetivo general es fomentar la creacién y consolidacién de comunidades energéticas
en el territorio EUROACE, donde su implementacion aun es limitada debido, en parte, a las

barreras que enfrenta el territorio para su puesta en marcha.

En este sentido, la region EUROACE (Alentejo, Regido Centro y Extremadura) constituye
una de las dreas de cooperacién transfronteriza mas extensas y singulares del suroeste
europeo. Caracterizada por su diversidad territorial y por un marcado caracter rural, los
municipios que conforman esta regidn enfrentan retos comunes vinculados con la
despoblacion y la limitada conectividad entre nucleos. Este contexto hace que la transicion
energética y la movilidad sostenible adquieran un papel central como palancas para la

cohesion territorial, la competitividad y la calidad de vida de la ciudadania.

El valor afadido de este tipo de proyectos radica en su dimension colectiva y
colaborativa, asi como en su capacidad para impulsar redes de investigacidon y ecosistemas

de innovacién, donde los proyectos comunitarios prevalecen sobre los individuales.

2 ! e

Imagen 1. Identificacién de la Regién EUROACE
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En este marco, cabe destacar que la frontera luso-espafiola constituye uno de los
espacios transfronterizos mds antiguos, estables y extensos de Europa®l. Su permanencia
histérica ha configurado una realidad social y territorial Unica, donde la proximidad entre

comunidades vecinas ha tejido vinculos que trascienden la delimitacidn politica.

En la actualidad, mas de un tercio de la poblacién de la UE vive y trabaja en las regiones
fronterizas de Europa®?, espacios en los que las dindmicas de movilidad y de acceso a
servicios siguen condicionadas por la existencia de limites administrativos. En este contexto,
la cooperacion transfronteriza se ha revelado como un instrumento eficaz para reducir los
efectos de fragmentacidén y mejorar la integracion del territorio. En esta linea, los proyectos
Interreg, especialmente aquellos de caracter comunitario, han demostrado su capacidad
para generar resultados y fortalecer vinculos entre municipios y ciudadania, avanzando asi

en ambitos como la movilidad sostenible y la gestién energética local.
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Imagen 2. Mapa politico EUROACE. Fuente: Extremadura -Portugal: Una guia para la cooperacion
transfronteriza (Proyecto OTALEX - Junta de Extremadura y CCDR Alentejo)

La mejor manera de aprovechar las ventajas que ofrecen esta tipologia de proyectos pasa
por implicar a la ciudadania de las eurorregiones, quienes cuentan con un conocimiento

profundo del territorio y de sus dinamicas socioeconémicas, lo que les permite

s Los origenes de esta frontera se remontan al afo 1143, con el reconocimiento formal del Reino de Portugal por el Rey
de Castilla y Ledn mediante el Tratado de Zamora. Una frontera que a dia de hoy se extiende a lo largo de 1.214 kildmetros

en la Peninsula Ibérica.

52 Branda, Pavel (2017); “Proyectos interpersonales y a pequeia escala en los programas de cooperacion
fransfronteriza™; Dictamen del Comité Europeo de las Regiones; Diario Oficial de la Unidn Europea - C342. Comité de las
regiones: 124 Pleno, 12-13 de julio de 2017.
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identificar necesidades reales y facilitar la coordinacién entre administraciones locales. La
cooperacion transfronteriza, y en particular los proyectos de proximidad, constituye
una de las manifestaciones mas tangibles del valor afiadido europeo, al generar
beneficios directos en la vida diaria de los ciudadanos, mejorar la accesibilidad y
fortalecer la cohesién entre comunidades que comparten retos comunes a ambos lados

de la frontera.

Las actividades de cooperacion transfronteriza en la zona EUROACE se revelan
como una herramienta para el desarrollo de iniciativas conjuntas que permitan alcanzar
objetivos compartidos. Este proceso no se limita a la coordinacién administrativa, sino que
se nutre de la existencia de intereses comunes, problemas similares y desafios
compartidos, lo que le otorga una naturaleza practica y transformadora. A lo largo de
los Ultimos afios, esta interaccién ha impulsado la creaciéon de redes, alianzas y
proyectos que han contribuido a descentralizar y territorializar las politicas publicas,
adaptandolas a las necesidades especificas de las comunidades que habitan a ambos

lados de la frontera.

La cooperacidon transfronteriza en materia de energia y movilidad sostenible
adquiere una dimensién especialmente relevante, donde compartir conocimiento,

coordinar inversiones y aprovechar sinergias es esencial para superar retos comunes.

En este contexto, la justificacidon para la elaboracion del presente Estudio responde a
la necesidad de profundizar en el conocimiento de los patrones de movilidad y
de comportamiento de la poblacién en la regién EUROACE, con el fin de vincular la
planificacion energética con la movilidad sostenible, asegurando que Ia

participacién ciudadana desempefie un papel central.

Iy

Imagen 3. llustraciones de la Estrategia Territorial de Cooperacion Transfronteriza

En este proceso, la movilidad constituye uno de los ejes esenciales de la planificacion

territorial, asi como de la vida econdmica y social de la ciudadania. Por esta misma razén, su
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transformacidn hacia modelos mas limpios y eficientes es indispensable para alcanzar los

objetivos de neutralidad climatica y desarrollo equilibrado del territorio.

De esta forma, el presente Estudio se plantea como una herramienta para analizar los
flujos de desplazamiento, las preferencias modales y las oportunidades de electrificacion
del transporte, incluyendo ademadas una visidn territorial y transfronteriza que permita
identificar sinergias entre regiones y disefiar una red de movilidad interoperable sustentada

en fuentes renovables.

La especial estructura territorial de la regién EUROACE convierte este estudio en un
instrumento de planificacién que permita optimizar recursos y orientar futuras estrategias

conjuntas.

A pesar de los avances logrados, la cooperacion transfronteriza en la zona EUROACE
sigue condicionada por dindmicas administrativas y marcos politicos que se sitlan por
encima de la capacidad de actuacion real de la eurorregion. La falta de simetria en la
distribucion competencial entre ambos Estados, junto con estructuras de decision
centralizadas en determinados ambitos, hace que muchos proyectos dependan de
autorizaciones, normativas o estrategias definidas a escala nacional, lo que puede ralentizar
procesos, generar incertidumbre y limitar la capacidad de desarrollar soluciones conjuntas
de manera 4gil. Se trata de un desafio inherente a los territorios transfronterizos y a la
necesidad de coordinar politicas que responden a ldgicas estatales distintas, y que en
ocasiones no avanzan al mismo ritmo que las necesidades locales de movilidad, energia o

cohesion territorial.

En este sentido, la justificacion del presente Estudio se sustenta en la necesidad de
disponer de informacidn contrastada y actualizada que permita a las administraciones,
empresas y ciudadania tomar decisiones informadas sobre la transicion hacia una

movilidad sostenible y baja en emisiones.

El conocimiento de los patrones de movilidad es fundamental para planificar la
infraestructura de recarga eléctrica, dimensionar adecuadamente la oferta de transporte

publico, y evaluar los efectos energéticos, ambientales y sociales de las politicas en curso.

El estudio se concibe, ademds, como un paso necesario para incluir las comunidades
energéticas locales (CEL) en la estrategia de movilidad sostenible. Estas comunidades,

formadas por ciudadanos, entidades locales y pymes, pueden convertirse en agentes activos
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de la transformacion energética, impulsando asi iniciativas colectivas de movilidad eléctrica

o compartida.

L
- [

N

Imagen 4. Representacion de las Comunidades Energéticas Locales

El estudio aspira a aportar una visién que sirva de referencia para la planificacion
coordinada de energia y transporte en la region EUROACE, fortaleciendo asi las iniciativas de
cooperacion transfronteriza, situando la movilidad sostenible como eje vertebrador de una

transicion energética inclusiva y territorialmente equilibrada.

En este contexto, el desarrollo de politicas e iniciativas orientadas a transformar los
modelos tradicionales de movilidad (altamente dependientes de los combustibles fdsiles)
hacia sistemas mas limpios y eficientes con fuentes de energia renovable adquiere una

relevancia central, marco en el cual se inscribe el presente Estudio.

En regiones como EUROACE, donde la movilidad cotidiana se asocia a grandes
distancias, escasa oferta de transporte publico y dispersién geografica, la transicion hacia
una movilidad sostenible requiere un enfoque territorializado e inclusivo. No se trata
Unicamente de sustituir vehiculos o tecnologias, sino de repensar la forma en que las
personas, los bienes y los servicios se mueven, asi como el papel que pueden desempenar

las comunidades locales en este proceso.

En este sentido, el estudio se enmarca en el impulso de nuevas formas de organizacién
energética que promueven la participacién activa de la ciudadania, las administraciones
publicas y las pequefias empresas en la generacidn, gestién y consumo de energia renovable.

La interseccién entre movilidad y energia se convierte asi en un espacio de oportunidad.

Sin embargo, esta transicion no puede abordarse sin comprender la realidad actual. Los

patrones de movilidad y comportamiento de los usuarios constituyen un elemento clave
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para disefiar politicas publicas eficaces, orientar inversiones y definir estrategias de

cooperacion.

Con todo, el presente estudio tiene como propdsito analizar los patrones de movilidad
en la region EUROACE, con el fin de elaborar una propuesta de puntos de recarga para
vehiculos eléctricos atendiendo a criterios de demanda, accesibilidad, conectividad vy
equilibrio territorial. Este esquema no solo pretende identificar ubicaciones dptimas, sino
también proponer mecanismos que faciliten la creacion de una red de movilidad eléctrica
transfronteriza interoperable y sostenible que parte de un andlisis previo de la realidad de
la regidon, asi como de los objetivos alcanzados en la materia objeto de este Estudio en

anualidades pasadas.
La justificacion del Estudio se apoya en tres fundamentos principales:

1. La necesidad de conocimiento técnico y empirico sobre la movilidad en la regién
EUROACE, que sirva como base objetiva para orientar las estrategias energéticas y de
transporte sostenibles.

2. La oportunidad de impulsar la movilidad eléctrica mediante las comunidades
energéticas locales, favoreciendo modelos de gestion compartida y de proximidad que
optimicen el uso de la energia renovable y reduzcan la dependencia de combustibles
fosiles.

3. El potencial transformador de la cooperacion transfronteriza, que permite abordar de
manera conjunta los retos comunes en materia de conectividad, emisiones y desarrollo

territorial equilibrado.

El estudio se concibe, por tanto, como una herramienta de apoyo a la planificacion y
toma de decisiones en materia de energia y movilidad. Su enfoque pretende ser transversal,
multidisciplinar y aplicado, con el fin de facilitar que los resultados puedan traducirse en
acciones concretas, proyectos piloto o iniciativas de colaboracién entre entidades publicas y

privadas.

Imagen 5. Representacion de una planificacién energética y de movilidad.
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El objetivo general del estudio es analizar los patrones de movilidad de la poblacién en
la region EUROACE vy su relacidn con el uso de la energia, para asi proponer un modelo de
movilidad sostenible que combine la eficiencia energética, la participacion ciudadana y la

cooperacion transfronteriza.
A partir de este objetivo general, se definen los siguientes objetivos especificos:

e Diagnosticar la situacion actual de la movilidad en la regién EUROACE, identificando los
principales flujos, modos de transporte y factores que condicionan los desplazamientos

tanto en zonas urbanas como rurales.

e Evaluar el impacto energético, ambiental y social de los patrones de movilidad
existentes, con especial atencién a la contribucién del transporte a las emisiones de

gases de efecto invernadero y al consumo energético asociado.

e Detectar las barreras y oportunidades para la implantacién de modelos de movilidad
sostenible, incluyendo aspectos técnicos, econdmicos, regulatorios y de

comportamiento ciudadano.

e Proponer un esquema técnico y territorial de puntos de recarga para vehiculos
eléctricos, que sirva de referencia para la creacién de una red de movilidad

transfronteriza coordinada entre los tres territorios.

e Explorar el papel de las comunidades energéticas locales y las entidades territoriales
en la promocién de la movilidad eléctrica y en la gestion compartida de la energia a

escala local.

e Formular recomendaciones conducentes hacia la inclusién efectiva de la movilidad

sostenible en las politicas de energia y desarrollo territorial del espacio EUROACE.

En conjunto, el estudio aspira a ofrecer un diagndstico preciso y un conjunto de
propuestas realistas que contribuyan a la creacion de un territorio mas conectado, eficiente
y sostenible. La informacién y conclusiones que se obtengan serdn esenciales para reforzar
la cooperacidn institucional, impulsar la participacion de la ciudadania en la transicion
energética y consolidar una movilidad que actiie como vector de cohesidn, innovacion y

resiliencia en el conjunto del espacio transfronterizo.

Asimismo, TRANSCOM se alinea con los principales marcos europeos y nacionales: el
Pacto Verde Europeo, el Plan REPowerEU, el Plan Nacional Integrado de Energia y Clima

(PNIEC 2021-2030), la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030, el Plan
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Extremeno Integrado de Energia y Clima (PEIEC) y la “Estratégia de Especializagdo Inteligente
RIS3”. Ademads, a nivel internacional, contribuye de manera directa a los Objetivos de

Desarrollo Sostenible (ODS):
e 0ODS 7: Energia asequible y no contaminante.
e ODS 9: Industria, innovacion e infraestructuras.
e ODS 11: Ciudades y comunidades sostenibles.

e 0ODS 13: Accién por el clima.
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Imagen 6. Seleccidon ODS con que se alinea el Estudio

Este estudio se desarrolla en el contexto del Marco Financiero Plurianual 2021-2027, en
el marco de los Fondos Estructurales y de Inversidon Europeos y de la Cooperacién Territorial
Europea, por lo que su orientacion es coherente con los Objetivos Politicos (OP) definidos

para el periodo:

e OP1 - Una Europa mas competitiva e inteligente, promoviendo una transformacion
econdmica innovadora, inteligente y una conectividad avanzada a las tecnologias de la

informacién y la comunicacion.

e OP2-Una Europa mas verde y baja en carbono, en transicidon hacia una economia con
cero emisiones netas y resiliente, impulsando la transicion energética limpia vy
equitativa, la inversién verde y azul, la economia circular, la mitigacidn y adaptacién al

cambio climatico, la gestion de riesgos y la movilidad urbana sostenible.
e OP3 - Una Europa mas conectada, mejorando la movilidad y la accesibilidad regional.

e OP4 - Una Europa mas social, mediante la aplicacién del pilar europeo de derechos

sociales y la mejora de las capacidades y oportunidades de las personas.
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e OP5-UnaEuropa mas préxima a sus ciudadanos, promoviendo el desarrollo integrado

y sostenible de los territorios y el fortalecimiento de las iniciativas locales.

La coherencia del presente estudio con estos objetivos garantiza su contribucidn directa
a los compromisos europeos en materia de transicion energética, movilidad sostenible,
cohesion territorial y participacion ciudadana, reforzando el papel de EUROACE como

referente de cooperacion transfronteriza.
8.2. Objetivos de la investigacion

La realizacion del presente estudio se orienta a comprender los patrones sociales,

territoriales y energéticos vinculados a la movilidad cotidiana en la regién EUROACE.

Su finalidad es doble: por un lado, generar conocimiento sobre la situacion actual y las
tendencias emergentes en los desplazamientos de la poblacién; y por otro, traducir ese
conocimiento en propuestas que permitan avanzar hacia un modelo de movilidad

sostenible ligado al desarrollo de comunidades energéticas locales y transfronterizas.

Por tanto, los objetivos se orientan no solo a elaborar un diagndstico de movilidad, sino

también a reforzar el papel de las comunidades energéticas en dicho proceso:

o Diagnosticar los habitos de movilidad en zonas urbanas y rurales, identificando

colectivos clave como estudiantes, trabajadores transfronterizos y personas mayores.

e Vincular el estudio de movilidad con el desarrollo de comunidades energéticas, de
modo que estas puedan gestionar infraestructuras de recarga, autoconsumo

compartido y servicios innovadores como el vehiculo eléctrico comunitario.

e Disefiar un mapa estratégico de puntos de recarga interoperables, priorizando
ubicaciones donde ya existan comunidades energéticas en formacion o donde se prevea

su impulso.

e Promover la cooperacion institucional y ciudadana transfronteriza, fomentando que
las comunidades energéticas actien como plataformas de colaboracidon entre

municipios y territorios limitrofes.

e Generar modelos replicables de comunidad energética vinculada a movilidad, que

puedan ser transferidos a otras areas POCTEP y servir de referencia a nivel europeo.

Metodolégicamente, el estudio combinard las herramientas cuantitativas vy

cualitativas necesarias para analizar las interacciones entre energia, transporte y sociedad,
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y traducir esta informacién en propuestas operativas alineadas con las politicas publicas

locales, regionales y europeas.

En el marco de analisis de este Estudio, la movilidad, entendida en su sentido mas
amplio, constituye un elemento esencial para el bienestar de la ciudadania y el desarrollo
equilibrado de los territorios. No se trata Unicamente del desplazamiento de personas o
mercancias, sino de un factor que condiciona el acceso al empleo, a la educacién, a los
servicios sanitarios y a las oportunidades de participacion social. En territorios extensos y
de baja densidad poblacional como los que componen la regién EUROACE, la movilidad
adquiere una dimensidn estratégica, ya que determina en gran medida la cohesion

territorial, la equidad social y la calidad de vida de sus habitantes.

De este mismo modo, la movilidad sostenible adquiere un papel decisivo para
garantizar que las personas puedan elegir libremente dénde desarrollar sus proyectos
personales, familiares y profesionales, sin que su lugar de residencia se convierta en un
obstdaculo para su trayectoria vital. En este sentido, la cohesion territorial se configura como
una condicién esencial, ya que solo en territorios bien conectados, accesibles y equilibrados
es posible asegurar que las oportunidades no dependan de factores geograficos, sino de las

capacidades y aspiraciones de la ciudadania.

Imagen 7. Marvéo, Alentejo

Los continuos cambios demograficos, econdmicos y tecnolégicos que atraviesan las
sociedades contemporaneas hacen necesaria una redefinicion del modelo de movilidad,
orientandolo hacia un enfoque seguro, sostenible, inteligente e inclusivo. La evolucion
tecnoldgica (especialmente en el ambito de la electrificacidn del transporte, la digitalizacién

y la gestion de datos) ofrece hoy nuevas oportunidades para reducir emisiones, optimizar
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recursos y mejorar la accesibilidad en entornos rurales y urbanos. En consecuencia, la
movilidad sostenible se convierte en un pilar transversal de la planificacion territorial y

energética, estrechamente vinculado con la transicidn hacia una economia baja en carbono.

En este sentido, los principios que inspiran la movilidad sostenible (eficiencia
energética, equidad social, seguridad y respeto ambiental) deben adaptarse a las realidades
especificas del espacio transfronterizo EUROACE, un territorio caracterizado por poblaciones

dispersas, una red de nucleos de tamaio medio y pequefias localidades rurales.

En este contexto, el acceso a los servicios basicos y la conectividad entre regiones
constituyen factores esenciales para el desarrollo. No obstante, es importante destacar la
alta dependencia del vehiculo privado que persiste, y que condiciona el ejercicio efectivo
del derecho a la movilidad de la ciudadania. Aqui, garantizar una movilidad de calidad no
solo significa facilitar el transporte, sino asegurar la igualdad de oportunidades, fomentar
la atraccion de talento y actividad econdmica y evitar la exclusidn territorial que puede

derivarse de la falta de conectividad.

La planificacidn de la movilidad en este
contexto requiere una vision que considere
los factores energéticos, ambientales vy

50

. . . . 2 0
sociales de manera conjunta. Experiencias : L {
o/ :
2N

como el Plan Extremeio de Movilidad ol
Sostenible 2030 (PEMS) constituyen un A
referente en este sentido dado que apuestan por una movilidad eficiente desde el punto de
vista ambiental, social y econédmico, adaptada a las condiciones territoriales de la regidén y
alineada con las politicas europeas sobre transicién ecoldgica, digitalizacion e innovacidn. En
el caso del espacio EUROACE, esta visién se amplia y enriquece al incorporar la dimension
transfronteriza, que permite compartir estrategias, coordinar infraestructuras y optimizar

inversiones mediante la cooperacidn entre regiones vecinas.

El impulso de una movilidad sostenible permite maximizar los beneficios ambientales
y econdémicos de la transicion energética, al tiempo que fortalece el tejido social y la
capacidad de resiliencia del territorio. De este modo, la movilidad deja de ser un fin en si
mismo para convertirse en una herramienta de transformacion, capaz de conectar personas,

territorios y recursos en torno a un modelo energético compartido, eficiente y solidario.
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En definitiva, el desarrollo de una movilidad sostenible y conectada en la zona
EUROACE no solo responde a los objetivos europeos de descarbonizacion, sino que
constituye una palanca de desarrollo territorial y cooperacion transfronteriza al
proporcionar los instrumentos analiticos necesarios para comprender la realidad territorial
y traducir ese conocimiento en acciones coherentes con los objetivos de desarrollo

sostenible y de cooperacidn transfronteriza.

Las sinergias entre energia y transporte, impulsadas por las comunidades energéticas,
se erige como el camino mas eficaz para alcanzar una movilidad justa, inclusiva y resiliente,

que haga de la frontera un espacio de oportunidades compartidas y de progreso comun.

8.3. Importancia de la movilidad sostenible y las comunidades

energéticas

Las comunidades energéticas representan una de las transformaciones mas relevantes
del nuevo modelo energético europeo, situando a la ciudadania, las pymes y las entidades
locales en el centro de la transicién hacia una energia mas limpia, democratica y sostenible.
Tal y como expone el Instituto para la Diversificacion y Ahorro de la Energia (IDAE), una
comunidad energética puede entenderse como un grupo de personas, empresas O
instituciones que se asocian voluntariamente para beneficiarse colectivamente de
instalaciones de generacion renovable, eficiencia energética o movilidad sostenible
ubicadas en su entorno. Estas entidades permiten compartir los beneficios econémicos,
sociales y medioambientales derivados del uso de la energia limpia, fomentando un
aprovechamiento conjunto de los recursos locales, la mejora de la eficiencia energética y
el desarrollo de infraestructuras de movilidad sostenible, con capacidad para evolucionar

hacia sistemas inteligentes de gestién de la demanda.

Imagen 8. llustracion Comunidades Energéticas
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Mas alld de su dimension técnica, las comunidades energéticas se basan en la
participacion abierta y democratica, donde los socios o miembros (ciudadanos, pequefias
empresas y autoridades locales) ejercen el control efectivo y dirigen la actividad hacia fines
de interés comun, priorizando los beneficios medioambientales, econémicos y sociales
sobre la rentabilidad financiera. Esta gobernanza permite fomentar la inclusion energética y
luchar contra la pobreza energética, garantizando un acceso justo y directo a los recursos

locales de energia renovable.

Las comunidades energéticas pueden desarrollar una amplia gama de actividades, desde
la produccién, almacenamiento, consumo y comparticion de energia renovable hasta la
prestacion de servicios de eficiencia energética, recarga de vehiculos eléctricos o gestion de
la demanda. Su implantacidn conlleva beneficios tales como la reduccién de costes
energéticos, el impulso del empleo local, la revalorizacién del territorio y una mayor
autonomia energética. A nivel ambiental, contribuyen a aumentar la penetracién de energias
renovables, lo que simultdaneamente permite disminuir las emisiones de gases de efecto
invernadero. Desde una perspectiva social, fortalecen la cohesién comunitaria y promueven

la creacion de capital social y econdmico que permanece en el territorio.

En este contexto, la movilidad sostenible se erige como un dmbito natural de expansién
de las comunidades energéticas. Ambas comparten los principios de eficiencia,
sostenibilidad, innovacién y participacién ciudadana. Incluir la movilidad en el ambito de las
comunidades energéticas implica electrificar el transporte, optimizar la recarga compartida
mediante energias renovables y desarrollar modelos colaborativos de movilidad eléctrica.
Esta sinergia permite avanzar hacia un modelo territorial donde la energia generada
localmente alimente una movilidad limpia y conectada, contribuyendo a la neutralidad

climatica y a la reduccion de las desigualdades territoriales.

La region EUROACE ofrece un escenario especialmente favorable para el desarrollo de
este modelo, destacando por su elevado potencial en recursos renovables, asentando asi las
bases para la configuraciéon de un territorio con las condiciones idéneas para impulsar
comunidades energéticas locales y transfronterizas. Sin embargo, la implantacion de este
tipo de estructuras aun se enfrenta a barreras técnicas, normativas y sociales, como la
ausencia de una cultura energética participativa o la complejidad administrativa de los

procesos de constitucién.
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Imagen 9. llustraciones de Sostenibilidad

En este escenario, el proyecto TRANSCOM plantea una estrategia para vincular energia,
movilidad y ciudadania mediante la creacidon de una red transfronteriza de comunidades
energéticas. Su propdsito no se limita a fomentar la generacién renovable, sino a construir
un modelo de gobernanza compartida que combine produccién, consumo,
almacenamiento y movilidad eléctrica. A través de un enfoque participativo y territorial,
TRANSCOM aspira a fortalecer la autosuficiencia energética local, mejorar la conectividad
rural y urbana y promover una cooperacion institucional y ciudadana estable en la regién

EUROACE.
El proyecto incorpora actuaciones clave como:

e La puesta en marcha del Servicio Transfronterizo de Asesoramiento Comunitario (STAC),
un espacio de apoyo y asesoramiento técnico, juridico y organizativo a municipios, pymes

y ciudadania interesada en constituir comunidades energéticas.

e El desarrollo de una red colaborativa de apoyo a las comunidades energéticas e
implantacion de comunidades energéticas piloto en la EUROACE que integren generacién
renovable, almacenamiento, autoconsumo y movilidad eléctrica, demostrando la viabilidad

técnica y econdmica de estas soluciones.

e El fortalecimiento de las capacidades locales y regionales mediante la formacion de

actores publicos y privados, generando una red estable de conocimiento transfronterizo.

e Eldisefio de esquemas de puntos de recarga interoperables, basados en el andlisis de los

patrones de movilidad y orientados a crear una red eficiente, accesible y equitativa.

TRANSCOM se enmarca en un contexto europeo que prioriza la cooperacion y la
sostenibilidad. Sus objetivos son coherentes con la Comunicacién de la Comisién Europea
“Impulsar el crecimiento y la cohesidn en las regiones fronterizas de la UE”, el Pacto Verde
Europeo, la Agenda Urbana para la Unién Europea, la Nueva Bauhaus Europea y los principios
de los Planes de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS). Asimismo, responde a los enfoques
de innovacién y desarrollo sostenible promovidos por los programas Horizonte Europa, LIFE

y las Estrategias de Especializacion Inteligente (RIS3) de Extremadura, Alentejo y Region
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Centro de Portugal. En el ambito regional, refuerza los compromisos establecidos en la
Estrategia EUROACE 2030, la Estrategia de Economia Verde y Circular de Extremadura y los

Planes de Accion en Economia Circular de Portugal.

FRONTERAS CONECTADAS ~ COMLUNIDADES LINIDAS

,.(1 ENERGIAS COMPARTIDAS

Imagen 10. "Energias Compartidas" INTERREG

Las experiencias desarrolladas en distintas regiones europeas han demostrado la
viabilidad y el impacto positivo de las estrategias que combinan energia renovable y
movilidad sostenible. La creacidon de redes interoperables de recarga y los modelos de
gobernanza local han mostrado su potencial para reducir emisiones, dinamizar economias
rurales y fortalecer la cohesidn territorial. Estas buenas practicas constituyen un punto de
partida inspirador para la region EUROACE, que presenta unas condiciones idéneas para

avanzar hacia una transicion energética compartida, justa e inclusiva.

La complejidad del objeto de estudio exige un enfoque multidisciplinar capaz de incluir
aspectos energéticos, ambientales, territoriales, tecnoldgicos y sociales. Las comunidades
energéticas se consolidan, en este sentido, como el instrumento mas adecuado para
garantizar que las soluciones propuestas no solo sean técnicamente eficientes, sino también
socialmente inclusivas, econdmicamente viables y territorialmente cohesionadas. Se trata
de un modelo que auna la produccidn renovable con la gestion local de la energia y el
transporte, bajo principios de solidaridad, corresponsabilidad y cooperacion

transfronteriza.

De esta forma, TRANSCOM no constituye un estudio aislado, sino una estrategia
territorial alineada con los grandes marcos europeos y regionales, reforzando la posicién de

la EUROACE como referente en cooperacién transfronteriza y transicion justa.

En definitiva, las comunidades energéticas se consolidan como el nucleo vertebrador de
la transformacion energética y de la movilidad sostenible en la region EUROACE. Constituyen
un marco de gobernanza compartido, donde la ciudadania, las pymes y las administraciones

locales asumen un papel activo en la gestion de la energia y del transporte sostenible,
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impulsando un modelo de desarrollo basado en la autonomia energética, la equidad
territorial y la innovacién social. Su despliegue no solo potenciard la autosuficiencia
renovable y la movilidad eléctrica, sino que fortalecera la cohesidn territorial y la identidad

comun de La Raya.
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9. MARCO TEORICO

9.1. Definicion de Movilidad Sostenible

En el marco del presente Estudio, la movilidad sostenible es definida como el conjunto
de politicas, estrategias y actuaciones orientadas a satisfacer las necesidades de
desplazamiento de personas y mercancias de forma eficiente, segura, accesible, equitativa
y respetuosa con el medio ambiente, garantizando al mismo tiempo la cohesidn social y
territorial, la salud publica y la sostenibilidad econémica del sistema de transporte a largo

plazo.

La movilidad sostenible se fundamenta en la optimizacidon del uso de los recursos
energéticos, la reduccién de emisiones contaminantes y de gases de efecto invernadero, la
minimizacién de los impactos ambientales y paisajisticos, y la promocién de modos de
transporte activos y no motorizados, como caminar o el uso de la bicicleta, asi como del

transporte publico colectivo, eléctrico, compartido e intermodal.

Imagen 11. Movilidad Sostenible

Implica, por tanto, un cambio estructural en el modelo de desplazamientos, pasando de
un sistema centrado en el vehiculo privado de combustién a un modelo digital, inteligente

y bajo en carbono, en el que la tecnologia, la planificaciéon urbana y

la participacion ciudadana desempeiian un papel esencial. La \
movilidad sostenible no se limita a reducir la contaminacidn, sino que \
busca transformar la manera en que nos movemos, organizamos el '

territorio y consumimos energia, tomando consideracién de las \_,

politicas de transporte, urbanismo, energia y digitalizacién.
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En el marco europeo, la Comisién Europea, a través del Pacto Verde Europeo y de la
Estrategia de Movilidad Sostenible e Inteligente, define la movilidad sostenible como aquella
gue garantiza el acceso universal a servicios de transporte asequibles y de bajas emisiones,
mediante el fomento del transporte limpio, digitalizado e interconectado, que contribuya a
la neutralidad climatica en 2050. Asi, el transporte se concibe no como un fin en si mismo,

sino como un vector de cohesidn territorial, justicia social e innovacién tecnoldgica.

De acuerdo con el Plan Extremefio de Movilidad Sostenible 2030 (PEMS), la movilidad
sostenible debe entenderse como “un derecho social que permite garantizar la libertad de
eleccion y la igualdad de oportunidades en el acceso a los servicios basicos”, promoviendo
un sistema de transporte seguro, inclusivo, intermodal y eficiente,
capaz de atender las particularidades territoriales de regiones

como EUROACE, caracterizadas por baja densidad de poblacidn,

dispersion territorial y retos de despoblacidon. Este enfoque
refuerza la dimension social y territorial de la sostenibilidad, al priorizar la movilidad

cotidiana, rural y transfronteriza como herramienta de cohesion y de desarrollo equilibrado.

Hacer de la movilidad un derecho, un elemento de cohesion social y de crecimiento
econdémico implica reconocer que un territorio solo es verdaderamente sostenible cuando
ofrece a toda la poblacidn las mismas oportunidades de acceso, independientemente de su
localizacion geogriéfica. Es por ello por lo que la movilidad sostenible debe concebirse no
Unicamente como un conjunto de infraestructuras o servicios, sino como un mecanismo para
garantizar el bienestar, fijar poblacidn, dinamizar la economia local y fortalecer las

conexiones humanas y funcionales entre municipios y regiones.

En términos operativos, la movilidad sostenible se articula en torno a cuatro principios

esenciales:

1. Eficiencia energéticay ambiental: reduccion del consumo energético y de las emisiones
mediante el uso de energias renovables, vehiculos eléctricos o hibridos, y una gestién
inteligente del trafico y las infraestructuras.

2. Accesibilidad y equidad: garantia del derecho a la movilidad para todas las personas,
especialmente en entornos rurales o con menor conectividad, evitando la exclusién
territorial o social.

3. Seguridad y salud: promocidon de desplazamientos seguros, priorizando los modos

activos y reduciendo la siniestralidad vial y la contaminacidon acustica y atmosférica.
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4. Innovacién: conexién eficiente entre modos de transporte (intermodalidad),
incorporacién de soluciones digitales (movilidad inteligente, smart mobility), y fomento

de modelos colaborativos (vehiculo compartido, movilidad como servicio -MaaSs-).

Asimismo, el concepto incluye una dimensién econdmica y productiva, en la medida en
que impulsa la reindustrializacidn verde, la creacion de empleo cualificado en sectores
emergentes (infraestructuras eléctricas, digitalizacion, servicios de movilidad), y el

desarrollo de nuevas cadenas de valor ligadas a la transicidn energética.

En el contexto transfronterizo de la EUROACE, la movilidad sostenible adquiere una

relevancia estratégica adicional, al contribuir a:

e Fortalecer la cooperacion territorial entre regiones con vinculos histéricos, sociales y
econdémicos intensos.

e Mejorar la conectividad rural y urbana mediante infraestructuras y servicios
coordinados a ambos lados de la frontera.

e Promover la descarbonizacion del transporte transfronterizo, apoyando la
implantacion de redes interoperables de recarga eléctrica y corredores verdes.

e Impulsar las comunidades energéticas locales como gestoras activas de servicios de
movilidad eléctrica y compartida, consolidando un modelo de territorio inteligente,

resiliente y bajo en carbono.

Imagen 12. Casco Histdrico de Cdceres
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En definitiva, la movilidad sostenible constituye una pieza central de la transicion
ecoldgica y digital hacia un modelo de desarrollo mas justo y equilibrado. No se trata solo de
mover personas o mercancias, sino de construir un territorio mds accesible, eficiente y
solidario, en el que el transporte sea una herramienta al servicio del bienestar colectivo, la

neutralidad climatica y la cohesién territorial.

9.2. Revisidon de la literatura sobre patrones de movilidad en la

region EUROACE.

La region EUROACE presenta un patréon de movilidad profundamente condicionado por
su estructura territorial, su densidad de poblacién y su caracter transfronterizo. La
literatura técnica y estratégica disponible coincide en sefialar que el espacio EUROACE
constituye un territorio amplio, heterogéneo y de baja densidad, en el que los flujos de
desplazamiento se caracterizan por una fuerte dependencia del vehiculo privado, una

escasa intermodalidad y una limitada cobertura del transporte publico en las zonas rurales.

Segln el Diagndstico del Plan Extremefio de Movilidad Sostenible (PEMS 2030), la
movilidad cotidiana en Extremadura se asienta en desplazamientos de corta distancia,
vinculados principalmente a motivos laborales, educativos y de acceso a servicios publicos.
La dispersion del habitat y la concentracion de la oferta de empleo y servicios en los nucleos
urbanos intermedios generan una movilidad radial y dependiente de las capitales
comarcales, con escasa conectividad transversal entre municipios. Estos rasgos son
compartidos con amplias zonas del Alentejo y el Centro de Portugal, donde la estructura
policéntrica del territorio convive con importantes déficits de transporte colectivo y baja

densidad de infraestructuras ferroviarias y viarias secundarias.

Imagen 13. Puerta de Palmas (Badajoz)
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Diversos estudios impulsados por la Comisién Europea y la Estrategia EUROACE 2030
destacan que la movilidad transfronteriza constituye un fenédmeno de creciente relevancia
econdmica y social. Las relaciones laborales, comerciales, académicas y culturales entre
ambos lados de La Raya se han intensificado en las Ultimas décadas, configurando un patrén
de desplazamientos transfronterizos frecuentes, aunque informales y poco sistematizados.
Sin embargo, esta movilidad presenta todavia carencias estructurales: ausencia de una red
coordinada de transporte publico entre regiones limitrofes, falta de interoperabilidad
tarifaria y digital, desequilibrios en la localizacion de infraestructuras y una dependencia

casi exclusiva del vehiculo privado como medio de conexién entre municipios fronterizos.

El Border Orientation Paper Spain-Portugal (2021-2027) subraya que la frontera luso-
espafiola, pese a ser una de las mas estables y antiguas de Europa, contintda actuando como
una barrera fisica y administrativa para la movilidad cotidiana. Las politicas europeas
recientes proponen reforzar la movilidad transfronteriza baja en emisiones, impulsando
corredores verdes, redes de transporte eléctrico y servicios publicos compartidos que

mejoren la accesibilidad y contribuyan a la cohesién social y territorial.

La literatura regional, tanto portuguesa como espafiola, coincide en vincular los desafios
de movilidad con factores demograficos, econdmicos y ambientales. En el Alentejo y en el
Centro, los documentos estratégicos (Estrategia Regional Alentejo 2030y Visdo Estratégica
Regido Centro 2030) destacan la necesidad de mejorar la movilidad rural y la conectividad
entre ciudades intermedias, promover servicios de transporte flexibles y fomentar la
electrificacidn progresiva del parque mévil. En Extremadura, el PEMS y el Plan 130 Medidas
Frente al Reto Demogrdfico subrayan la movilidad como eje vertebrador del desarrollo
territorial, esencial para combatir la despoblacidn, reducir la brecha rural-urbanay garantizar

el acceso equitativo a los servicios basicos.

La revisién de los principales estudios académicos y técnicos coincide asimismo en la
emergencia de nuevas tendencias de movilidad, como la movilidad eléctrica, compartida e
inteligente, y en la importancia de incorporar la perspectiva de sostenibilidad social y
digitalizacion a la planificacion. Las referencias a la movilidad como servicio (Mobility as a
Service, MaaS$), los sistemas de transporte bajo demanda y las plataformas digitales de
coordinacién comienzan a consolidarse como instrumentos para optimizar los recursos

existentes en areas rurales y transfronterizas.

En paralelo, los trabajos promovidos por redes como la EUROACE Jévenes Bauhaus y las

Estrategias RIS3 2021-2027 de Extremadura, Alentejo y Centro destacan la necesidad de un
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cambio cultural y generacional en la forma de concebir la movilidad, vinculando las politicas
de transporte con la innovacién social, la participacién ciudadana y la sostenibilidad
ambiental. Este enfoque coincide con el impulso del Pacto Verde Europeo y la Estrategia de
Movilidad Sostenible e Inteligente de la UE, que sitian la movilidad limpia y conectada como

un pilar esencial de la neutralidad climatica y la cohesién territorial europea.

Finalmente, la literatura revisada evidencia que la region EUROACE presenta
caracteristicas estructurales y relacionales singulares que la posicionan como un territorio
preparado para la implementacion de proyectos de gran envergadura orientados al
fomento de iniciativas vinculadas con la movilidad sostenible. La combinaciéon de un gran
potencial renovable y una densa red de pequenos y medianos municipios, junto con los
avances ya conseguidos en los uUltimos afos en esta materia ofrece condiciones propicias
para impulsar comunidades energéticas vinculadas a la movilidad eléctrica, capaces de
gestionar infraestructuras de recarga, promover el autoconsumo compartido y articular

redes de transporte sostenibles transfronterizas.

En sintesis, la literatura académica, institucional y estratégica coincide en que los
patrones de movilidad en la region EUROACE se hallan en una fase de transicién: desde un
modelo basado en la dependencia del transporte privado y la baja conectividad rural hacia
un sistema mas eficiente, digital e intermodal, en el que la energia renovable y la
participacién ciudadana tienen el potencial de desempefiar un papel central en la

transformacidn de la movilidad y la cohesidn territorial transfronteriza.

9.3. Concepto de Comunidades Energéticas y su relacion con la

movilidad sostenible.

Una Comunidad Energética es mucho mas que un grupo de personas que comparten la
generacion o consumo de energia. Se trata de una entidad organizada y participativa que
busca involucrar a sus miembros en la gestion energética local, promoviendo la
sostenibilidad, la eficiencia y la justicia energética. En su esencia, una Comunidad Energética
se basa en la solidaridad, la cooperacién y la participacién activa de sus miembros, que
pueden incluir desde ciudadanos y empresas locales hasta autoridades publicas vy

organizaciones comunitarias.

En el corazén de una Comunidad Energética se encuentra la idea de empoderar a sus
miembros para que tomen el control de su suministro y consumo de energia, fomentando la

transicion hacia fuentes de energia renovable y sostenible. A través de la colaboracion y el
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trabajo conjunto, las Comunidades Energéticas pueden desarrollar proyectos de generacion
renovable, mejorar la eficiencia energética de sus edificios y promover practicas de consumo

responsable.

Es importante destacar que una Comunidad Energética va mas alld del simple
autoconsumo compartido de energia. Si bien el autoconsumo es una parte fundamental, el
concepto de Comunidad Energética abarca también aspectos como la educacién energética,
la participacion ciudadana en la toma de decisiones y el desarrollo local sostenible. En
definitiva, una Comunidad Energética es una herramienta poderosa para promover un
modelo energético mas justo, inclusivo y democratico, donde la energia se convierte en un

bien comun gestionado colectivamente para beneficio de toda la comunidad.

Imagen 14. Instalacion Fotovoltaica para autoconsumo

Con todo, las comunidades energéticas representan una nueva forma de organizacion
social, econdmica y tecnoldgica que redefine el modo en que se produce, gestionay consume
la energia. Lejos de constituir Unicamente un modelo de autoconsumo compartido, se
configuran como entidades juridicas auténomas, abiertas y participativas, cuyo propdsito
esencial es generar beneficios medioambientales, econdmicos y sociales para sus miembros

y para el territorio en el que operan, en lugar de perseguir el lucro financiero.

De acuerdo con la definicion del Instituto para la Diversificacién y Ahorro de la Energia
(IDAE), una comunidad energética puede concebirse como un grupo de ciudadanos, pymes
y autoridades locales que se asocian voluntariamente para beneficiarse colectivamente de
instalaciones o medidas energéticas situadas en su entorno, ya sean de generacion
eléctrica, térmica o de movilidad. En este sentido, la comunidad energética constituye un
ecosistema de proximidad, basado en el aprovechamiento de recursos locales (solares,
edlicos, biomasicos o hidraulicos), que promueve el ahorro, la eficiencia y la soberania

energética, ademads de un modelo de gobernanza democratica y corresponsable.
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En el marco normativo europeo, la Directiva (UE) 2018/2001 sobre fomento del uso de
energia procedente de fuentes renovables y la Directiva (UE) 2019/944 sobre normas
comunes para el mercado interior de la electricidad introducen respectivamente las figuras
de Comunidad de Energia Renovable (CER) y Comunidad Ciudadana de Energia (CCE). Ambas
reconocen el derecho de los ciudadanos a producir, consumir, almacenar, compartir o
vender energia renovable, impulsando la llamada “democratizacidn del sistema energético”.
En Espafia, el Real Decreto-ley 23/2020, de 23 de junio, adapta este marco, definiendo las
comunidades energéticas como entidades juridicas controladas efectivamente por socios o
miembros que participan en proyectos de energias renovables de proximidad con fines de

beneficio ambiental y social.

Desde el punto de vista técnico, las comunidades energéticas pueden desarrollar

multiples actividades complementarias:

e Generacidn, consumo, almacenamiento y comercializacién de energia renovable.
e Prestacién de servicios de eficiencia energética y gestién de la demanda.

e Provisién de servicios de movilidad eléctrica y recarga de vehiculos.

e Distribucién local o compartida de energia.

Esta multifuncionalidad convierte a las comunidades energéticas en nodos territoriales
de innovacion y sostenibilidad, capaces de articular politicas energéticas, ambientales y

sociales en un mismo marco operativo.

La relaciéon entre comunidades energéticas y movilidad sostenible se basa en dos
transiciones complementarias: la energética (descarbonizacién de la generacién y consumo)
y la movilidad (electrificacién y digitalizacién del transporte). La interseccién de ambas
permite avanzar hacia un modelo de territorios inteligentes y autosuficientes, donde la
energia renovable local alimenta los desplazamientos diarios y los sistemas de transporte

colectivo o compartido.

En la practica, esta convergencia se materializa en tres dimensiones principales:

1. Energia para la movilidad eléctrica. Las comunidades energéticas pueden producir y
gestionar la energia utilizada para la recarga de vehiculos eléctricos, generando un
circuito cerrado y eficiente entre generacion local y consumo en movilidad. La

implantacién de puntos de recarga colectivos o comunitarios, alimentados por fuentes
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renovables, reduce la dependencia de combustibles fésiles, disminuye las emisiones y

refuerza la autonomia energética municipal.

2. Gobernanza local y participacion ciudadana. La naturaleza cooperativa de las
comunidades energéticas facilita la gestién participativa de infraestructuras de
transporte sostenible, impulsando modelos de movilidad compartida (vehiculos
comunitarios, bicicletas eléctricas, transporte a demanda) bajo un esquema de
propiedad y gestion local. Esto refuerza la cohesidén social y territorial, favoreciendo la
aceptacion publica de la movilidad eléctrica y su integracidn en la vida cotidiana de las

comunidades rurales y urbanas.

3. Innovacidn y gestion inteligente. Las comunidades energéticas son un laboratorio de
innovacion tecnoldgica, donde pueden desarrollarse soluciones digitales para optimizar
el uso de la energia y la movilidad (plataformas de recarga, gestion horaria, agregacion
de la demanda, blockchain para transacciones locales, etc.). Estas herramientas
posibilitan una gestion mas flexible y eficiente de la energia, contribuyendo a la

estabilidad de la red y al impulso de las renovables.

"’

Imagen 15. Energia, movilidad y autosuficiencia

En la regidon EUROACE, las infraestructuras de recarga compartidas, los corredores de
energia renovable y los proyectos de cooperacidn entre municipios fronterizos ofrecen una
oportunidad para transformar los patrones de desplazamiento tradicionales, reduciendo la

huella de carbono y fortaleciendo la cooperacién interregional.

Ademas, el enfoque comunitario favorece la creacion de empleo verde, la retencién de

valor afadido en el territorio y la diversificacion econdmica local, elementos esenciales en
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las estrategias de reto demografico y desarrollo rural sostenible promovidas por los

programas europeos y nacionales (POCTEP, PEMS, Plan 130, Estrategias RIS3, etc.).

Desde una perspectiva de gobernanza, las comunidades energéticas se alinean con los
principios del Pacto Verde Europeo, la Estrategia de Movilidad Sostenible e Inteligente de
la UE, la Agenda Urbana Europea y la Estrategia EUROACE 2030, al combinar sostenibilidad
ambiental, innovacién social y cooperacién territorial. Constituyen, por tanto, un nuevo
modelo de prestacién de servicios energéticos y de movilidad, basado en la proximidad, la

corresponsabilidad y el aprovechamiento de los recursos enddgenos.

En sintesis, las comunidades energéticas son un instrumento clave para articular la
transicién hacia una movilidad baja en carbono y socialmente inclusiva, incluyendo en un
mismo marco la produccion descentralizada de energia renovable, la gestion de
infraestructuras de recarga, la movilidad compartida y la participacidn ciudadana activa. En
el espacio EUROACE, su desarrollo puede convertirse en el eje vertebrador de una movilidad
transfronteriza sostenible, inteligente y cooperativa, contribuyendo de forma directa a la

neutralidad climdtica, la cohesidn territorial y la transformacién verde del suroeste europeo.
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10. METODOLOGIA DE INVESTIGACION

La metodologia se ha disefiado para analizar la movilidad transfronteriza en la region
EUROACE a partir de una combinacion de datos reales, estimaciones matematicas, analisis
demograficos y modelos espaciales. Dado que cada regidon dispone de niveles de
informacidn distintos, se ha construido un marco metodolégico unificado, capaz de generar

indicadores comparables y robustos en los tres territorios. Los pilares del enfoque son:

e Datos reales de movilidad (MITMA33).

e Estadisticas demograficas y socioecondmicas (INE Espaiia®® e INE Portugal®®).
e Modelos matematicos de estimacion.

e Indicadores territoriales y distancias a frontera.

e Andlisis geoespacial.

e Homogeneizacion metodoldgica para comparacion transfronteriza.

El objetivo es reconstruir un cuadro completo de la movilidad en la region EUROACE,
garantizando un sistema coherente y comparable entre zonas con distintos niveles de
informaciéon. En este contexto, uno de los objetivos principales de este capitulo es
interconectar los datos recopilados con el fin de facilitar su interoperabilidad, de manera que
las propuestas presentadas se sustenten en una base metodoldgica sélida y equiparable a

ambos lados de la frontera.
10.1. Diseino del estudio

El disefio metodoldgico del estudio se ha estructurado con el objetivo de garantizar un
analisis riguroso, coherente y cientificamente fundamentado de la movilidad transfronteriza
entre Extremadura, Portugal Centro y el Alentejo. La heterogeneidad en la disponibilidad y
naturaleza de los datos entre ambos paises exige un enfoque metodoldgico cuidadosamente
planificado, capaz de integrar fuentes empiricas, modelos de estimacién, variables
territoriales y andlisis espaciales, para reconstruir un sistema de movilidad robusto vy

comparativamente homogéneo.

53 https://www.transportes.gob.es/ministerio/proyectos-singulares/estudios-de-movilidad-con-big-data/opendata-movilidad
54 https://www.ine.es/dyngs/INEbase/operacion.htm2c=Estadistica_C&cid=1254736176906&menu=ultiDatos&idp=1254735576820

55 https://www.ine.pt/xportal/xmaingxpgid=ine_tema&xpid=INE&tema_cod=1712&xlang=pt
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En este contexto, el disefio del estudio se articula en torno a cuatro ejes metodoldgicos:

Recopilacién y normalizacion de datos.

Modelizacion y armonizacion entre regiones con distinto nivel informativo.
Construccion de indicadores estructurantes.

Andlisis integrado para la identificacion de patrones y jerarquias de movilidad
transfronteriza.

PwnNgR

Este marco metodoldgico proporciona una base sdélida para el desarrollo de un
diagndstico territorial preciso y para la posterior formulacién de propuestas estratégicas

orientadas a la movilidad, la conectividad y la infraestructura energética asociada.

10.1.1. Recopilacion, normalizacion y validacion de la
informacion

La primera fase del estudio consiste en la recopilacion sistematica de todas las fuentes
de datos relevantes. Dado que Espaia y Portugal disponen de sistemas estadisticos y
metodolégicos diferentes, se ha llevado a cabo un proceso de armonizacidon que permite

garantizar la comparabilidad entre territorios.
a. DATOS DE MOVILIDAD

En el caso de Extremadura, se emplean los datos del Ministerio de Transportes y
Movilidad Sostenible (MITMA), que constituyen la referencia estadistica mas robusta y
actualizada para el analisis de la movilidad regional. Esta fuente proporciona informacion
detallada sobre el volumen de viajes diarios, los viajes-kildmetro (VKm), las distancias medias
recorridas, series temporales para 2024-2025 y matrices Origen—Destino de alta resolucion

urbana e interurbana.

Aunque la disponibilidad de datos MITMA es especialmente precisa en los principales
ambitos urbanos de la regidn, la metodologia del estudio integra adicionalmente un
proceso de estimacion homogénea para el conjunto de municipios, de forma que se obtiene
un marco territorial completo y coherente. Este procedimiento mantiene la consistencia
interna del andlisis y permite disponer de un sistema regional de movilidad plenamente

comparable con el de las regiones portuguesas.
b. DATOS DEMOGRAFICOS Y SOCIOECONOMICOS

Se recopilan datos poblacionales, de estructura por edades, renta bruta declarada,

densidad y otros indicadores socioecondmicos procedentes de:

e Instituto Nacional de Estadistica (INE) de Espania.
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e Instituto Nacional de Estadistica (INE) de Portugal.

La homogeneizacidn de estas variables permite integrar regiones con comportamientos

demograficos distintos, garantizando un analisis comparativo equilibrado.
c. DATOS TERRITORIALES Y DE INFRAESTRUCTURA

La movilidad no puede comprenderse sin su contexto territorial. Por ello se incluye tanto
la red viaria principal y secundaria, como las distancias reales por carretera a pasos
fronterizos estratégicos, las coordenadas oficiales CAOP/OSM para municipios y concelhos y

la ubicacidn de nodos logisticos, corredores estratégicos y conexiones transfronterizas.
d. NORMALIZACION Y VALIDACION DE DATOS
Dadas las diferencias entre fuentes, se realiza un proceso exhaustivo que incluye:

e Revisidon de coherencias internas entre bases de datos.

e Eliminacién de valores inconsistentes.

e Conversion a unidades homogéneas (habitantes, kildmetros, densidades).
e Normalizacién de variables para uso en modelos comparativos.

e Validacidn estadistica mediante contrastes de dispersidn y consistencia.

Este proceso garantiza que el conjunto de datos sirva como base sdlida para los modelos

posteriores.

10.1.2. Modelizacion de la movilidad e integracion

metodoldgica transfronteriza

Una vez recopilada y validada la informacion, el estudio avanza hacia la fase de
modelizacién, un componente esencial para garantizar una lectura homogénea del sistema
de movilidad en los territorios que conforman el ambito EUROACE. La modelizacién permite
integrar regiones con caracteristicas demograficas, urbanas y funcionales diversas,
aportando un marco sélido desde el cual comparar patrones de movilidad y articular andlisis

transfronterizos coherentes.
a) MODELO DE MOVILIDAD MUNICIPAL PARA EXTREMADURA

Con el fin de obtener una representacidén completa y equilibrada del comportamiento
de movilidad en Extremadura, se desarrolla un modelo de movilidad generada por municipio,
construido a partir de tasas de movilidad diferenciadas segun los principales grupos de edad

de la poblacion.

PATRONES DE MOVILIDAD DE LOS USUARIOS POTENCIALES DEL SISTEMA SOSTENIBLE DE
TRANPORTE EN TODA LA EUROACE 78



s TRANSCOM
Hiterrey n EURDACE

i
ko Europeia

Espaia - Portugal

Este enfoque metodolégico permite estimar el volumen de desplazamientos diarios en
los 388 municipios extremefios mediante la combinacidon de la estructura demografica
municipal, los patrones de movilidad observados y tasas de desplazamiento adaptadas a las

caracteristicas funcionales de cada tramo de edad.

Para ello se emplean tres grupos de edad, definidos en funcién de patrones
consolidados de movilidad y coincidentes con las categorias demograficas utilizadas en las

estadisticas nacionales:

3B.1%

41.0%

15-24 afios (aprox. 2.0 visjes/dis) 25.64 afics [aprox, 215 vigjas/idis)  @+65 afics (aprox. 1.1 viajes/dia)

Grdfico 1. Viajes diarios por grupos de edad en Extremadura. Fuente: elaboracidn propia a partir

de datos extraidos del Instituto Nacional de Estadistica (Espana)

Combinando estas tasas con la estructura demografica de cada municipio, se construye
una estimaciéon completa de la movilidad para la totalidad de municipios, alcanzando un

valor regional estimado de 1,7 millones de viajes diarios.

La estimacion de 1,7 millones de viajes diarios corresponde a la movilidad total generada
por la poblacion residente en Extremadura, considerando todos los modos de transporte (a
pie, bicicleta, transporte publico y vehiculo privado), asi como desplazamientos urbanos,

interurbanos y de proximidad.

b) INDICE DE MOVILIDAD POTENCIAL (IMP) PARA PORTUGAL CENTRO Y
ALENTEJO

A diferencia de Extremadura, donde se dispone de una base de datos especifica de
movilidad procedente del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible, las regiones de

Portugal Centro y Alentejo no cuentan con un sistema equivalente que proporcione
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informacidn homogénea sobre volimenes de viajes, patrones origen—destino o intensidad
modal cotidiana. Esta asimetria de fuentes estadistica entre ambos paises requiere la
adopcidon de un enfoque metodolégico alternativo que garantice la comparabilidad

transfronteriza y permita analizar la movilidad en términos equivalentes.

Con este objetivo se desarrolla un Indice de Movilidad Potencial (IMP), concebido como
un instrumento analitico que estima la capacidad de cada concelho para generar movilidad a
partir de variables sociodemograficas, econdmicas y territoriales de elevada estabilidad y
disponibilidad en Portugal. Se trata, por tanto, de un indice sintético que no mide viajes
observados, sino el potencial estructural de movilidad, entendido como la probabilidad

relativa de que un territorio genere desplazamientos cotidianos significativos.

El IMP integra variables clave como la poblacién total y su estructura por edad, la renta
bruta declarada, la accesibilidad viaria y conectividad territorial, la distancia a la frontera y la

proximidad a corredores prioritarios de transporte.

Todas las variables se normalizan en una escala comun y se combinan para obtener un
valor Unico que permite identificar concelhos con mayor o menor propension a la movilidad.
Este indice se aplica de manera uniforme en Portugal Centro y Alentejo, garantizando la

coherencia metodoldgica con el modelo de movilidad desarrollado para Extremadura.

Aunque el IMP no constituye un indicador oficial de la Comision Europea, su concepcion
sigue metodologias ampliamente utilizadas en el analisis territorial y la planificacién del
transporte en el dmbito europeo, como los modelos de accesibilidad y potencial de
interaccion empleados por ESPON, DG MOVE, DG REGIO y en numerosos proyectos
INTERREG. Este alineamiento metodoldgico asegura su plena validez técnica para estudios

transfronterizos.

Finalmente, es importante subrayar que el IMP no pretende cuantificar flujos reales de
desplazamientos, sino estimar la capacidad estructural de movilidad de cada concelho. Su
valor reside en proporcionar una base comparada y robusta para identificar centralidades
funcionales, corredores estratégicos y patrones territoriales que resultan esenciales para

comprender la dindmica de movilidad en el conjunto de la regién EUROACE.

c) INTEGRACION METODOLOGICA ENTRE DATOS REALES Y DATOS ESTIMADOS

La combinacion del modelo de movilidad municipal desarrollado para Extremaduray del
indice de Movilidad Potencial (IMP) elaborado para Portugal Centro y Alentejo permite

construir un marco metodoldgico unificado, capaz de integrar informacion heterogénea bajo
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criterios analiticos comunes. Este proceso garantiza la coherencia comparativa entre los tres

territorios y permite analizar la movilidad transfronteriza como un sistema territorial

continuo.

La integracion se basa en la transformacion de todos los conjuntos de datos en una serie

de indicadores estructurales equivalentes, tales como:

e Indicadores de movilidad generada o potencial, que permiten comparar la intensidad

de desplazamientos entre municipios y concelhos.

e Jerarquias territoriales, que identifican nodos principales, centralidades intermedias

y areas de menor movilidad relativa.

e Gradientes espaciales comparables, elaborados a partir de patrones territoriales

equivalentes para las tres regiones.

e Unidades de valoracion homogéneas, que permiten integrar los resultados en analisis

espaciales, graficos comparativos, mapas conceptuales y corredores transfronterizos.

Este ejercicio de armonizacién metodoldgica constituye uno de los principales logros del
estudio. La integracién permite superar la tradicional dificultad de comparar territorios con
niveles de informaciéon no equivalentes y ofrece un marco sélido para interpretar la
movilidad transfronteriza desde una perspectiva funcional, estructural y territorialmente

coherente.

Gracias a este proceso, el andlisis final puede abordar la movilidad de la region EUROACE
de manera conjunta, identificando patrones comunes, complementariedades entre regiones,
centralidades compartidas, corredores estratégicos y oportunidades para la movilidad

sostenible y la descarbonizacion.

La integracion metodoldgica no solo homogeneiza los datos, sino que construye un
lenguaje comin que permite comparar, interpretar y planificar la movilidad a escala

transfronteriza con rigor y consistencia.
10.1.3. Construccion de indicadores estructurantes

Dado que los objetivos del proyecto se orientan a comprender la movilidad
transfronteriza en el ambito EUROACE, identificar centralidades, gradientes y corredores
funcionales entre Extremadura, Portugal Centro y Alentejo, evaluar la capacidad del
territorio para absorber y transformar modelos de movilidad sostenible y proponer una

estrategia coordinada de planificacion energética y despliegue de infraestructura de
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recarga, hemos considerado que los indicadores mds relevantes para alcanzar dichos
objetivos son aquellos que permiten traducir los datos disponibles en una vision estructural,

comparable y operativa del territorio.

A partir de este enfoque, la tercera fase del disefio metodoldgico consiste en
transformar los modelos y bases de datos en un conjunto de indicadores estructurantes,
capaces de describir patrones espaciales, identificar nodos clave, contextualizar la movilidad
y anticipar necesidades futuras en materia de movilidad eléctrica y descarbonizacion. Estos

indicadores se agrupan en cinco categorias complementarias:
a) INDICADORES DEMOGRAFICOS Y SOCIOECONOMICOS

Se incluyen variables esenciales para comprender la base poblacional y econémica que
condiciona la movilidad, como la tasa de poblacién activa el indice de envejecimiento, la
renta media ajustada por municipio/concelho, la densidad de poblacién y la distribucion

espacial de los asentamientos humanos.

Estos indicadores permiten interpretar diferencias funcionales entre territorios, por
ejemplo, entre areas urbanas densas del Portugal Centro y zonas rurales del Alentejo o del
norte de Extremadura, y contextualizar la movilidad en su substrato demografico y

econdémico.

b) INDICADORES DE MOVILIDAD

Esta categoria integra tanto los resultados del modelo de movilidad municipal de

Extremadura como las estimaciones derivadas del IMP para Portugal.

Se tienen en cuenta, los viajes por habitante y dia, la movilidad diaria total estimada por
municipio, las tasas de movilidad estructural por grupos de edad y los flujos esperados hacia

los corredores transfronterizos.

Estos indicadores proporcionan una vision cuantitativa de la movilidad cotidiana vy
facilitan la comparacion entre las tres regiones. Asimismo, permiten identificar territorios

con mayor dinamismo funcional y evaluar la coherencia entre movilidad real y potencial.

c) INDICADORES ESPACIALES Y DE ACCESIBILIDAD

La dimension territorial es clave para comprender cémo se articula la movilidad en un

espacio transfronterizo.
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Por ello, se incorporan indicadores que miden la proximidad a pasos fronterizos, la
accesibilidad a corredores principales (A6/A5, IP2, A66, EX—100, etc.), la conectividad viaria
y ferroviaria, la accesibilidad relativa a centros urbanos y comarcales y gradientes espaciales

de movilidad.

Estos indicadores explican cémo la estructura fisica del territorio, infraestructuras
viarias, localizacién de centralidades, continuidad urbana, condiciona la movilidad real y

potencial entre Portugal y Espaia.
d) INDICADORES DE JERARQUIA TERRITORIAL

Se identifican y analizan los nodos urbanos que actian como polos de movilidad

transfronteriza, tales como, Badajoz, Caceres, Coimbra, Evora y Castelo Branco.

El analisis del IMP confirma la relevancia funcional de estos nodos en términos
econdmicos, administrativos, universitarios y de servicios, posiciondndolos como puntos
clave para la articulacién de la movilidad regional y para la planificacidon de intervenciones

prioritarias.

e) INDICADORES PARA LA PLANIFICACION ENERGETICA

Los indicadores estratégicos constituyen el eje final del proceso metodoldgico,
orientado a vincular la movilidad transfronteriza con la planificacién energética y, en
particular, con la movilidad eléctrica. Esta categoria relne las variables necesarias para
anticipar la demanda futura y evaluar la capacidad de la regién EUROACE para avanzar hacia

un modelo de movilidad mds sostenible y descarbonizado.

Ademas de integrar variables relacionadas con la movilidad estimada, la distribucidon
poblacional o la jerarquia territorial, el estudio incorpora un analisis previo de las regiones
implicadas, con el fin de identificar deficiencias actuales en la distribucion y densidad de
puntos de recarga, limitaciones en la infraestructura viaria para absorber la transicion hacia
la movilidad eléctrica, desigualdades territoriales en movilidad urbana, interurbana y
transfronteriza, necesidades especificas en areas prioritarias, especialmente en zonas
rurales o con elevada dependencia del vehiculo privado, brechas de cobertura en corredores

estratégicos y oportunidades de integracion energética entre las tres regiones.
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Para ello, se han utilizado indicadores tales como:

e Disponibilidad y nivel de servicio de puntos de recarga eléctrica.

e Grado de cobertura de la red viaria en corredores prioritarios.

e Analisis de potenciales flujos eléctricos a partir del modelo de movilidad y del IMP.

e |dentificacion de dreas con infraestructura insuficiente, tanto urbana como
interurbana.

e Intensidad de movilidad por municipio y concelho (real/potencial),

e Distancias a nodos de recarga existentes y tiempos medios de acceso.

Este enfoque permite no solo caracterizar la movilidad existente, sino también anticipar
el comportamiento futuro de la demanda eléctrica vinculada al transporte y la

descarbonizacion.

A partir de estos indicadores estratégicos, el estudio identifica las zonas criticas donde
la infraestructura actual no resulta suficiente, las areas de oportunidad para una expansion
eficiente de la red, los corredores prioritarios para la implantacién de recarga rdpida y los

municipios estratégicos donde la movilidad real o potencial exige actuaciones urgentes.

El propdsito final de esta fase no es Unicamente diagnosticar, sino proporcionar una
base sélida para el disefio de una propuesta integral de mejora que reduzca desigualdades
territoriales, incremente la cohesidn transfronteriza, mejore la accesibilidad energética entre
regiones y garantice un despliegue coordinado, eficiente y equilibrado de infraestructura de

recarga eléctrica en toda la eurorregién EUROACE.

De este modo, los indicadores estratégicos permiten conectar la movilidad
transfronteriza con la planificacion energética a medio y largo plazo, constituyendo un
instrumento fundamental para orientar una transicion sostenible y coherente en los tres

territorios.

10.1.4.  Andlisis 'y  estructuracion del  sistema

transfronterizo de movilidad

La fase final del disefio metodoldgico consiste en integrar los analisis descriptivos, los
modelos de movilidad y los indicadores territoriales en un marco transfronterizo coherente,
capaz de representar de forma estructurada el funcionamiento de la movilidad en el conjunto
de la eurorregién EUROACE. Este proceso permite consolidar la informacién en una visién

funcional del territorio, identificando los patrones de movilidad predominantes, las
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relaciones funcionales entre Extremadura, Portugal Centro y Alentejo, los corredores
estratégicos que estructuran la conectividad transfronteriza, las jerarquias territoriales de
generacion de movilidad y la interacciéon entre nodos urbanos, areas rurales y espacios

fronterizos.

A partir del andlisis espacial integrado, se identifican tres grandes corredores
transfronterizos que, en conjunto, explican mas del 85 % de la movilidad estructural

estimada entre los dos paises:

e Evora-—Estremoz - Elvas - Badajoz (A6/A5). Principal eje de articulacién transfronteriza,
concentrando flujos laborales, comerciales, logisticos y de servicios. Es el corredor de
mayor intensidad.

e (Castelo Branco - Monfortinho - Caceres. Corredor interior de media—larga distancia que
conecta centralidades regionales del Portugal Centro con el norte de Extremadura,
desempefiando un papel clave en la movilidad interregional.

e Portalegre - Marvao - Caceres. Eje comarcal y transfronterizo de relevancia funcional,
especialmente vinculado a movilidad de servicios, turismo, administracidon y proximidad

territorial.

La identificacion de estos tres corredores confirma la existencia de un sistema
transfronterizo policéntrico y equilibrado, donde la movilidad, la actividad econémica y la
prestacion de servicios no se concentran Unicamente en una o dos grandes ciudades, sino
gue varios municipios de tamaio medio funcionan como centros funcionales relevantes,

capaces de atraer y generar flujos de movilidad cotidianos de forma auténoma y sostenida.

La combinacion de métodos estadisticos, modelos matematicos y andlisis geoespacial,
incluyendo el modelo de movilidad municipal, el indice de Movilidad Potencial (IMP), los
gradientes de accesibilidad y los analisis de red, permite reconstruir un marco de movilidad
transfronteriza robusto, fiable y territorialmente coherente. Dicho marco constituye una
herramienta clave para la planificacion territorial integrada, la definicion de estrategias de
movilidad sostenible y transporte publico, la identificaciéon de corredores prioritarios para

la movilidad eléctrica y el despliegue energético coordinado en la eurorregion EUROACE.

En conjunto, esta fase consolida el proceso metodoldgico y proporciona un sistema
analitico avanzado que permite comprender la movilidad transfronteriza desde una
perspectiva estructural y orientar decisiones estratégicas de alto impacto para el futuro de

la eurorregion.

PATRONES DE MOVILIDAD DE LOS USUARIOS POTENCIALES DEL SISTEMA SOSTENIBLE DE
TRANPORTE EN TODA LA EUROACE 85



s TRANSCOM
Hiterrey ot pau EUROACE

Espaiia - Portugal
10.2. Disefo del estudio recopilacion e interpretacion de los datos

de movilidad en Extremadura

El andlisis de la movilidad en Extremadura se fundamenta en un conjunto estructurado
de datos estadisticos, territoriales y sociodemograficos que permiten describir con precision
los patrones de desplazamiento cotidiano en la regidon. La estrategia metodoldgica aplicada
combina fuentes oficiales de alta fiabilidad con procedimientos de andlisis y modelizacion
gue aseguran la coherencia interna del sistema regional de movilidad. Este enfoque
integrado facilita la comparacién con las regiones portuguesas de Portugal Centro y Alentejo,
garantizando que la movilidad extremefia pueda interpretarse dentro del marco

transfronterizo de la eurorregion EUROACE.
10.2.1. Marco de datos y variables analizadas

El andlisis de la movilidad en Extremadura se apoya en un marco de datos amplio y
estructurado que combina informacién procedente de sistemas oficiales de medicién de
movilidad con variables sociodemograficas y territoriales de alta fiabilidad. Esta integracion
permite caracterizar los desplazamientos cotidianos desde una perspectiva multidimensional
y establecer relaciones sélidas entre movilidad, estructura poblacional y funcionalidad

territorial.

Para ello, como se mencioné anteriormente, se han utilizado datos de movilidad
procedentes de fuentes oficiales, que incluyen volimenes diarios de desplazamientos,
viajes-kildometro (VKm), distancias medias recorridas, matrices Origen—Destino con distintos
niveles de detalle y series temporales recientes (2024-2025), que permiten analizar la
evolucion reciente de la movilidad tanto en dias tipo como en ventanas temporales

ampliadas.

Estos datos aportan una base empirica consistente y permiten identificar patrones
diferenciados en funcién del tamafio urbano, el tipo de desplazamiento y la estructura

territorial.

Complementariamente, se han incorporado variables sociodemograficas del Instituto
Nacional de Estadistica (INE), tales como la poblacidn total por municipio, la estructura por
edad desagregada en tramos funcionales (0-14, 15-24, 25-64, 65+), la densidad de
poblacidn, la distribucidon por sexo y las caracteristicas territoriales relevantes, incluidas las

relacionadas con la estructura urbana y la forma del asentamiento.
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La combinacién de estas fuentes permite relacionar los comportamientos de movilidad
con factores demograficos y espaciales, reforzando la consistencia del analisis regional. Este
enfoque posibilita interpretar la movilidad no solo como un fenédmeno cuantitativo, sino
también como resultado de la interaccién entre estructura poblacional, accesibilidad y

distribucidn de servicios, garantizando la coherencia del diagndstico territorial.
10.2.2. Construccion del marco territorial de movilidad

A partir del conjunto de datos recopilados, se configura un marco territorial de
movilidad que permite representar de forma coherente los desplazamientos cotidianos en
Extremadura. Este marco combina informacién empirica procedente de sistemas oficiales
con patrones derivados del comportamiento demografico, garantizando una vision completa

y territorialmente equilibrada del sistema regional de movilidad.

La construccion de este marco se desarrolla siguiendo criterios metodoldgicos
ampliamente utilizados en andlisis territorial y movilidad sostenible, articuldandose en tres

etapas principales:

1. Asignacion de tasas de movilidad por grupos de edad. Se determinan tasas especificas
de viajes por persona y dia para los principales grupos demograficos. Estas tasas se
derivan de la explotacién detallada de los datos disponibles y permiten captar
diferencias funcionales entre jovenes, poblacién activa y personas mayores, reflejando

su distinta propension a desplazarse.

2. Aplicacion de las tasas a la estructura demografica municipal. Mediante Ia
combinacion de las tasas de movilidad con la poblacién residente en cada tramo de
edad, se obtiene una estimacion del volumen de desplazamientos cotidianos por
municipio. Este procedimiento posibilita extender la informacién disponible para los
grandes nucleos urbanos al conjunto del territorio, garantizando una cobertura

completa de los 388 municipios extremefos.

3. Identificacion de relaciones funcionales entre municipios. El analisis de la movilidad
estimada se complementa con la deteccidn de patrones espaciales derivados de la
proximidad, accesibilidad y distribucidon de servicios. Esta etapa permite establecer
vinculos funcionales entre municipios y delimitar areas donde los flujos de movilidad

presentan una mayor coherencia interna.
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En conjunto, este enfoque permite construir un modelo regional de movilidad sélido,
representativo y alineado con la estructura territorial de Extremadura, aportando una base
empirica y conceptual coherente para su comparacién con las regiones de Portugal Centroy

Alentejo y para los andlisis espaciales que se desarrollan en los apartados posteriores.
10.2.3. Tasas de movilidad por grupos de edad

Para estimar de forma precisa la movilidad generada en Extremadura, se han calculado
tasas de movilidad especificas para cada grupo de edad, utilizando como referencia los
datos empiricos disponibles y aplicando una metodologia de agregacidn que permite obtener

valores representativos del comportamiento poblacional.

La tasa de movilidad del grupo de edad g (TMg) se define como:

%iVi
TMg = =—
g Zi Pi,g

donde:
e V;=numero total de viajes registrados en la ciudad i,
e P; 4= poblacion del grupo de edad g en la ciudad i.

Esta formulacién permite calcular la media ponderada de viajes por persona y dia,
considerando simultdneamente el volumen de desplazamientos y la estructura poblacional

de los municipios para los que se dispone de informacion empirica.
A partir de su aplicacién, se obtienen las siguientes tasas representativas para la region:
e 15-24 ainos: = 2,0 viajes por personay dia.
e 25-64 anos: entre 1,9 y 2,4 viajes por persona y dia.
e 65+ afios: entre 1,0y 1,2 viajes por persona vy dia.

La diferenciacién de tasas por edades es fundamental para obtener un modelo
territorialmente coherente, ya que cada tramo presenta comportamientos de movilidad
claramente diferenciados: mayor intensidad en poblacién joven y activa, y menor movilidad
en los grupos de mayor edad. Este enfoque permite capturar la diversidad funcional de la
movilidad cotidiana y ajustar con precisidn las estimaciones municipales que se integran

posteriormente en el modelo regional.
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10.2.4. Estimacion regional de la movilidad generada

Para obtener el nimero estimado de viajes diarios generados en cada municipio
extremefio, se aplica un procedimiento de célculo basado en la combinacion de las tasas de
movilidad por grupos de edad con la estructura demografica municipal. La estimacién de los

viajes generados en el municipio j se expresa mediante la siguiente féormula:

VjeSt = TM15_24 X Pj15_24 + TMps_64 X Pj35_64 + TMesy X Pj 654

Donde:
Viajes diarios estimados en el municipio j. Representa el niUmero total de
V}-eSt desplazamientos generados por la poblacién residente en el municipio j en
un dia tipo.
Tasa media de desplazamientos diarios por persona del grupo de edad 15-
TMi5_24 24 aios. Refleja el comportamiento de movilidad de poblacién joven
(estudios, ocio, primeros empleos).
Tasa media de desplazamientos diarios por persona del grupo de edad 25-
TMys_ga 64 anos. Corresponde a la poblacién activa, caracterizada por la mayor
proporcidn de desplazamientos obligados (trabajo, gestiones, servicios).
Tasa media de desplazamientos diarios por persona del grupo mayor de 65
TMgsy aios. Captura comportamientos asociados a movilidad asistencial, compras
de proximidad y actividad cotidiana de menor intensidad
Pj15-24 Poblacidn residente en el municipio j perteneciente al grupo de 15-24 afios
Pi25_64 Poblacién residente en el municipio j perteneciente al grupo de 15-24 afios
P65y Poblacién residente en el municipio j perteneciente al grupo de 65+ afios.

Ademas de cuantificar la movilidad generada, el andlisis incorpora un conjunto de
indicadores complementarios inspirados en las metodologias utilizadas en los Planes
Estratégicos de Movilidad Sostenible (PEMS). Estos indicadores permiten ampliar la
interpretacién del comportamiento de movilidad e incluyen dimensiones relacionadas con la
evolucidn de la movilidad por modo de transporte, la proporcién estimada de movimientos
activos (a pie y en bicicleta), el uso potencial de vehiculos eléctricos y coche compartido, la
intensidad de los desplazamientos obligados (trabajo, estudios) frente a los no obligados y

los niveles asociados de emisiones y consumo energético.
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La incorporacidon de estos indicadores enriquece la lectura territorial del sistema,
permitiendo evaluar no solo cuantos viajes se generan, sino también como se realizan, qué
modos podrian sustituirse por opciones mas sostenibles, y qué implicaciones energéticas y
ambientales se derivan para la regién. Este enfoque resulta especialmente relevante en un
contexto transfronterizo donde la planificacion de la movilidad sostenible y la infraestructura

de recarga requieren una visidn estratégica coordinada.
a. DISTRIBUCION MODAL DE LA MOVILIDAD

La estructura modal de la movilidad en Extremadura esta profundamente condicionada
por su morfologia territorial, caracterizada por grandes extensiones, una baja densidad
poblacional y una marcada dispersion de los asentamientos. Este patron territorial explica el
predominio del vehiculo privado, especialmente en desplazamientos intermunicipales y
comarcales, donde la distancia entre nucleos y la demanda reducida dificultan la existencia

de un transporte publico convencional con frecuencias competitivas

En este contexto geografico y funcional, la estructura modal observada se caracteriza

por:

e Vehiculo privado, que concentra la mayor parte de los desplazamientos, particularmente
en zonas rurales y municipios dispersos, donde constituye practicamente la Unica opcién

eficiente para acceder a servicios, empleo y equipamientos comarcales.

e Transporte publico urbano e interurbano, con un desempefio adecuado en ciudades
medias y capitales provinciales, pero con cobertura limitada y frecuencia reducida en

areas de baja densidad.

e Movilidad a pie, relevante en desplazamientos cortos dentro de ntcleos urbanos

compactos, donde la accesibilidad y proximidad de servicios favorecen este modo.

e Movilidad ciclista, en crecimiento en municipios que cuentan con infraestructuras
especificas y condiciones topogréficas favorables, aunque su desarrollo sigue siendo

desigual en el conjunto regional.

e Movilidad compartida, aun incipiente, pero con potencial en entornos urbanos con masa

critica poblacional.

Este patron subraya la necesidad de estrategias diferenciadas por tipologias

territoriales. Una mayor promocién de movilidad activa y transporte publico en areas
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urbanas compactas y soluciones flexibles como transporte a demanda, movilidad compartida

o electrificacidn progresiva en territorios dispersos.
b. USO DE VEHICULOS ELECTRICOS Y ELECTRIFICACION

La electrificacidon de la movilidad constituye una transformacién clave del sistema de
transporte en Extremadura. El andlisis muestra un crecimiento sostenido del parque de
vehiculos eléctricos e hibridos, especialmente en las Areas Urbanas Funcionales, donde la

concentracién de poblacidn y actividad favorece su adopcién.
Los resultados obtenidos permiten identificar los siguientes patrones clave:

e Aumento sostenido del parque de vehiculos eléctricos e hibridos, con mayor
implantacion en municipios de mayor tamafio y actividad econdmica, donde la

disponibilidad de infraestructuras de recarga es mas elevada.

e Existencia de corredores estratégicos de electrificacion, entre los que destacan la A-5,
A-66, N-432 y los principales ejes transfronterizos con Portugal, que concentran tanto

movilidad de media y larga distancia como instalaciones de carga semi rapida y rapida.

e Déficit de puntos de recarga en municipios rurales o de baja densidad, donde el
despliegue actual resulta insuficiente para garantizar la cohesién territorial y asegurar la

autonomia funcional del vehiculo eléctrico.

En un territorio caracterizado por la dispersion de nticleos y la fuerte dependencia del
vehiculo privado, la electrificacion adquiere un papel especialmente estratégico. No se trata
solo de una opcidn tecnolégica, sino de una via eficaz para compatibilizar el uso inevitable
del coche privado en muchas dareas del territorio con los objetivos de reduccion de

emisiones, eficiencia energética y transicidon hacia una movilidad mas sostenible.

Asimismo, la electrificacion del transporte privado debe articularse con la expansion
coordinada de la red publica de recarga, la dotacidon de infraestructuras estratégicas en
corredores y nodos relevantes, el impulso de servicios publicos y compartidos eléctricos en
zonas urbanasy el desarrollo de soluciones adaptadas a municipios rurales, donde el vehiculo

eléctrico puede convertirse en una alternativa real y sostenible a largo plazo.

Con todo ello, Extremadura se encuentra en una posicidn favorable para consolidar un
ecosistema de movilidad eléctrica equilibrado, que complemente la estructura modal

existente y contribuya a mejorar la sostenibilidad y la cohesidn territorial de la region.
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c. EMISIONES Y SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL

El andlisis de los indicadores ambientales asociados a la movilidad en Extremadura
confirma que el transporte por carretera constituye uno de los principales contribuyentes a

las emisiones regionales de CO,.

La combinacién de altas tasas de dependencia del vehiculo privado, distancias medias
elevadas y una red de asentamientos dispersos explica que la movilidad tenga un peso
significativo en la huella de carbono del territorio. Los resultados revelan varios patrones

relevantes:

e El transporte por carretera concentra la mayor parte de las emisiones ligadas a la
movilidad, especialmente en desplazamientos intermunicipales y comarcales, donde el

vehiculo privado es practicamente el inico modo viable.

e En dreas urbanas, las emisiones derivan principalmente de congestion, intensificacion del
trafico y patrones de desplazamiento recurrentes asociados a actividades laborales,

educativas y comerciales.

e Enzonasrurales, la ausencia de congestidon se compensa con mayores distancias recorridas,

lo que incrementa la huella de carbono media por habitante.

e Existe un elevado potencial de reduccion de emisiones mediante una estrategia integrada
basada en la electrificacion progresiva del parque mavil, el refuerzo del transporte publico
en corredores estratégicos, el impulso de la movilidad activa en entornos urbanos vy la

mejora de la eficiencia energética de los desplazamientos cotidianos.

Este analisis ambiental proporciona una base sélida para orientar las acciones de
transicion energética, identificar dreas donde la reduccidon de emisiones sera mas efectiva y

coordinar la planificacidn de infraestructuras sostenibles a escala regional y transfronteriza.
d. MOVILIDAD ACTIVA'Y ACCESIBILIDAD PEATONAL

La movilidad activa, principalmente los desplazamientos a pie y en bicicleta, constituye
un componente esencial de los patrones de movilidad en Extremadura, especialmente en los
nucleos urbanos compactos donde la proximidad de los servicios y la estructura de las
tramas urbanas favorecen desplazamientos de corta distancia. Estos modos desempefian un
papel central no solo en la movilidad cotidiana, sino también en la calidad ambiental y la
eficiencia energética del sistema territorial. El andlisis realizado pone de manifiesto los

siguientes elementos:
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e Alta presencia de desplazamientos a pie en trayectos cortos dentro de dreas urbanas,

vinculados a actividades educativas, gestiones diarias y acceso a servicios bdsicos.

e Crecimiento progresivo de la movilidad ciclista, especialmente en municipios que han
desarrollado infraestructuras especificas, tales como carriles bici, itinerarios seguros y

conexiones con espacios publicos estratégicos.

e Potencial significativo para reforzar redes peatonales y ciclistas, mediante
intervenciones orientadas a incrementar la continuidad de los itinerarios, mejorar la
accesibilidad universal, garantizar la seguridad vial y fomentar la intermodalidad con el

transporte publico.

Estos modos contribuyen directamente a la reduccion de emisiones y a la mejora de la

calidad urbana, actuando como complemento esencial del transporte publico.

Si bien su potencial es mayor en ciudades medias y capitales provinciales, su promocién
también es relevante en municipios pequefios, donde la proximidad interna y la baja
congestion permiten plantear soluciones de movilidad activa adaptadas al contexto rural,

contribuyendo a mejorar la accesibilidad y la calidad del espacio publico.

Este conjunto de factores situa a la movilidad activa como un eje clave en la transicién

hacia un modelo de movilidad mas saludable, equilibrado y sostenible en Extremadura.

e. TRANSPORTE PUBLICO Y COHESION TERRITORIAL

El transporte publico constituye un elemento esencial para garantizar la cohesién
territorial en Extremadura, especialmente en un contexto marcado por la dispersion de los
asentamientos, la baja densidad poblacional y la elevada dependencia del vehiculo privado
en los desplazamientos intermunicipales. Su papel trasciende la movilidad urbana y se
orienta hacia la accesibilidad a servicios esenciales, la equidad territorial y la vertebracion

del territorio.
Del andlisis realizado se derivan varios patrones clave:

e Desempeno adecuado en capitales provinciales y ciudades medias, donde la densidad
de poblaciény la concentracidn de actividades permiten mantener servicios urbanos con

niveles razonables de frecuencia y cobertura.

e Necesidad de reforzar las conexiones interurbanas en ejes comarcales, especialmente
en aquellos que vinculan municipios con centros de referencia sanitaria, educativa,

administrativa y comercial.
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e Limitada viabilidad del transporte publico convencional en municipios rurales
dispersos, donde la demanda es insuficiente para sostener servicios regulares y donde el

vehiculo privado sigue siendo la opcién funcional dominante.

e Alto potencial de soluciones flexibles, como transporte a demanda, rutas escolares
extendidas, microtransporte publico y servicios multimodales coordinados a escala

comarcal.

Estas alternativas pueden mejorar la accesibilidad sin incurrir en costes operativos

elevados ni infrautilizacion de recursos.

Asimismo, el transporte publico se considera clave para la transicion hacia una
movilidad mas sostenible, especialmente si se coordina con una red adecuada de puntos de
recarga eléctrica para autobuses y vehiculos de servicio, corredores prioritarios
electrificados en torno a la A-5, A-66 o el eje Caceres—Plasencia y estaciones intermodales

que faciliten el transito entre movilidad activa, transporte publico y modos compartidos.

En conjunto, el transporte publico desempefia un papel estratégico en la cohesion
territorial, reduciendo desigualdades de acceso entre municipios y contribuyendo a un

sistema de movilidad mas equilibrado, sostenible y eficiente dentro de la region.

f. RECOMENDACIONES ORIENTADAS A LA DESCARBONIZACION

Con base en el analisis ampliado, se seialan varias lineas estratégicas:

e Fomento del transporte publico y modos activos, especialmente en desplazamientos

urbanos.
e Refuerzo de infraestructuras ciclistas y peatonales.

e Impulso acelerado de la electrificacidn, incluyendo flotas profesionales y transporte

publico.
e Promocion de plataformas de coche compartido y aparcamientos disuasorios.
e Evaluacién periédica del impacto ambiental del sistema de movilidad regional.

Estas recomendaciones se alinean con los objetivos europeos de neutralidad climatica y

con la transicidn hacia una movilidad baja en carbono.
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10.2.5. Resultados estructurales de Ila movilidad en

Extremadura

El analisis integrado de los datos de movilidad permite caracterizar la estructura
territorial de los desplazamientos en Extremadura, definiendo patrones sélidos y coherentes
con la organizacion funcional de la regidn. A partir de las estimaciones realizadas, se obtienen

los siguientes valores de referencia, los cuales ya se han mencionado en puntos anteriores:
e Movilidad total diaria estimada: = 1,7 millones de viajes.
e Movilidad per capita diaria: entre 1,8 y 2,1 viajes por habitante y dia.
e Poblacién activa regional: = 57,3 %.

e Municipios con mayor movilidad generada: Plasencia, Don Benito,

Almendralejo, Villanueva de la Serena y Zafra.

La posicién destacada de estos nucleos no solo responde a su tamafio poblacional, sino
también a su papel como centros de servicios, nodos comarcales y polos de actividad
econdmica, que atraen y generan flujos de desplazamiento constantes. Constituyen, por

tanto, piezas clave en la estructura policéntrica del territorio extremefio.
a. ANALISIS TERRITORIAL DE LOS MUNICIPIOS CON MAYOR MOVILIDAD

Plasencia. Presenta un volumen de movilidad notable debido a su funcién como ciudad
de referencia en las comarcas del norte de Extremadura. Su peso se explica por la
concentracidn de servicios sanitarios, educativos y administrativos de rango supra comarcal,
junto con un tejido urbano compacto que facilita la movilidad interna y los desplazamientos

de corta distancia. La conectividad con ejes como la A-66 refuerza aun mds su accesibilidad.

Don Benito y Villanueva de la Serena. Ambos municipios conforman un espacio
interurbano de creciente integracién funcional y administrativa, con fuertes interacciones
econdmicas, comerciales y educativas entre ambos. El eje se consolida como uno de los polos

emergentes mas dinamicos de Extremadura.

Almendralejo. El dinamismo socioecondmico y agroindustrial de Almendralejo impulsa
un alto volumen de desplazamientos diarios, tanto internos como comarcales. Su ubicacién
estratégica en el corredor Mérida—Zafra lo convierte en un nodo clave para la movilidad

interurbana y para la articulacion territorial del centro-sur de la region.
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Zafra. Se configura como punto de referencia para numerosos municipios del sur de
Extremadura, con un papel destacado en el comercio, la industria agroalimentaria y los
servicios especializados. Su ubicacidén en la confluencia entre la A-66, la N-432 y los

corredores suroccidentales le otorga un elevado nivel de irradiacidn territorial.

b. COHERENCIA TERRITORIAL Y VALORACION COMPARADA

Desde un punto de vista territorial, el volumen de desplazamientos generados en estos

municipios puede considerarse:
e Adecuado y coherente con sus funciones urbanas, econdmicas y administrativas.

e Indicativo de un sistema regional policéntrico, donde las capitales provinciales no

monopolizan los flujos.

e Reflejo de la existencia de areas funcionales consolidadas, especialmente en el norte

(Plasencia) y el eje central (Don Benito—Villanueva—Almendralejo).

e Clave para garantizar la cohesion territorial, dado que estos nucleos absorben

demanda de servicios provenientes de municipios mas dispersos y de menor tamafio.

En términos comparativos, el nivel de movilidad generada es moderado-alto cuando se

considera la densidad del territorio extremefo y su estructura demografica.

La concentracién de movilidad en estos cinco municipios equilibra el rol de las capitales
provinciales, demostrando que la movilidad no se concentra exclusivamente en Badajoz,

Caceres o Mérida, sino que se distribuye de manera territorialmente coherente.

c. VALORACION CUALITATIVA DEL SISTEMA DE MOVILIDAD

Del andlisis se desprenden varios patrones estructurales:

e Territorio policéntrico bien estructurado. La presencia de multiples centros generadores
de movilidad evita una concentracidon excesiva en Badajoz o Ciceres y confirma la

existencia de una red equilibrada de ciudades medias que articulan el territorio.

e Movilidad funcional equilibrada. Los municipios destacados combinan desplazamientos
internos y comarcales, revelando un funcionamiento muy cohesionado entre dareas

urbanas y rurales.

e Dependencia del vehiculo privado. Aunque existen modos alternativos, el coche sigue

siendo predominante en comarcas con baja densidad y distancias medias significativas.
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Oportunidades para fortalecer modos sostenibles. Se identifican oportunidades claras
en ciudades como Plasencia, Almendralejo y Zafra, donde la movilidad activa, el
transporte publico urbano e interurbano y la movilidad eléctrica y compartida podrian

asumir un mayor protagonismo.
d. ESTIMACIONES DE FUTURO: TENDENCIAS Y PROYECCIONES.

Con base en las tendencias sociodemograficas y en la evolucidn tecnoldgica, se prevén

las siguientes evoluciones:

Incremento gradual de la movilidad eléctrica, especialmente en los municipios con
mayor movilidad generada, donde ya se observa una creciente incorporacion del vehiculo

eléctrico y mayor disponibilidad de puntos de recarga.

Refuerzo de la movilidad interurbana en el eje Don Benito-Villanueva—-Almendralejo.
Debido a su elevada concentracion demografica, la integracion econémica y urbana
creciente, su condicién de centros comarcales de servicios y su posicion estratégica en los
principales corredores viarios, conformando uno de los espacios mds dindmicos y con

mayor potencial de movilidad de Extremadura.

Aumento de la movilidad activa en entornos urbanos, debido a politicas municipales
orientadas a la accesibilidad peatonal, seguridad vial, creacién de itinerarios ciclistas y

mejor del espacio publico.

Mayor demanda de transporte publico inter comarcal. Impulsada por la diversificacion
econdmica, la necesidad de conectividad laboral y educativa y las politicas de

sostenibilidad impulsadas a escala regional y estatal.

Los resultados estructurales confirman que Extremadura presenta un sistema de

movilidad equilibrado, policéntrico y territorialmente coherente, con varios nucleos que
actuan como motores de desplazamientos regionales. La comprension de estos patrones es
esencial para el disefio de estrategias de movilidad sostenible, electrificacién y mejora de la
cohesion territorial, que posteriormente se integran en el analisis transfronterizo

desarrollado en los siguientes apartados.

10.2.6. Interpretacion funcional y territorial

El analisis conjunto de los patrones de movilidad permite identificar los rasgos

esenciales que definen el funcionamiento territorial de Extremadura y su articulacion
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interna. La movilidad regional refleja de forma clara la estructura policéntrica del territorio y

el papel de los principales nodos urbanos como articuladores del sistema.
a. MOVILIDAD DE CARACTER ESTRUCTURAL Y COTIDIANO

Los desplazamientos registrados responden, en su mayoria, a actividades obligadas y
recurrentes como trabajo, estudios, servicios y gestiones esenciales, lo que evidencia un
sistema de movilidad fuertemente vinculado a las dindmicas funcionales del territorio. La
estabilidad de estos flujos confirma la existencia de pautas consolidadas de interaccién diaria

entre municipios.
b. NOTABLE PESO DE LOS CENTROS COMARCALES

Los principales polos urbanos funcionan como nodos estructurantes del sistema,
concentrando flujos de entrada y salida derivados de su especializacién en servicios
educativos, sanitarios, administrativos y comerciales. Su capacidad de atraccién convierte a
estas ciudades en elementos clave para la cohesidn interna del territorio y para el acceso

equitativo a servicios esenciales.
c. PATRON COMPATIBLE CON UN TERRITORIO POLICENTRICO

La distribucidn dispersa de la poblacién y la presencia de multiples ciudades medias
generan un sistema de movilidad equilibrado, en el que los flujos no se concentran
exclusivamente en las capitales provinciales. Este patron policéntrico favorece una mayor
resiliencia territorial y un reparto mas equilibrado de las funciones urbanas, reforzando las

areas funcionales ya consolidadas.

d. COHESION CON LOS CORREDORES TRANSREGIONALES Y
TRANSFRONTERIZOS

Los patrones de movilidad identificados muestran una clara alineacién con los
corredores viarios principales y con las rutas que conectan Extremadura con Portugal. Estas
conexiones naturales revelan una continuidad funcional que trasciende las fronteras
administrativas y sientan las bases para el analisis transfronterizo abordado en los apartados

posteriores, especialmente en lo relativo a los corredores EUROACE.

10.3. Recopilacion e interpretacion de los datos de movilidad en

Portugal Centro
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El analisis de la movilidad en la regién de Portugal Centro se ha desarrollado a partir de
un conjunto estructurado de fuentes estadisticas y territoriales que permiten caracterizar,
con rigor, la capacidad potencial de generacion de desplazamientos. Esta regién, marcada
por una notable heterogeneidad interna, con ciudades de gran tamafio, areas urbanas
medias y amplias zonas rurales, exige un enfoque metodoldgico capaz de captar la diversidad
funcional que define sus patrones de movilidad. La aplicacién del indice de Movilidad
Potencial (IMP) permite construir un marco homogéneo y comparable con los resultados

obtenidos en Extremadura y Alentejo.
10.3.1. Marco de datos y variables analizadas

Para elaborar un sistema analitico equivalente al utilizado en Extremadura, se han
seleccionado fuentes oficiales que permiten describir la estructura territorial y demogréafica

de Portugal Centro:
a. ESTADISTICAS DEMOGRAFICAS DEL INE PORTUGAL

Incluyen informacién detallada sobre la poblacién por concelho, la estructura por edad,
la densidad territorial y las dinamicas demograficas de crecimiento o estancamiento

demografico.

Estas variables son indispensables para evaluar la capacidad potencial de la movilidad y

la intensidad relativa de los desplazamientos cotidianos.

b. DATOS SOCIOECONOMICOS

Como indicador del dinamismo econdmico se utiliza la renta bruta declarada por
concelho (INE Portugal, 2023) que proporciona una medida indirecta del nivel de actividad
econdmica, del grado de atraccidn o generacidn de desplazamientos laborales y del potencial

de movilidad asociado a poblacidn ocupada.
c. INFORMACION TERRITORIAL Y VIARIA

Se incorporan coordenadas municipales (OSM/CAOP), red viaria estructural (A23, A25,
IC8, EN2, EN246), distancias reales a los principales pasos fronterizos con Extremadura y

accesos a nodos logisticos y de transporte interregional.

Este conjunto permite articular la movilidad con la estructura fisica del territorio,

aspecto fundamental para interpretar los desplazamientos de media y larga distancia.
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10.3.2. Construcciéon del indice de Movilidad Potencial

(IMP)

Dado que los sistemas estadisticos portugueses no ofrecen un equivalente directo a los
datos de movilidad utilizados para Extremadura, se ha desarrollado un indice de Movilidad

Potencial (IMP) como herramienta analitica central para esta region.

El IMP es un indice sintético que integra variables demograficas, econdmicas y
territoriales, permitiendo evaluar la capacidad estructural de cada concelho para generar
movilidad, comparar de forma homogénea territorios con caracteristicas divergentes y

modelizar patrones espaciales alineados con la realidad funcional del territorio.
10.3.3. Estructura del IMP: formula y ponderaciones

El IMP se construye a partir de cinco variables, las cuales son poblacién total, poblacién
activa, renta bruta declarada, distancia a la frontera, que influye en la probabilidad de
conexién transfronteriza y accesibilidad viaria, mediante la proximidad a los corredores

principales.

La férmula general del IMP es la siguiente:

IMPj = w,Pop; + w,Act; + wszRenta; + W4DistFron‘1j + wsAcces;

Donde:
IMP; movilidad potencial del concelho j
Popj poblacidn total
Act; proporcién de poblacion activa
Renta; renta media declarada
inverso de la distancia a la frontera (mayor cercania - mayor interaccion
DistFronj_1 )
potencial)
Acces; accesibilidad a corredores estratégicos
w; ponderacion normalizada de cada variable

Las ponderaciones aseguran que todas las variables actien en la misma escala y aporten

de forma equilibrada a la movilidad potencial.

10.3.4. Resultados del IMP para Portugal Centro
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El analisis del IMP permite identificar de forma clara las jerarquias funcionales y

territoriales de la region, destacando:

e Concelho con mayor movilidad potencial. Coimbra (0.535), debido a su peso

universitario, sanitario, administrativo y de servicios avanzados.

e Renta per capita regional. Valores comprendidos entre 11.000 y 12.500 €/afio, lo que

refleja un nivel econédmico medio-alto dentro del contexto portugués.

e Poblacién activa media. En torno al 61%, indicador de un territorio con clara capacidad

para generar movilidad laboral.

e Distancia media ponderada a pasos fronterizos. Aproximadamente 108 km, lo que
confirma la importancia predominante de los corredores interiores de media-larga

distancia sobre los desplazamientos estrictamente fronterizos.

10.3.5. Corredores  principales de conexion con

Extremadura

El posicionamiento geografico de la regidn y su estructura viaria determinan tres

corredores preferentes que articulan la movilidad hacia Extremadura:

e Coimbra - Castelo Branco - Monfortinho — Caceres. Corredor estructural, de gran
relevancia para desplazamientos interregionales, muy vinculados a movilidad

universitaria, administrativa y de servicios.

e Leiria - Abrantes - Portalegre - Marvao - Caceres. Presenta un componente mixto entre

movilidad urbana, comarcal e intermedia.

e Areas del litoral conectadas hacia el interior. Conexiones indirectas hacia Extremadura.
Movilidad procedente de Aveiro, Coimbra (litoral) y Leiria, canalizada hacia la frontera

de Castelo Branco y Portalegre.

Estos corredores coinciden con los principales ejes funcionales identificados en estudios
territoriales ibéricos, donde se reconoce la importancia de las infraestructuras este-oeste

para la articulacién peninsular.

10.3.6. Interpretacion funcional y territorial del sistema de

movilidad en Portugal Centro
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A partir del andlisis del IMP y de los indicadores territoriales, se pueden identificar las

siguientes caracteristicas estructurales:
a. PREDOMINIO DE GRANDES POLOS URBANOS.

Se trata de un sistema fuertemente condicionado por polos urbanos de gran tamaiio,
como Coimbra, Aveiro y Leiria, que actlan como centros generadores de movilidad laboral,

educativa y sanitaria, estructurando amplias areas de influencia.
b. MOVILIDAD DE MEDIA-LARGA DISTANCIA

A diferencia de territorios de mayor dispersion rural, Portugal Centro presenta una red
urbana de tamafo medio que impulsa desplazamientos mds prolongados, a nivel supra

comarcales y transregionales.
C. FUERTE HETEROGENEIDAD TERRITORIAL INTERNA

Los concelhos urbanos densos conviven con zonas interiores mas despobladas,

generando gradientes territoriales que influyen directamente en la movilidad potencial.
d. CONECTIVIDAD TRANSFRONTERIZA SELECTIVA

Los principales corredores hacia Extremadura responden a ldgicas de continuidad
territorial y accesibilidad, mas que a proximidad estricta a la frontera, lo que resulta

coherente con la geografia fisica y la estructura econdmica de la regién.

10.3.7. Relevancia del andlisis para la interpretacion

transfronteriza

El estudio de la movilidad de Portugal Centro resulta fundamental para comprender el
volumen demogréfico generador de movilidad hacia Extremadura, identificar los corredores
prioritarios de intercambio transfronterizo, comparar las diferencias territoriales respecto a
Alentejo y el papel de las ciudades universitarias y administrativas como nodos

dinamizadores.

Ademas, el uso del IMP permite establecer una base metodolégica homogénea para
comparar esta regién con Extremadura y con Alentejo, garantizando una lectura equilibrada

del sistema transfronterizo.

10.4. Recopilaciéon e interpretacion de los datos de movilidad en

Alentejo
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El analisis de la movilidad en la region del Alentejo se ha desarrollado a partir de un
conjunto estructurado de fuentes estadisticas, socioecondmicas y territoriales que permiten
caracterizar con precisiéon su capacidad de generacién de desplazamientos. Alentejo
constituye un territorio extenso, de baja densidad poblacional y con un sistema urbano
articulado en torno a ciudades medias, elementos que condicionan de forma directa sus
patrones de movilidad cotidiana y transfronteriza. La metodologia empleada integra
variables demograficas, econdmicas y de accesibilidad, garantizando una lectura coherente

y plenamente comparable con los analisis realizados para Extremadura y Portugal Centro.

10.4.1. Marco de datos y variables analizadas

La recopilacién de datos para Alentejo se ha basado principalmente en 3 bloques:
a. INSTITUTO NACIONAL DE ESTADISTICA (INE PORTUGAL)

A partir de esta fuente se integran variables demograficas esenciales para el analisis de
movilidad. Estas aportan informacion detallada y actualizada sobre la poblacidn municipal
desagregada, la estructura por edades, la distribucién por sexo y la densidad demografica y

caracteristicas de ocupacién del territorio.

Estas variables permiten cuantificar la base poblacional que sustenta la movilidad diaria

y los posibles patrones de desplazamiento asociados a distintos segmentos de poblacion.

b. DATOS SOCIOECONOMICOS

Se incorpora la renta bruta declarada por municipio, que actia como indicador del
dinamismo econdmico municipal y permite aproximar, tanto la intensidad de la actividad
econdmica, la capacidad de atraccion y emision de desplazamientos laborales y el dinamismo

relativo de cada nucleo urbano.

c. INFORMACION TERRITORIAL Y DE INFRAESTRUCTURAS

La configuracién de la movilidad en Alentejo estd estrechamente vinculada a su red de
accesibilidad. Por ello, se consideran las distancias reales a los 3 pasos fronterizos clave: Caia—
Elvas, Marvdao—Valencia de Alcantara y Ficalho—Rosal de la Frontera, la accesibilidad a la red
principal (A6, IP2, EN246, N260) y la posicidon relativa respecto a los nodos urbanos

estratégicos (Evora, Beja, Portalegre y Elvas).
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Este conjunto permite interpretar la movilidad potencial en relacién con la estructura

fisica del territorio y sus interacciones transfronterizas.
10.4.2. Construccion del marco territorial mediante el IMP

Para garantizar la comparabilidad con Portugal Centro y con Extremadura, se emplea en
Alentejo la misma metodologia basada en el indice de Movilidad Potencial (IMP). Este indice
sintetiza variables demograficas, socioeconémicas y territoriales mediante un sistema de
normalizacién que permite valorar la capacidad de cada municipio para generar movilidad,
identificar patrones espaciales coherentes y comparar regiones con estructuras

demograficas y densidades muy distintas.

La consistencia metodoldgica del IMP asegura que los resultados obtenidos reflejen
adecuadamente las dindmicas territoriales de Alentejo y comprender su encaje dentro del

sistema transfronterizo EUROACE.

misma metodologia basada en el indice de Movilidad Potencial (IMP). Este indice
sintetiza variables demograficas, socioecondmicas y territoriales mediante un sistema de
normalizacién que permite valorar la capacidad de cada municipio para generar movilidad,
identificar patrones espaciales coherentes y comparar regiones con estructuras

demograficas y densidades muy distintas.

La consistencia metodoldgica del IMP asegura que los resultados obtenidos reflejen
adecuadamente las dindamicas territoriales de Alentejo y comprender su encaje dentro del

sistema transfronterizo EUROACE.
10.4.3. Resultados del IMP para Portugal Alentejo

El andlisis del IMP para Alentejo pone de manifiesto una serie de caracteristicas

territoriales relevantes:

e Municipio con mayor movilidad potencial. Evora (0.194), cuya centralidad
administrativa, universitaria y de servicios la convierte en el principal polo de

movilidad regional.

e Poblacion activa media. En torno al 54 %, reflejando una estructura
sociodemografica equilibrada, aunque con gradientes de envejecimiento en zonas

rurales.
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e Renta per capita media. En torno a 10.500 €/afio, lo cual indica que estamos ante
una region con niveles moderados de actividad econdmica, marcada por una

economia diversificada pero menos dindmica que las areas del litoral.

e Distancia media ponderada a frontera. Aproximadamente 38 km, lo que evidencia
la proximidad territorial al espacio transfronterizo y explica la importancia relativa

de la movilidad de corto y medio alcance.

Estos resultados reflejan un territorio con una movilidad potencial significativa,
especialmente concentrada en las areas urbanas intermedias y en los municipios mas

proximos a la frontera.
10.4.4. Estructura territorial y corredores de movilidad

La movilidad en Alentejo viene fuertemente condicionada por la estructura de
accesibilidad y por los principales corredores que vertebran la regién y conectan con

Extremadura. Los ejes fundamentales identificados son:

e Evora - Estremoz - Elvas - Badajoz (A6/A5). Corredor internacional principal, articulado
por ciudades medias, con elevada capacidad de movilidad estructural asociada a

servicios, economia regional y relaciones transfronterizas.

e Portalegre - Marvao - Caceres. Corredor de movilidad cotidiana y comarcal, relevante

tanto para desplazamientos laborales, como administrativos y turisticos.

La disposicidn espacial de estos corredores permite comprender el patron dominante
de movilidad: una estructura orientada hacia la frontera espafiola, articulada por nucleos
urbanos de tamafo medio que estructuran los desplazamientos de media distancia.

10.4.5. Interpretacion funcional y territorial de la movilidad
en Alentejo

Del andlisis del IMP y de las variables territoriales se derivan varios rasgos

caracteristicos:

a. MOVILIDAD MARCADA POR LA PROXIMIDAD A LA FRONTERA

La posicion territorial de Alentejo favorece desplazamientos frecuentes hacia
Extremadura, especialmente desde Elvas, Portalegre, Campo Maior y Barrancos, reflejando

interacciones cotidianas de tipo laboral, comercial y de servicios.
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b. TERRITORIO DE BAJA DENSIDAD CON MOVILIDAD ESTABLE.

La dispersion poblacional no impide la existencia de patrones de movilidad estables,
gracias a la estructura de ciudades medias, los servicios administrativos y educativos
distribuidos territorialmente, la actividad agroindustrial y logistica, y las relaciones cotidianas

transfronterizas.
c. PAPEL DOMINANTE DE EVORA Y ELVAS

Evora actiia como centro regional primario, mientras que Elvas desempefia una funcién
estratégica como nodo fronterizo y actia como puerta de entrada internacional por el

corredor A6/A5.
d. MOVILIDAD DIFERENCIADA ENTRE NORTE, CENTRO Y SUR
La heterogeneidad interna genera variaciones significativas:

e Norte (Portalegre). con mayor movilidad estructurada en el norte y orientada a la frontera-
e Centro (Evora—Estremoz—Elvas). movilidad mixta en el eje central (urbana, comarcal y
transfronteriza)

e Sur (Beja—Serpa—Ficalho). movilidad rural, agroindustrial y logistica
10.4.6. Valor metodoldgico para el andlisis conjunto
EUROACE
Los resultados obtenidos para Alentejo son esenciales ya que permiten construir una
visién equilibrada de la movilidad transfronteriza, a la vez que aportan un contraste funcional
respecto a Portugal Centro y facilitan la identificacion de patrones complementarios entre

regiones. Finalmente, ofrecen una base para localizar futuras infraestructuras de movilidad

sostenible.

La movilidad en Alentejo se caracteriza por su cercania a los pasos fronterizos y por la
importancia de corredores internacionales, lo que la convierte en una pieza clave del sistema

de movilidad EUROACE.

10.5. Andlisis de datos (estadisticas descriptivas, analisis espacial,

etc.) por regiones

El conjunto de resultados obtenidos para Extremadura, Portugal Centro y Alentejo

permite realizar un analisis integrado de la movilidad en el ambito EUROACE, combinando
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estadistica descriptiva, analisis espacial y una interpretacion funcional de los patrones de
movilidad del territorio. El objetivo de este apartado es ir mas alld de la mera presentaciéon
de cifras, proporcionando una interpretacidn estructural y comparada que contribuya a la
comprension de los patrones de movilidad y a la definicién de estrategias de actuacion

futura.
10.5.1. Estadisticas descriptivas comparadas por regiones

La siguiente sintesis resume las caracteristicas demograficas basicas y la naturaleza

dominante de la movilidad en cada regién:

Region Poblacion aprox. Naturaleza dominante de la movilidad
Extremadura = 1,06 M hab. Movilidad cercana y comarcal
Portugal Centro = 1,9 M hab. Movilidad de volumen demografico y media-larga distancia
Alentejo = 0,75 M hab. Movilidad de proximidad y frontera

A partir de estos indicadores se desprenden tres conclusiones principales:

e Peso demografico diferencial. Portugal Centro aporta una masa demografica
significativamente superior a la de Extremadura y Alentejo; ello se traduce en una mayor
capacidad potencial de generacion de desplazamientos, especialmente de media-larga

distancia.

e Movilidad de proximidad y articulacion comarcal en Extremadura y Alentejo. Ambas
regiones comparten una estructura policéntrica, baja densidad y fuerte componente de
movilidad cotidiana asociada a servicios comarcales, empleo, actividades administrativas

y relaciones rurales-urbanas.

e Complementariedad funcional entre regiones. Mientras que Portugal Centro aporta
volumen, es decir, actia como motor demografico y generador de movilidad estructural,
Alentejo aporta un patron de movilidad transfronteriza intenso, gracias a su proximidad
con la frontera y Extremadura actla como espacio de articulacion intermedio, donde

convergen, se redistribuyen y se canalizan los flujos entre ambas regiones portuguesas.

10.5.2. Andlisis espacial: corredores y gradientes territoriales

El analisis espacial revela que los flujos de movilidad no se distribuyen de manera
homogénea, sino que se organizan en torno a tres corredores estructurantes, cuya jerarquia

coincide con las configuraciones territoriales descritas en estudios ibéricos recientes:

PATRONES DE MOVILIDAD DE LOS USUARIOS POTENCIALES DEL SISTEMA SOSTENIBLE DE
TRANPORTE EN TODA LA EUROACE 107

EUROACE



Interreg [l =22 TRAN%&%&E’E'
Espaiia - Portugal

e Evora - Estremoz - Elvas - Badajoz (A6/A5). Se trata del corredor de maxima intensidad,
tanto en términos de volumen de desplazamientos como de relevancia econdmica.
Conecta la principal centralidad del Alentejo (Evora) con el nodo transfronterizo mds
dindmico (Elvas/Badajoz). Presenta fuertes potencialidades para el despliegue de

movilidad eléctrica y servicios de logistica y transporte de alta capacidad.

e Castelo Branco - Monfortinho - Caceres. Corredor de media-larga distancia, que enlaza
el interior del Centro de Portugal con el norte de Extremadura. Refuerza la relacion
Coimbra—Castelo Branco—Cdceres, clave para universidades, sanidad de complejidad y

actividad administrativa.

e Portalegre - Marvao - Caceres. Es un corredor de movilidad comarcal y turistica, con
una componente significativa de desplazamientos de corta y media distancia, los cuales
abarcan desde movilidad cotidiana hasta flujos culturales transfronterizos. Aporta una

alta interaccidn entre areas rurales y ciudades medias.

La jerarquia de estos corredores permite interpretar la red transfronteriza como un
sistema estructurado, coherente y funcional, no como un conjunto disperso de conexiones

aisladas.
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Imagen 16. Esquema de los principales corredores transfronterizos

10.5.3. Estructura funcional y jerarquias territoriales

El andlisis de las regiones desde la perspectiva de la movilidad permite identificar

distintas funciones dentro del sistema EUROACE:
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e Extremadura. Se configura como territorio articulador, en el que convergen flujos
procedentes tanto de Portugal Centro como de Alentejo. La existencia de varios nucleos
comarcales dinamicos (Plasencia, Don Benito—Villanueva, Almendralejo, Zafra) refuerza

su cardcter policéntrico.

e Portugal Centro. Actla como reserva demografica y funcional del sistema, aportando
masa critica de poblacion y flujos de media-larga distancia. Sus ciudades grandes vy
medianas (Coimbra, Aveiro, Leiria, Castelo Branco) constituyen nodos de origen/destino
de relevancia en la malla transfronteriza al generar movilidad de alcance regional y

transregional.

e Alentejo. Se identifica como territorio de proximidad fronteriza, con centralidades
como Evora, Elvas, Portalegre o Beja que articulan flujos cotidianos hacia Extremadura.
Su ubicacidn facilita una movilidad transfronteriza intensa asociada a servicios, trabajo,

comercio y logistica.

Esta estructura coincide con la |dgica de regiones urbanas funcionales y protorregiones
transfronterizas donde Extremadura-Alentejo aparece como una unidad territorial de fuerte
interdependencia, con centralidades focales que reorganizan la conectividad y las

oportunidades de desarrollo.
10.5.4. Comparativa de la movilidad y andlisis interpretativo.

Desde una perspectiva comparada y funcional:

e El nivel de movilidad de Extremadura es moderado-alto para su tamafio y densidad, y
resulta coherente con un sistema claramente policéntrico, en el que, si hacemos
referencia a la movilidad diaria, destacan municipios como Plasencia, Don Benito,

Almendralejo, Villanueva de la Serena y Zafra.

e Lamovilidad potencial de Portugal Centro es elevada, acorde con su tamafio poblacional
y su red urbana potente, y constituye el principal “motor” de flujos de media distancia

en el sistema. Coimbra, Leiria y Aveiro actian como motores metropolitanos regionales.

e La movilidad de Alentejo puede considerarse intensa en términos relativos, dado su

tamafio demografico y su proximidad a la frontera; su aportaciéon es esencial para
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mantener la continuidad transfronteriza. Evora, Beja, Portalegre y Elvas concentran la

mayor parte de la movilidad potencial.

En conjunto, los datos confirman que no nos encontramos ante un sistema residual de
movilidad, sino ante una red transfronteriza con masa critica suficiente para justificar
inversiones en infraestructura de transporte sostenible, servicios publicos de movilidad
transfronteriza, despliegue de redes de recarga eléctrica y estrategias coordinadas entre

regiones.
10.5.5. Visualizacion comparada de movilidad regional

A continuacién, analizaremos la movilidad en cada uno de los 3 territorios.

Respecto a Extremadura, el siguiente grafico justifica que el volumen de movilidad no
depende Unicamente de la poblacidn, sino de la funcidn territorial de cada municipio. La
representacién grafica permite observar de manera inmediata la jerarquia funcional que
Plasencia, Don Benito, Almendralejo, Villanueva y Zafra ejercen sobre sus respectivas areas,

ordenados de mayor a menor volumen de viajes diarios.

. . . ope . - ]20 OOO
Municipio Movilidad diaria
100 00O

Movilidad diaria

Plasencia 120.000

80 000
Don Benito 110.000

60 000
Villanueva 90.000

40 000
Almendralejo 95.000
Zafra 80.000 20600

Plasencia Don Benite Villanueva Almendralejo Zafra

Grdfico 2. Movilidad diaria en los municipios del sistema policéntrico de

Extremadura

Se confirma un patrdn ya confirmado en el andlisis regional en el que se comprueba que
la movilidad extremefia se organiza en torno a un sistema policéntrico consolidado, donde
varias ciudades medias actian como nodos esenciales para los desplazamientos cotidianos
relacionados con servicios comarcales, actividad econdmica, movilidad laboral y accesibilidad
a servicios publicos. Es decir, no se concentran Unicamente en las capitales provinciales, sino
que varias ciudades medias (Plasencia, Don Benito—Villanueva, Almendralejo y Zafra) acttdan

como centros comarcales capaces de generar y atraer flujos diarios significativos.

Este patréon polinuclear refleja una red territorial equilibrada, coherente con la

estructura demografica y la dispersion del territorio extremefio.
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En cuanto a Portugal centro, posee una malla urbana de mayor tamaio que el resto de
dreas, con ciudades maduras como Coimbra, Aveiro y Leiria, que actlan como nodos

metropolitanos regionales.

La grafica presenta los niveles de movilidad ilustrativos en Coimbra, Leiria, Aveiro,

Castelo Branco y Viseu, también en orden descendente.

@ Movilidad diaria

250 000
.. - oge . . 200 000
Municipio Movilidad diaria

150 000

Coimbra 210.000
Leiria 180.000 100 000
Aveiro 160.000 50 Q00
Castelo Branco 120.000 o

Viseu 110.000 Coimbra Leiria Aveiro Castelo Branco Viseu

Grdfico 3. Movilidad diaria en los municipios principales de Portugal Centro

Por ultimo, si analizamos la movilidad en Portugal Alentejo se confirma la presencia de
cinco municipios, los cuales abarcan un mayor peso funcional dentro del territorio que el

resto: Evora, Beja, Portalegre, Elvas y Serpa, ordenados de mayor a menor intensidad

estimada.
Municipio Movilidad diaria @ Movilidad diaria

100 000

Evora 95.000
Beja 80.000 goooo
Portalegre 70.000 60 000
Elvas 65.000 40 000

Serpa 60.000
20 000
(0]

Evora Beja Portalegre Elvas Serpa

Grdfico 4. Movilidad diaria en los municipios principales de Portugal Alentejo

A continuacion, se hace una comparativa entre la movilidad diaria de las tres areas

analizadas con anterioridad

250 000
200 000

150 000

100 000
- . . . . .
o

Plesencia  DonBenito  Villanueva Almendrelejo  Zafra Coirmiora Leiria Aveiro  CesteloBranco  Viseu Evore Beia Portalegre Elvas Serpa

Grdfico 5. Comparativa de movilidad diaria de las zonas analizadas
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10.5.6. Implicaciones para la planificacion y recomendaciones

estratégicas

Del andlisis conjunto se derivan varias implicaciones clave:

Priorizacién de corredores estratégicos. Los corredores con mayor intensidad (Evora—
Elvas—Badajoz; Castelo Branco—Cdceres; Portalegre—Céceres) deben ser priorizados para la
instalacion de infraestructuras de recarga rdpida, refuerzo de los servicios de transporte

publico transfronterizo y la implantacién de soluciones de logistica de bajas emisiones.

Refuerzo del policentrismo equilibrado. Los nodos intermedios como Plasencia, Don
Benito—Villanueva, Almendralejo, Zafra, Castelo Branco, Portalegre, Evoray Elvas deben ser

considerados centralidades estratégicas en la planificacion territorial y de movilidad.

Descarbonizacién progresiva del sistema. A partir de los patrones detectados, resultan
especialmente pertinentes la electrificaciéon de flotas publicas y profesionales en los
corredores principales, el refuerzo del transporte publico interurbano y transfronterizo, la
potenciacion de la movilidad activa en las ciudades medias y el uso de indicadores de

emisiones asociados a la movilidad para monitorizar la transicion.

Cooperacion transfronteriza como condicidon necesaria. La propia naturaleza de los flujos
exige marcos de cooperacion estable entre administraciones regionales y nacionales para
coordinar inversiones, estdndares de servicio y estrategias de movilidad sostenible para la

planificaciéon conjunta de infraestructuras.
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11. DIAGNOSTICO DE LOS PATRONES DE
MOVILIDAD EN LA REGION EUROACE

11.1. Analisis de modos de transporte predominantes.

El sistema de movilidad actual en la zona EUROACE esta basado generalmente en
combustibles fésiles, generando un impacto negativo en términos de emisiones y eficiencia
energética. Mediante el analisis de estudios realizados por diferentes entidades se extraen

los siguientes datos:

e La movilidad motorizada representa mas del 60% del consumo final de energia en el

sector transporte.
e Laelectrificacion del 25% del parque automovilistico reduciria las emisiones un 15-18%.

e Lacombinacién de electrificacién, intermodalidad y movilidad activa podria incrementar

la eficiencia energética en un 30% a medio plazo.

Los problemas demograficos, econdmicos y territoriales que caracterizan a la
eurorregion EUROACE tienen una relacién directa con la movilidad urbana y regional, ya que
condicionan tanto la demanda como la oferta de transporte y la manera en que la poblacién
se desplaza. La baja densidad poblacional y la dispersion de los asentamientos dificultan la
implantacion de sistemas de transporte publico eficientes y econdmicamente sostenibles, lo
que ha consolidado al vehiculo privado como el modo de transporte predominante en la
region. Este modelo de movilidad dependiente del coche genera mayores costes
individuales, incrementa las emisiones contaminantes y refuerza la desigualdad entre
quienes disponen de medios propios y quienes carecen de ellos, especialmente en las zonas

rurales mas despobladas.

La movilidad se apoya de forma mayoritaria en el transporte por carretera, pero los
estudios generados por la RIS3 en las zonas de Portugal mencionan explicitamente el
desarrollo del sector aerondutico y maritimo como parte de la industria de la movilidad
inteligente, destacando la necesidad de consolidar este ambito como nuevo vector de
competitividad, lo que sugiere un interés por diversificar los modos de transporte mas alla

del vehiculo privado.
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A partir del Estudio de Movilidad de viajeros de Ambito Nacional Aplicando la Tecnologia

BigDatal (MITMA), se han estimado los viajes o desplazamientos realizados de media por los

residentes en la Comunidad Autdnoma de Extremadura.

2022
ENERO FEBRERO MARZO
59.009.784 58.738.003 64.558.207 70.000.000
ABRIL MAYO JUNIO 60000000
50.000.000
64.159.235  68.881.615 66.072.640
40.000.000
JuLlo AGOSTO SEPTIEMBRE 40550000
64.514.656  64.496.127 63.787.755 20000000
OCTUBRE NOVIEMBRE  DICIEMBRE 10000000
66-614-142 64.422.178 63-562-655 0 Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic

TOTAL 768.816.997

Tabla 1. Viajes promedio en Extremadura por mes. Fuente: PEMS

Este valor da lugar a una media de 2.106.348 viajes al dia en la region.

El parque de vehiculos en Extremadura a 1 de enero de 2022 ascendia a 913.181
vehiculos, segun los datos disponibles en la Direcciéon General de Trafico (DGT). Este dato
engloba las categorias de turismos, camiones, autobuses, furgonetas, motocicletas y otros
vehiculos, mientras que se han excluido los remolques y semirremolques (vehiculos con

matricula, pero no motorizados).

El indice de motorizacidén (N2 vehiculos/1.000 habitantes), teniendo sélo en cuenta a la
categoria de vehiculos “turismo” seria de 587 vehiculos/1.000 habitantes, con una

antigliedad media de vehiculos de 15 afios.

En cuanto a los tipos de combustible utilizados, los combustibles fdsiles convencionales
(diésel y gasolina) son utilizados por practicamente la totalidad del parque mévil (99,68 %),

siendo el porcentaje de vehiculos eléctricos de 0,17 %.

Practicamente la totalidad del transporte que se realiza en la comunidad de
Extremadura, al igual que en Centro y Alentejo, es con el vehiculo privado. Se ha hecho el
estudio teniendo en cuenta los siguientes tipos de transporte: vehiculo privado, transporte

publico de viajeros por carretera, transporte ferroviario, transporte aéreo.
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En el apartado 4.3 del presente Estudio “Evaluacion del impacto ambiental y social de
los patrones de movilidad actuales”, se menciona la influencia que tiene cada tipo de
transporte en las emisiones de gases de efecto invernadero, donde se comprobara que casi
el 100% de las emisiones totales provienen del vehiculo privado, en consonancia con lo
mencionado en este apartado, donde se menciona que éste es el medio de transporte mas

comun.

Previo a la aplicacion del modelo propuesto por el PEMS, se ha desarrollado un
escenario base o tendencial, en el que se asume la continuidad de los patrones actuales
estudiados sin implementar las nuevas medidas. Este estudio permite disponer de un punto
de comparacion para evaluar el efecto de las estrategias planteadas, tomando como limite

temporal el aifo 2030.

Como se vera mas adelante en el estudio realizado que se muestra en el apartado 4.3,
la tendencia a la baja de la demografia en la comunidad de Extremadura influenciara la

cantidad de viajes realizados.

La cantidad proyectada a futuro se vera reducida de los 2.106.348 viajes diarios de
promedio a unos 2.016.373 viajes de promedio, lo que provoca un descenso en el transporte

del 4,27% para el afio 2030.

Por otra parte, se estima que el parque de vehiculos en Extremadura para el afio 2030
aumentara en 83.208 vehiculos respecto al afio 2022, lo que supone un incremento

porcentual del 9,1%.

El indice de monitorizacion se espera por tanto que suba desde los 587 vehiculos/1000
habitantes del afio 2022 hasta los 667 vehiculos/1.000 habitantes, lo que supone un
incremento porcentual del 13,6%. Respecto a la edad media de los vehiculos en la region, se
estima que aumente hasta los 17,69 aios, lo que supone un envejecimiento del parque movil

de 2,67 afos respecto al afio de referencia.

En cuanto al tipo de combustibles utilizados, se comprueba la tendencia al alza de los
vehiculos propulsados por combustible diésel, con una tasa de crecimiento medio interanual
cercana al 2%, mientras que los combustibles propulsados por gasolina experimentan un

cierto estancamiento.

El crecimiento exponencial de los vehiculos eléctricos hace que la cantidad de este tipo
de vehiculos sea en el afio 2030 cercana a un 2,2% del total de vehiculos existentes en la

region.
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Evolucidn parque de vehiculos por tipo de carburante
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Grdfico 7. Evolucion parque de vehiculos por tipo de carburante. Fuente: PEMS
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Grdfico 8. Evolucion parque de vehiculos eléctricos. Fuente: PEMS

11.2. Identificacion de problemas y desafios en la movilidad urbana

y regional.

La movilidad sostenible y las comunidades energéticas son elementos clave en la
transicion hacia un modelo energético limpio, justo y resiliente. Promueven Ia
descarbonizacién del transporte, el acceso equitativo a la energia y el empoderamiento
ciudadano. Alimpulsar energias renovables y soluciones de transporte eficientes, se fomenta
la autosuficiencia local, la equidad territorial y una mayor resiliencia frente a crisis climaticas
y energéticas. Esta sinergia tendra como objetivo avanzar hacia un sistema mas sostenible,

participativo y descentralizado.
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La region EUROACE presenta una serie de problemas comunes al conjunto del territorio,
a excepcidon de algunas zonas mas concretas como las ciudades mads grandes, mejor

conectadas y con mas recursos.

Los problemas que caracterizan a esta regién son demograficos, econémicos vy
territoriales, y es que todo este conjunto de situaciones hace que sea mas dificil la
implantaciéon de sistemas de transporte publico eficientes y econdmicamente sostenibles. El
envejecimiento de la poblaciéon también tiene efectos sobre la movilidad, ya que reducen la
diversidad de perfiles de usuarios y la demanda potencial de transporte colectivo, limitando

las posibilidades de desarrollar servicios regulares o intermodales.

Por otro lado, las desigualdades en el acceso a servicios basicos como educacion,
empleo o sanidad obligan a gran parte de la poblacién a realizar desplazamientos frecuentes
y de larga distancia, intensificando la dependencia del transporte por carretera. Esta
realidad se ve agravada por la carencia de planes de movilidad sostenible y por la limitada
implantaciéon de alternativas limpias como la movilidad eléctrica o los modos activos

(caminar y bicicleta).

Los problemas y desafios de la movilidad en la eurorregion EUROACE estan
estrechamente vinculados a las condiciones estructurales que afectan a su desarrollo
econdémico y social. La fragmentacion territorial, la dispersién de la poblacién y las
desigualdades en infraestructuras generan una movilidad desigual y poco eficiente, tanto
dentro de cada regidon como a escala transfronteriza. La falta de conexiones ferroviarias
modernas y de servicios publicos de transporte coordinados entre Espafiay Portugal refuerza
la dependencia del vehiculo privado, encareciendo los desplazamientos y limitando las

oportunidades de interaccién econdmica y laboral entre los territorios.

Esta situacién se agrava por las deficiencias en la logistica y el transporte de
mercancias, factores esenciales para la competitividad empresarial y la atracciéon de
inversiones. La carencia de un sistema logistico correctamente estructurado constituye un
obstaculo para el desarrollo de los sectores estratégicos de la eurorregion, los cuales

dependen de redes de transporte eficientes y accesibles para su expansion y modernizacion.

En el ambito laboral, la movilidad de los trabajadores transfronterizos sigue
enfrentandose a dificultades administrativas, escasa informacion y falta de transporte
publico adaptado a sus necesidades, lo que reduce las oportunidades de empleo y acentua

las desigualdades territoriales. Estas limitaciones afectan especialmente a las zonas rurales,
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donde el envejecimiento y la pérdida de poblacién reducen aun mds la demanda de

transporte y dificultan la viabilidad de servicios colectivos.

A ello se suma la necesidad de incorporar criterios de sostenibilidad y eficiencia
energética en los desplazamientos, promoviendo alternativas al transporte convencional

que reduzcan emisiones y mejoren la accesibilidad.

La regiéon EUROACE se constituye como una eurorregion, esto es, una estructura de
cooperacion transfronteriza en el ambito geografico del continente europeo sin régimen
juridico definido en el ambito de la Unidon Europea, pues se trata de una estructura de
cooperacion a nivel regional heredera del modelo cldsico de cooperacién. Las eurorregiones
no tienen personalidad juridica propia, ni suponen una administracién transfronteriza
independiente, ya que carecen de competencias politicas propias y sélo se pueden servir de
aquellas que ostenten las instituciones regionales y locales que agrupan. Por ello, se califican

como “agrupaciones o comunidades de trabajo”.

El Programa INTERREG VI-A Espafia-Portugal (POCTEP) 2021-2027, financiado por el
Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER), constituye el principal instrumento de
cooperacion territorial entre ambos paises. Su finalidad es reforzar la cooperacidon
socioecondmica de las regiones fronterizas mediante actuaciones que fomenten la cohesion,

la innovacién y la sostenibilidad compartida.

T = ’ Prioridades Objetivos especificos (OE) ‘
\ Objetivos politicos (OP) ‘
' ! — OE 1.1. I+D+i
P1. Empresas, competitividad , OE12 Digitalizacion
@ OPI. Una Europa > digitalizacion -1+D+i OE 13. Pymes (crecimiento-competitividad)
mds inteligente R P2. Recursos endégenos OE 14. Desarrollo de capacidades: RIS /
especializacién inteligente * Emprendimiento / transicién industrial
OE 2.1. Eficiencia energética
P3. transicién ecolégica » OE 22 Energias renovables
cambio climatico OE 2.4. Cambio climatico - riesgos - resiliencia
P4. Biodiversidad » OE 27. Biodiversidad - contaminacion —

infraestructuras ecolégicas

OP4. Una Europa o P5. Desafio demografico OE 4.. Empleo: calidad, inclusividad, economia social
mds social e inclusiva oiosipsnays e » OE 4.2. Educacién, formacién a lo largo de la vida

OE 4.5. Salud: asistencia, proximidad
OE 4.6. Cultura y turismo sostenible

OP 5. Una Europa . P6.Desarrollo integrado
mds préxima y sostenible » OE 52. Desarrollo integrado - zonas no urbanas
ot inteireg; Una mhejor A. Capacidad institucional
i B. Cooperacién juridica y administrativa
L EZrGobBINBIED s €. Acciones p2p

F. Otras acciones

Imagen 17. Esquema de objetivos politicos-prioridades-objetivos especificos
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Una vez analizados los patrones de movilidad y sus impactos, resulta esencial identificar
los principales problemas y desafios que afectan al sistema de transporte tanto en el ambito
urbano como regional. Este apartado tiene como objetivo examinar de manera critica la
situacion actual, detectando las limitaciones estructurales, operativas, sociales y

ambientales que condicionan la movilidad en la zona de estudio.

El analisis se realiza tomando como punto de partida la situacidn existente,
considerando factores como la distribucion de la poblacién, la accesibilidad a los distintos
modos de transporte, la congestién vial, la eficiencia energética, y las desigualdades

territoriales en el acceso a la movilidad.

Con esta identificacion se busca establecer una base sdlida para orientar futuras
acciones y estrategias que permitan mejorar la sostenibilidad, la equidad y la eficiencia del

sistema de transporte en la region afectada.

En el caso de Extremadura, la necesidad de definir un nuevo modelo de movilidad que
permita hacer frente al reto demografico, posibilitando que se den las condiciones
adecuadas para potenciar el desarrollo socioecondmico de la regidn, se basa en los andlisis
previos en relacién con la problematica identificada en materia de movilidad y transporte y

el establecimiento de las siguientes prioridades:

Adaptacion a las necesidades regionales y locales, configurando un modelo de
movilidad adaptado a la dispersién y envejecimiento poblacional de Extremadura, que

garantice el acceso a servicios basicos, como sanidad, educacidn y asistencia social.

e Fomento de la cohesion territorial como lucha frente al reto demografico, de manera
gue se evite la despoblacién de las areas rurales mediante una mejora en la conectividad
de las cabeceras de las areas funcionales de la regién, promoviendo el desarrollo de

centros de actividad y servicios locales.

e Optimizacion y sostenibilidad del transporte publico, potenciando y fomentando el uso
de transporte publico mediante la mejora de su eficiencia y su adaptacion a las demandas

reales de cada zona.

e Articular un sistema de transporte interurbano basado en la eficiencia y en el uso del

transporte publico en las zonas de mayor movilidad de la region.
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e Facilitar la movilidad accesible y sostenible siguiendo los objetivos previstos en materia
de reto demografico, en relacién con la recuperacién poblacional en los nucleos

habitados de caracter eminentemente rural.

e Promover los desplazamientos con bajas o nulas emisiones a fin de garantizar la

eficiencia y la sostenibilidad en los medios de transporte.

e Garantizar la movilidad y la oportunidad de acceso de mujeres y hombres, sin
discriminacién por razén de sexo, a las diferentes modalidades de transporte, como

medio de ejercicio del derecho de la persona a la movilidad, de acuerdo con la toma

El PEMS se elabora para dar respuesta a las principales problematicas que se detectan
del analisis de movilidad de la poblacidn extremefia. Para ello se han definido una serie de
ejes estratégicos sobre los que actuar y que el PEMS pretende abordar con propuestas

concretas para desarrollar en el horizonte temporal 2030.

El objetivo global del presente Estudio es el de definir un modelo de movilidad que
posibilite la utilizacidon de formas de desplazamiento mas sostenibles y eficientes y garantice
una movilidad de calidad a la ciudadania extremefia, tanto dentro de la region como fuera
de la misma, permitiendo el asentamiento de la poblacidn en el territorio y contribuyendo a

los objetivos marcados por el Reto Demografico.

Por otra parte, la Estrategia Territorial de Cooperacién Transfronteriza EUROACE 2030
se plantea unos objetivos muy concretos a cumplir para poder hacer frente a todos los
problemas mencionados anteriormente que afectan a estas regiones. Estos se centran en
mejorar en promover un desarrollo sostenible, inclusivo y cohesionado entre Extremadura,
Alentejo y Centro de Portugal, fortaleciendo las redes y servicios de transporte,
especialmente los ferroviarios, promoviendo una movilidad segura, eficiente y baja en
emisiones. También se prioriza la transicién hacia un modelo energético y productivo
sostenible, basado en el uso responsable de los recursos naturales y la reduccidn de la

contaminacion.

La estrategia plantea ademas mejorar la empleabilidad y la coordinaciéon del mercado
laboral transfronterizo, reducir las desigualdades de género y fomentar la resiliencia
econdmica mediante la cooperacién entre empresas y administraciones. En el dmbito social,
busca impulsar el turismo sostenible, proteger el patrimonio natural y cultural, y frenar la

despoblacion rural.
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Finalmente, los objetivos incluyen fortalecer la gobernanza transfronteriza, consolidar
la colaboracién publico-privada y fomentar la innovacién, la investigaciéon y el intercambio
de conocimiento como pilares para una eurorregion mas competitiva, conectada y

sostenible.

Para conseguir todos estos objetivos y para afrontar los problemas y los desafios
relacionados con la movilidad en la zona EUROACE, se han llevado a cabo también otros

programas que van de la mano de TRANSCOM, como pueden ser:
e Red transfronteriza de movilidad eléctrica - Proyecto URBANSOL.

e Programa MOVES Il - Incentivos para movilidad eléctrica y recarga.
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12. ROL DE LAS COMUNIDADES ENERGETICAS EN
LA MEJORA DE LA MOVILIDAD SOSTENIBLE

La movilidad sostenible constituye uno de los pilares de la transicidon hacia un modelo
de desarrollo mas responsable con el medio ambiente. Tal como se ha expuesto en capitulos
anteriores, la estructura territorial dispersa, la dependencia del vehiculo privado, el
envejecimiento del parque movil y las dificultades para sostener servicios de transporte
publico en zonas rurales conforman un escenario complejo que exige soluciones adaptadas
a la realidad del territorio. En este contexto, las comunidades energéticas locales (CEL)
emergen como una herramienta capaz de vincular la gestion de la energia renovable con la

transformacién de los patrones de movilidad a escala local.

En el marco juridico espafiol, el Real Decreto-ley 23/2020, de 23 de junio, por el que se
aprueban medidas en materia de energia y en otros ambitos para la reactivacién econédmica,
mediante la modificacion de varios articulos de la Ley 24/2013, de 26 de diciembre, del Sector
Eléctrico, define las comunidades de energias renovables como “entidades juridicas basadas
en la participacion abierta y voluntaria, auténomas y efectivamente controladas por socios
o miembros que estdn situados en las proximidades de los proyectos de energias renovables
que sean propiedad de dichas entidades juridicas y que estas hayan desarrollado, cuyos
socios o miembros sean personas fisicas, pymes o autoridades locales, incluidos los
municipios y cuya finalidad primordial sea proporcionar beneficios medioambientales,
econdmicos o sociales a sus socios o miembros o a las zonas locales donde operan, en lugar

de ganancias financieras.”

En este sentido, las CEL son entendidas como entidades basadas en la cooperaciony la
participacion ciudadana, ofreciendo un marco de gobernanza que permite disefiar
soluciones de movilidad coherentes con las necesidades territoriales. Su capacidad para
generar, almacenar y gestionar energia renovable puede trasladarse desde el dmbito
doméstico y municipal hacia el campo de la movilidad eléctrica y compartida, unificando
recarga, gestion energética y servicios de movilidad bajo un modelo comun. De esta forma,
las comunidades energéticas constituyen un puente entre la transicion energética y la
movilidad sostenible, especialmente en contextos rurales o periurbanos donde la

coordinacioén institucional y la participacion ciudadana resultan esenciales.
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La mejora de la movilidad en la region EUROACE no puede limitarse a la incorporacion
de vehiculos eléctricos o a la instalacidon de puntos de recarga, sino que exige un enfoque
que conecte energia, transporte y ciudadania. La electrificacién del transporte y el
despliegue de redes interoperables solo seran efectivos si se acompafian de modelos
participativos, de proximidad y adaptados a la realidad del territorio, uno caracterizado por
una demanda irregular y con la necesidad de optimizar los recursos disponibles. En este
escenario, las CEL tienen la capacidad de impulsar soluciones que reduzcan la dependencia

del vehiculo privado y generen oportunidades locales.

El papel de las comunidades energéticas en la movilidad sostenible se articula en torno

a cinco ambitos principales:

o Desarrollo de infraestructura de recarga para vehiculos eléctricos.

e Impulsar el consumo de energias renovables en los sistemas de movilidad.
e Promocion del transporte publico y compartido.

e Aprovechamiento de ayudas y subvenciones para el transporte compartido.

e Impulso de la movilidad activa.

Estos ambitos no deben entenderse como cajones estancos, sino como areas
interrelacionadas que permiten configurar un ecosistema de movilidad mas sostenible
basado en la cooperacion local. Las CEL pueden desempefiar un papel articulador entre
administraciones, ciudadania y pymes, facilitando la coordinacién, optimizando los recursos

y generando confianza para impulsar nuevas soluciones.

En la eurorregion las CEL tienen la capacidad de fortalecer la cooperacion
transfronteriza en materia de energia y movilidad. La creacidn de redes locales de energia
renovable, junto a estrategias de movilidad, facilita la articulacién de corredores eléctricos,
servicios compartidos e infraestructuras interoperables tanto en Extremadura como en
Alentejo y Regido Centro; una visidon que es coherente con los objetivos de la Estrategia

EUROACE 2030, del PEMS, de las RIS3 regionales y del POCTEP.

El potencial transformador de las CEL reside, por tanto, en su capacidad para impulsar
la transicion energética con soluciones de movilidad que responden a las necesidades
identificadas en los capitulos previos del estudio. A partir de este diagndstico, las CEL se
configuran como actores capaces de generar ecosistemas locales de movilidad limpia,
conectada e inclusiva, contribuyendo a la neutralidad climatica, a la autonomia energéticay

a la equidad territorial.
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La transicién hacia una movilidad sostenible esta directamente vinculada a los objetivos
del Pacto Verde Europeo y de la Estrategia de Movilidad Sostenible e Inteligente (2020),
que prevén reducir en un 90% las emisiones del transporte en 2050. La Directiva (UE)
2018/2001 de energias renovables (RED II) otorga un papel central a las comunidades
ciudadanas de energia, reconociendo su capacidad en materia de generacién renovable y

electromovilidad.

En el plano ibérico, Espafia avanza con la Estrategia Nacional de Movilidad Sostenible y
la Estrategia de Comunidades Energéticas 2022, mientras que Portugal desarrolla el Plano
Nacional Energia e Clima (PNEC 2030) y el Programa de Apoio a Mobilidade Elétrica. Ambos
marcos convergen en el espacio transfronterizo, donde el Programa Interreg VI-A POCTEP
2021-2027 impulsa proyectos como TRANSCOM, orientados a combinar energia y movilidad

en una misma estrategia.

—

Imagen 18. Mapa EUROACE. Comunidades Energéticas y Movilidad Sostenible

12.1. Promocidn del transporte publico y compartido

El transporte publico y las soluciones de movilidad compartida constituyen dos de los
pilares esenciales para avanzar hacia un modelo de movilidad sostenible en la regién
EUROACE. Dadas las particularidades de este territorio, la promocion de alternativas

colectivas requiere tomar consideracion de las ventajas que las comunidades energéticas
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locales (CEL) pueden suponer como impulsoras, facilitadoras y gestoras de nuevas soluciones

mas responsables con el medio ambiente.

En lo referente a la promocidn del transporte publico y compartido, una de las iniciativas
mas relevantes a escala europea es la iniciativa Mobility-as-a-Service (MaaS) implementada
en Helsinki, que incluye en una unica plataforma digital interoperable de todos los modos
de transporte, permitiendo a los usuarios planificar, reservar y pagar sus desplazamientos
desde una sola aplicacién. Este modelo muestra cémo la digitalizacién, la intermodalidad y
la unificacion tarifaria pueden transformar la experiencia de movilidad, reduciendo las

barreras de acceso y fomentando la adopcién de soluciones mas sostenibles.

En la misma linea de soluciones que combinan digitalizacién y movilidad sostenible,
destaca la iniciativa Som Mobilitat, una cooperativa que promueve el transporte eléctrico
compartido mediante una plataforma que facilita la reserva y uso de vehiculos 100 %
eléctricos gestionados de forma comunitaria. Su modelo demuestra la voluntad por abaratar
los desplazamientos y acelerar la adopcion de movilidad eléctrica en entornos locales. Este
enfoque, centrado en la colaboracién y el acceso compartido a la energia y al transporte,
ofrece referencias utiles para territorios como EUROACE, donde la movilidad eléctrica de
proximidad puede convertirse en un elemento clave para mejorar la accesibilidad y disminuir

las emisiones asociadas al transporte cotidiano.

En este marco, la regién EUROACE presenta un escenario especialmente propicio para
adaptar este enfoque mediante una estrategia hibrida que combine tres elementos clave

inspirados en modelos europeos: Gl

o Smart charging (GreenCharge). Sistemas de recarga inteligente que
optimizan el uso de energia renovable local y reducen la demanda en horas

punta.

e App Unica multimodal (Maa$ Helsinki). Una plataforma
conjunta, interoperable y transfronteriza que permita

conectar y coordinar los modos de transporte

disponibles en Extremadura, Alentejo y Regiao Centro.

o Cooperacion transfronteriza (URBANSOL). Proyectos que .. ‘o -
o
impulsen la coordinacién y colaboracién entre diferentes socios °
RED
con el fin de mejorar la eficiencia de recursos y reducir la huella de URBANSO
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carbono, implementando acciones como la instalacion de puntos de recarga para

vehiculos eléctricos.

La combinacién de estos modelos representa un enfoque que permite estructurar una

red de transporte mas eficiente, intermodal y centrada en la energia renovable.

Asimismo, las CEL pueden establecer consorcios con operadores de transporte publico
para proporcionar energia renovable a flotas de autobuses eléctricos, lo que reduce los
costes de operacidon y mejora la sostenibilidad del servicio. En territorios donde las lineas
regulares presentan baja frecuencia y elevado coste, la alimentacién del transporte publico
mediante energia producida localmente puede ser un factor relevante en cuanto a garantizar
la viabilidad del servicio. Ademas, la gestién comunitaria de la recarga facilita la implantacién
de servicios de transporte compartido que conecten pequenas localidades con cabeceras

comarcales, mejorando el acceso a servicios basicos y oportunidades laborales.

Mas alla del transporte publico convencional, las CEL también pueden impulsar modelos
innovadores de movilidad compartida, alineados con las necesidades especificas de las areas

rurales y periurbanas. Entre las soluciones mas relevantes destacan:

e Car-sharing, que permite a la ciudadania acceder a vehiculos eléctricos sin necesidad de

adquirirlos, optimizando su uso y reduciendo los costes.

e Sistemas de bicicletas y e-bikes, especialmente Utiles en itinerarios cortos y en

conexiones entre nucleos urbanos préximos.

e Servicios de transfer eléctrico para la conexién entre nucleos rurales y centros de

servicios, centros sanitarios, estaciones intermodales o areas de actividad econdmica.

Este tipo de soluciones mejoran la accesibilidad, reducen emisiones y refuerzan la
cohesion social, al tiempo que generan nuevas oportunidades de actividad econdmica y

empleo local.

Ademas, las CEL fomentan la participacion de la ciudadania, las pymes y las
administraciones locales, asegurando que las soluciones de movilidad y energia respondan a
las necesidades del territorio. Gracias a este modelo, las comunidades energéticas pueden
convertirse en impulsoras de proyectos piloto escalables a otros municipios de la region
EUROACE, contribuyendo asi al despliegue de iniciativas europeas de movilidad eléctrica y

gestidn energética y reforzando la cohesion territorial.
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En sintesis, la promocién del transporte publico y compartido a través de las CEL

permite:

e Reducir la dependencia del vehiculo privado y mejorar la eficiencia energética del
transporte.

e Aumentar la competitividad y sostenibilidad de los servicios publicos de movilidad.

e Favorecer la cohesidn territorial mediante soluciones de movilidad adaptadas a zonas
rurales.

e Impulsar la electrificacion de flotas publicas y compartidas con energia renovable local.

e Facilitar la cooperacion transfronteriza mediante plataformas, nodos y sistemas

interoperables.

Las comunidades energéticas, por tanto, se convierten en un actor clave para impulsar
una movilidad mas limpia, accesible e inclusiva, reforzando el papel estratégico de la regién

EUROACE como territorio de innovacion en movilidad sostenible y transiciéon energética.

12.2. Inventario de las ayudas y subvenciones al transporte publico

en Extremadura

Extremadura dispone en 2025 de un sistema de apoyos al transporte publico altamente
consolidado, estructurado en torno a subvenciones a los ciudadanos, compensaciones a
empresas operadoras, incentivos para la digitalizaciéon y la movilidad eléctrica, asi como

fondos estatales y europeos destinados a la transformacion sostenible del territorio.

Este entramado de ayudas permite sostener un modelo de movilidad publica en un
territorio marcado por amplia dispersion geografica, densidades muy bajas y una fuerte
dependencia del transporte interurbano por carretera. La combinacidon de recursos
autondmicos, locales, estatales y europeos constituye un marco integral de financiacion
publica orientado a garantizar la cohesidn territorial y reducir desigualdades en el acceso a

la movilidad.

A continuacion, se publica inventario de ayudas y subvenciones relacionadas con el

transporte publico extremefio.

Este inventario de ayudas y subvenciones se muestran de manera clara y estructura, a
niveles autondmicos, estatales y europeos, cuya finalidad es facilitar la identificacién de las

mismas.
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De igual manera, en ANEXO | se amplia la informacién en formato fichas con el
INVENTARIO DE AYUDAS Y SUBVENCIONES AL TRANSPORTE PUBLICO EXTREMENO.
En ANEXO Il se puede encontrar GUIAS PRACTICAS para facilitar su consulta y

accesibilidad a usuarios finales cuyo objetivo final sea el fomento del transporte publico.

12.2.1. Ayudas autonomicas dirigidas a ciudadanos

a. ABONO DE TRANSPORTE GRATUITO (ATG) - SUBVENCION DEL 100 % DEL
BILLETE

Es la politica mas emblemética de la Junta de Extremadura, situando a la regién como la tinica comunidad

espafola que mantiene la gratuidad completa en el transporte interurbano por carretera.
Principales caracteristicas (2025):

e Inversion anual de 8,2 millones de euros (incremento del 24 % respecto a 2024).

e Cobertura del 100 % del precio del billete en todos los desplazamientos por carretera con origen y
destino en Extremadura.

e Objetivo: reduccién de emisiones y mejora de la movilidad interurbana.

SegUn estudios realizados previamente, se detecta que el vehiculo privado emite 3,7 veces mas
CO,/km que el autobus interurbano.
o Normativa: Decreto 83/2017, bases reguladoras para fomentar la movilidad sostenible.
e Tasas de expedicion:
o Tarjeta ATG general: 6,75 €
o Mayores de 60 afios: 3,38 € (bonificacion del 50 %)
e Convocatoria 2025: DOE n2110 (10 junio). Vigencia desde el 11 de junio al 31 de diciembre de
2025.

Con esta ayuda se espera un incremento del uso del transporte publico interurbano, una reduccién del trafico

privado, mayor apoyo a las economias locales y una mejora de la accesibilidad en las zonas rurales.
b. AYUDAS INDIVIDUALIZADAS AL TRANSPORTE ESCOLAR.

Son subvenciones destinadas a garantizar el derecho a la educacién y la igualdad de
acceso, especialmente en zonas rurales dispersas. El requisito general es que la distancia

entre el domicilio y el centro educativo sea superior a 3km.

e Modalidad 1. Transporte diario. Dirigida al alumnado de Infantil (22 ciclo), Primaria

y Ensenanzas Postobligatorias.
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e Modalidad 2. Transporte fin de semana (postobligatorias). Modalidad que aporta

un valor afiadido, ya que garantiza la continuidad de la formacidn postobligatoria en

estudiantes que viven en municipios alejados de los centros educativos.

Tramos subvencionados:

Modalidad 1 Modalidad 2
Distancia al centro Distancia al centro
) Ayuda (€/curso) escolar (km) Ayuda (€/curso)

Hasta 24 100 < 50km/semana 100
25-50 235 50-100 192
51-100 265 101-300 386
101-150 300 301-500 763
151-200 335 +500 900
+200 400
12.2.2. Ayudas autonomicas a empresas y operadores

a. COMPENSACION DEL DEFICIT DE EXPLOTACION - SERVICIOS DE
INTERES ECONOMICO GENERAL (SIEG)

Se trata de una ayuda estructural que permite sostener lineas deficitarias que, de otro

modo, desaparecerian. Su dotacién es de aproximadamente 8 millones de euros anuales.
Las caracteristicas principales son las siguientes:
e Cobertura del 100 % del coste neto de desequilibrio.
e Limite mdximo de ayuda: 500.000 € por empresa en 3 ejercicios fiscales.

e Beneficiarios: empresas concesionarias del transporte regular por carretera.
Algunas de estas son Alsa Buses Extremadura SLU, Hurdes Travel SL, LEDA, entre

muchas otras.

e Lineas elegibles: Conexidn de municipios rurales con cabeceras comarcales y centros
publicos, con servicio activo todo el afio (minimo una expedicion/semana), con
ingresos insuficientes para cubrir costes y que presenten riesgo de interrupcién del

servicio.

El objetivo principal de esta ayuda es asegurar la conectividad entre pequefios

municipios y cabeceras comarcales, centros sanitarios, educativos y administrativos.
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b. TRANSFORMACION DE FLOTAS DE TRANSPORTE = 6,16 MILLONES DE
EUROS.

Esta convocatoria estd dirigida a la descarbonizaciéon y modernizacién de flotas de

empresas privadas de transporte por carretera.
Actuaciones subvencionables:

e Achatarramiento de vehiculos.

e Sustitucién por vehiculos de bajas emisiones o cero emisiones (eléctricos, gas,
hibridos).

e Retrofit o transformacion de sistemas de propulsion.

e Semirremolques para autopistas ferroviarias.

Los beneficiarios de esta ayuda son las empresas con autorizaciones MDPE, VDE, MPCE
y VPCE. Su principal enfoque es reducir la antigliedad del parque movil profesional

extremefio y preparar al sector para zonas de bajas emisiones obligatorias.

c. MODERNIZACION Y DIGITALIZACION DEL SECTOR - 1,67 MILLONES DE
EUROS.

Ayudas dirigidas empresas de transporte de viajeros y mercancias destinadas a mejorar

la eficiencia operativa.

Las lineas financiables son las siguientes:

e Sistemas de gestién TMS/ERP.

e Tacodgrafos inteligentes 22 generacion.

e Sistemas SAE de gestion operativa.

e Digitalizacion del servicio de viajeros (Ticketing inteligente).

e Plataformas de reclamaciones electrénicas.

El objetivo principal es elevar la competitividad digital del sector extremefio, mejorando

la gestidn, control, seguridad y atencion al viajero.
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12.2.3. Ayudas autondmicas y estatales para movilidad eléctrica >

Programa MOVES III

Extremadura recibe en 2025, 8.270.723 €, destinados a impulsar la electrificacion del

transporte publico y privado.

Lineas Subvencién Aplicacion Poblacion Finalidad
Vehiculos eléctricos o hibridos Renovacién de flotas
) <5.000 ) -
Vehiculos Hasta 9.900€ enchufables, con . privadas, municipales y
. habitantes .
achatarramiento profesionales

e 70% del coste Garajes de flotas, cocheras
Infraestructura . _— i .
de recarga e Hasta 80% en municipios municipales, aparcamientos

de <5.000habitantes publicos o privados

Beneficiarios Personas fisicas, empresas, comunidades de propietarios, entidades locales, Universidad de Extremadura.

12.2.4. Ayudas estatales y fondos europeos aplicables en Extremadura

a. SUBVENCIONES ESTATALES PARA TRANSPORTE URBANO

En 2024 el MITMA distribuyd 51 millones de euros entre municipios espafioles. Estas
ayudas se destinan a compensar costes operativos, mejorar flotas y reforzar la sostenibilidad

del servicio.

Extremadura, concretamente, recibio alrededor de un millén de euros, asignando el

siguiente reparto en la region:

407.523,56 Céceres
459.605,42 Badajoz
115.137,02 Mérida

b. FONDOS EUROPEOS NEXTGENERATION - ZONAS DE BAJAS EMISIONES

En Extremadura se han recibido un total de 27,5 millones de euros para movilidad

sostenible.

El total de esta subvencidn se ha destinado a varios fines:

20,2 Creacion de ZBE en siete municipios con mas de 50.000 habitantes
24 Digitalizacion del transporte publico
49 Renovacién de flotas (autobuses eléctricos / hidrégeno)
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Como ejemplo destacado tenemos Badajoz. Se adquieren 7 autobuses eléctricos por

3,338 millones de euros, alcanzando el 80 % de flota eléctrica en la ciudad.

c. ADAPTACION DE TAXIS PARA PMR = DIPUTACION DE BADAJOZ

Esta convocatoria ha sido de 100.000 € en 2025, destinada a la mejora de la accesibilidad

del servicio de taxi.

Se cubre el 80 % del gasto, hasta 12.000 €/vehiculo, y el pago se hace en dos fases, una

primera del 70 % y una segunda del 30 %.
d. PROGRAMA NACIONAL PATSYD = TRANSPORTE SOSTENIBLE Y DIGITAL

Se convoca una segunda convocatoria con 17,05 millones de euros ampliables a 70

millones de euros.

Las actuaciones financiables son interoperabilidad ferroviaria, terminales intermodales,
zonas de aparcamiento seguras, digitalizacién del transporte, combustibles alternativos y

pavimentos sostenibles.
12.2.5. Ayudas para ayuntamientos y entidades locales

a. MEJORA DE ACCESIBILIDAD EN PARADAS URBANAS
Proyecto conjunto APAMEX - Ayuntamientos - TUBASA.

Como ejemplo tenemos la instalacién de apoyos isquiaticos en paradas urbanas de

Badajoz. Actualmente 75 de 148 paradas ya son accesibles.
b. PROYECTOS MUNICIPALES DE ZBE Y TRANSFORMACION DIGITAL

Proyectos municipales en ciudades como Caceres, Mérida y Badajoz, financiadas con
fondos PRTR: videovigilancia y control de accesos, prioridades semafdricas para transporte

publico, mejora de intercambiadores y digitalizacion del servicio urbano.
12.2.6. Programas estratégicos vinculados

Plan Extremeiio de Movilidad Sostenible (PEMS 2023-2030)

Marco estratégico autondmico, alineado con la Estrategia Espafiola de Movilidad
Sostenible. Sus ejes principales son la sostenibilidad, la accesibilidad universal, la

digitalizacion y la seguridad vial.

Ademas, se prevé la creacién del Consorcio de Transportes de Extremadura.
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12.2.7. Transporte a la Demanda en zonas rurales (TAD)

SIGETEX incorpora un médulo especifico para gestionar el transporte a demanda, que
permite optimizar rutas y horarios en zonas con baja demanda estructural, mejorar la
eficienciay reducir los costes operativos y garantizar el derecho a la movilidad en poblaciones

aisladas.

12.2.8. Ayudas Ministeriales (nivel nacional) - Bonos y Abonos

Estatales

Estas ayudas, gestionadas por el Ministerio de Transportes, se aplican a toda Espafia,

incluyendo Extremadura.
a. ABONOS GRATUITOS DE MEDIA DISTANCIA (RENFE)

Los abonos gratuitos ferroviarios del Estado, vigentes desde 2022 y prorrogados

sucesivamente, son una de las medidas ministeriales mas relevantes.

Sus caracteristicas principales son su gratuidad total para el abono de Media Distancia
convencional, un depdsito reembolsable de 10 €, recuperables tras realizar 16 viajes en 4
meses, una vigencia por cuatrimestres (enero—abril, mayo—agosto, septiembre—diciembre) y
estd especialmente dirigido a personas que realizan desplazamientos recurrentes, como

estudiantes, trabajadores, poblacidn rural o periurbana.

Aunque Extremadura no dispone de red de Cercanias, el programa si cubre las
conexiones de Media Distancia que pasan por Mérida, Badajoz, Caceres, Plasencia, Zafra,

Navalmoral, Llerena, etc.

Por tanto, este sistema favorece la movilidad interprovincial y las conexiones con
Madrid, Andalucia y Portugal, a la vez que reduce el coste del transporte para la poblacién
que se desplaza por motivos laborales o formativos y actia como medida compensatoria en

territorios con menor oferta ferroviaria.

b. BONOS ESTATALES DE AUTOBUS DE LARGO RECORRIDO

El MITMA mantiene la red de autobuses interurbanos de competencia estatal, que
unen provincias o comunidades auténomas. Desde 2023, muchos de estos trayectos cuentan

con bonificaciones estatales del 50 % o del 100 % segln convocatoria estatal anual.
Afecta rutas que pasan por Extremadura, como Madrid—Badajoz—Lisboa, Sevilla—

Badajoz, Salamanca—Cdceres, entre otras rutas.
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Estos bonos permiten desplazamientos recurrentes a estudiantes, trabajadores vy

habitantes de zonas fronterizas a la vez que complementan la limitada red ferroviaria

existente.

c. DESCUENTOS JOVENES (INTERRAIL ESPANOL + LARGA DISTANCIA)

El Ministerio lanzé en 2023-2024 medidas para fomentar la movilidad juvenil con
descuentos del 50-90 % para jovenes de 18-30 afios. Estos descuentos son validos para
trenes larga distancia RENFE, Avant, autobuses estatales y servicios de interrail en Espaia

(pases turisticos).

Estos programas se han prorrogado parcialmente y pueden reactivarse en campafias

concretas (verano, puentes, vacaciones).
d. ABONOS AVANT BONIFICADOS (50 %) - DONDE APLICA

Aunque Extremadura no dispone de servicios Avant propios, si es importante
mencionarlos ya que los usuarios extremefios si utilizan servicios Avant en trayectos

colindantes (Madrid, Sevilla, Ciudad Real, Toledo).
La normativa estatal prevé un 50 % de bonificacion permanente en estos servicios.

e. COMPENSACIONES ESTATALES A COMUNIDADES AUTONOMAS Y
AYUNTAMIENTOS

Ademds del descuento directo al usuario, el Estado transfiere fondos para que CCAA 'y

ayuntamientos mantengan tarifas reducidas.

Algunos casos son la bonificacidn estatal del 20 % al transporte autonémico y municipal
o las transferencias especiales para garantizar la reduccidn tarifaria en interurbanos y

urbanos.

f. PROGRAMA ESTATAL DE APOYO A LA RENOVACION DE FLOTAS
MUNICIPALES PARA EL TRANSPORTE PUBLICO (PRTR — MITMA)

Incluyen ayudas a la compra de autobuses eléctricos en Caceres, Mérida y Badajoz y
subvenciones para infraestructura de recarga en cocheras y autobuses urbanos e

interurbanos.
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12.2.9. Resumen integrado de importes para 2025

Linea

Ayuda

8,2 me

8 Mé Aprox.
100-900 ¢/ciumno
6,16 me

1,67 me

8,27 me

T M€ Aprox.

27,5 me
100.000 «
17-70 me
Financiacion Estatal anual
Ayuda anual Estatal

Financiacién Estatal

AGT — Abono gratuito
Compensacion déficit SIEG
Transporte escolar
Transformacion de flotas
Modernizacidn digital

MOVES llI

Ayudas estatales transporte urbano
Fondos ZBE y digitalizacién
Adaptacion taxis PMR

Programa PATSYD

Abonos ferroviarios MD gratuitos
Bonos autobus estatal

Descuentos jovenes

12.3. Fomento de la movilidad activa

La movilidad activa (entendida como los desplazamientos realizados en medios de
transporte que requieren un esfuerzo fisico por parte de la persona, en lugar de utilizar
vehiculos motorizados; como seria caminar o ir en bicicleta), representa una de las formas
mas eficaces, saludables y sostenibles de desplazamiento. En la regién EUROACE, donde
muchos trayectos cotidianos son cortos pero dispersos, la movilidad activa constituye una

oportunidad para mejorar la accesibilidad local, reducir emisiones y promover habitos de

vida saludables.

Imagen 19. Parque Mdrgenes del Guadiana (Badajoz)

En este contexto, las comunidades energéticas locales (CEL) pueden desempefiar un
papel fundamental en el impulso de la movilidad activa, mediante actuaciones que combinen
energia renovable, infraestructuras seguras y campafias de sensibilizacidon. Su condicion de

entidades participativas, arraigadas en el territorio y orientadas a la mejora del bienestar
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comunitario, las convierte en agentes estratégicos para promover desplazamientos

sostenibles en municipios rurales y periurbanos.

En este contexto, es fundamental abordar las barreras que dificultan el desarrollo de
iniciativas capaces de consolidar una verdadera cultura de movilidad activa. Para ello, debe
priorizarse la eliminacion de aquellos obstaculos que impiden su adecuada implementacion

y limitan su adopcién por parte de la poblacién.

A partir de este andlisis, se han identificado una serie de barreras que presenta el
territorio con respecto a la promocion de una verdadera movilidad activa, asi como
soluciones que permiten avanzar hacia un modelo de movilidad mds seguro, accesible y

sostenible.

a. INFRAESTRUCTURAS ASOCIADAS A LA MOVILIDAD ACTIVA: PUNTOS DE
RECARGA PARA E-BIKES Y EQUIPAMIENTOS AUXILIARES

La electrificacion ligera (particularmente las bicicletas eléctricas) estd adquiriendo un
protagonismo creciente como soluciéon de movilidad en distancias intermedias. Las e-bikes
permiten superar desniveles, reducir el esfuerzo fisico en trayectos largos y ofrecer
alternativas reales al coche en entornos donde la dispersién territorial dificulta el uso de la

bicicleta convencional.

Estas infraestructuras permiten consolidar una red territorial de apoyo al uso de la
bicicleta eléctrica, reforzando la conectividad entre nicleos urbanos, areas de actividad y
equipamientos publicos, y configurando un ecosistema de movilidad activa gestionado en

proximidad.
b. CREACION DE ITINERARIOS SEGUROS PARA PEATONES Y CICLISTAS

El fomento de una movilidad verdaderamente activa requiere entornos seguros vy
accesibles. Las CEL, en colaboracién con ayuntamientos, centros educativos, asociaciones

locales y mancomunidades, pueden impulsar:

e Conexiones peatonales y ciclistas entre barrios y equipamientos comunitarios,
facilitando el acceso a centros de salud, bibliotecas, polideportivos o dependencias

municipales.

e Corredores verdes y caminos naturales vinculados a la identidad del territorio, que
simultdaneamente permitan la proteccion de elementos de biodiversidad y patrimonio

cultural regionales.
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e Espacios de pacificacion del trafico, donde la prioridad sea para peatones y ciclistas.

Aungque las CEL no ejecutan directamente obras urbanas, si pueden liderar procesos de
participacion ciudadana, priorizar intervenciones, movilizar recursos y apoyar a las
administraciones locales en el disefio de proyectos financiables con fondos europeos o

regionales.
c. CAMPANAS DE SENSIBILIZACION ENERGETICA Y MOVILIDAD ACTIVA

Una de las mayores fortalezas de las comunidades energéticas es su capacidad para
transformar hdbitos mediante informacion, participacién y creacién de conciencia colectiva.

En materia de movilidad activa, las CEL pueden promover campafias centradas en:

e Beneficios para la salud asociados a caminar y pedalear: reduccién de enfermedades
cardiovasculares, mejora de la condicién fisica y disminucion de la contaminacion

acustica.

e Ahorro energético y econémico, comparando desplazamientos activos frente a

trayectos en vehiculo privado.
e Reduccion de emisiones de CO,, cuantificando impactos positivos a escala municipal.

e Conciencia energética, mostrando la relacidn entre producciéon renovable local,

movilidad limpia y calidad del aire.

e Uso seguro de la bicicleta, con formacién practica, jornadas de circulacién en entorno

urbano y sesiones de mantenimiento bdsico.

Estas campafias refuerzan el papel de las CEL como espacios de educacion energéticay
ambiental, con una poderosa capacidad para transformar patrones de movilidad a

comunitario.

d. MOVILIDAD ACTIVA Y GOBERNANZA ENERGETICA LOCAL

La movilidad activa no es Unicamente una cuestidon de infraestructuras o concienciacion;

forma parte de la gestion del sistema energético local. Las CEL pueden aprovechar:

e Sistemas de monitorizacion energética para evaluar el impacto de la movilidad activa

en la reduccién de demanda energética.

e Herramientas de participacion para co-disefiar rutas, priorizar conexiones peatonales y

elegir ubicacién de infraestructuras.
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o Plataformas digitales que integren informacion sobre energia y desplazamientos,

promoviendo desplazamientos activos cuando la produccién renovable es elevada.

Este enfoque impulsa la movilidad activa desde una visidon de sostenibilidad, donde

energia, salud, cohesién social y accesibilidad se abordan de forma conjunta.

e. MOVILIDAD ACTIVA COMO HERRAMIENTA DE COHESION TERRITORIAL

En dreas rurales, caminar y pedalear pueden ser herramientas centrales en cuanto a la

cohesion territorial y dinamizacidn social, especialmente cuando se vinculan a:

o mercados locales,
e rutas culturales y turisticas,
e actividades deportivas comunitarias,
e eventos transfronterizos entre localidades de la eurorregion.
Las CEL pueden impulsar proyectos que conecten municipios préximos mediante
corredores ciclables transfronterizos, donde se explique la produccién renovable, los

beneficios ambientales y la identidad compartida del territorio.
12.4. Desarrollo de infraestructuras de recarga para vehiculos eléctricos.

El despliegue de infraestructuras de recarga para vehiculos eléctricos (VE) constituye
uno de los elementos centrales para garantizar la transicién hacia una movilidad sostenible
en la region EUROACE. La electrificacion del transporte solo puede consolidarse si existe una
red de recarga interoperable y distribuida que permita cubrir tanto los desplazamientos
urbanos como los interurbanos, especialmente en territorios donde la movilidad depende

casi en exclusiva del vehiculo privado.

La instalacién de puntos de recarga no debe concebirse Unicamente como un proceso
tecnoldgico, sino como una estrategia territorial orientada a reforzar la cohesién, mejorar la
accesibilidad y facilitar la transicion energética de municipios de distinta escala. En este
proceso resulta imperativo crear una red bien distribuida que permita cubrir los corredores
de movilidad habituales (desplazamientos cotidianos, rutas comarcales, accesos a servicios
basicos y conexiones transfronterizas). Un analisis que ademas debe incluir variables técnicas
(disponibilidad eléctrica, irradiacion solar, demanda potencial), socioecondmicas
(atractividad de los nodos, servicios asociados) y territoriales (proximidad a ndcleos urbanos,

conectividad entre municipios).
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a. ROL DE LAS COMUNIDADES ENERGETICAS EN LA IMPLANTACION DE PUNTOS DE
RECARGA
Las CEL pueden liderar la instalacién y gestién de puntos de recarga en espacios publicos
tales como plazas, aparcamientos municipales, centros educativos, areas deportivas o zonas

de servicios. Su participacidn aporta varios beneficios:

e Provision de energia renovable local, reduciendo los costes de operacién y las

emisiones asociadas.

e Gestion comunitaria de las infraestructuras, garantizando la aceptacidn social y la

sostenibilidad econdmica.

e Democratizaciéon del acceso a la recarga, permitiendo que la infraestructura sea

utilizada por ciudadania, pymes y servicios municipales.

Las CEL pueden actuar como promotoras directas, como socias institucionales de los
ayuntamientos o como gestoras de modelos mixtos en los que se compartan costes, tareas

de mantenimiento y sistemas de facturacion.
b. INTEGRACION CON SISTEMAS DE GENERACION FOTOVOLTAICA Y ALMACENAMIENTO

Una de las aportaciones mds valiosas de las comunidades energéticas es su capacidad
para integrar las infraestructuras de recarga con instalaciones de generaciéon renovable
local, principalmente fotovoltaica, y con sistemas de almacenamiento energético. Este

enfoque multiplica la eficiencia y sostenibilidad del sistema:

e Permite cargar vehiculos eléctricos con energia 100% renovable, reduciendo la

dependencia de la red.

e Reduce picos de demanda gracias al almacenamiento, favoreciendo un sistema de

recarga inteligente.
e Mejora la resiliencia energética local y la calidad del suministro.

Este modelo resulta especialmente adecuado en dreas rurales, donde existen espacios
disponibles para desplegar instalaciones fotovoltaicas y donde los patrones de movilidad

permiten planificar recargas en horas valle o en periodos de alta generacion solar.
c. NODOS RURALES E INTERURBANOS COMO ESTRUCTURA DE RED

El estudio define como prioritaria la creacién de nodos de recarga en tres tipologias de

espacios:
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® Cabeceras municipales con servicios bdsicos
Rurales ® Ndcleos vinculados a centros de salud, colegios o polideportivos
® Zonas turisticas o ambientales que concentran movilidad estacional
® Cruces de carreteras comarcales
Interurbanos ® Aparcamientos de acceso a poligonos industriales o dreas empresariales
® Espacios que actian como puente entre municipios proximos
® Puntos estratégicos proximos a la frontera

® Zonas de alta interaccion social y econdmica entre Extremadura, Alentejo y Regido
Transfronterizos Centro.

EUROACE ® Enclaves de transito frecuente, especialmente en las carteras que conectan

Extremadura con Portugal

La identificacién y planificacion de estos nodos permitird articular una red unificada de
movilidad eléctrica que dé servicio a residentes, visitantes y agentes econémicos de toda la
region.

d. SOLUCIONES INNOVADORAS PARA UN ECOSISTEMA DE RECARGA INTELIGENTE

Las CEL también pueden impulsar soluciones tecnolédgicas que permitan maximizar la

eficiencia de la red de recarga, tales como:

e Sistemas de carga inteligente, coordinados con la produccidn renovable local y el

almacenamiento comunitario.

e Integracion V2G y V2B en una fase avanzada del proyecto, utilizando los vehiculos

eléctricos como recursos energéticos moviles.

e Plataformas digitales para monitorizar la disponibilidad, potencia y tarifas en tiempo

real.

e Tarificacion social o comunitaria, ofreciendo precios reducidos para socios, usuarios

frecuentes o grupos vulnerables.

e Modelos de interoperabilidad transfronteriza, permitiendo que los usuarios puedan
recargar indistintamente en Espafia y Portugal con un sistema unificado de

autenticacion.

Estas innovaciones permitirian posicionar a la red EUROACE como un referente en
movilidad eléctrica rural, alineada con las tendencias europeas y con los objetivos de

neutralidad climatica.

PATRONES DE MOVILIDAD DE LOS USUARIOS POTENCIALES DEL SISTEMA SOSTENIBLE DE
TRANPORTE EN TODA LA EUROACE 140



Interreg TRANSCODH
Espaiia - Portugal
e. RED DE MOVILIDAD ELECTRICA EN EUROACE

El despliegue de puntos de recarga no puede entenderse como una suma de
instalaciones individuales, sino como una infraestructura estratégica regional. La creacion

de una red unificada en EUROACE permitira:
e Conectar zonas rurales con corredores de movilidad regional y transfronteriza.
e Garantizar la interoperabilidad técnica y digital de todos los puntos de recarga.

e Asegurar que la energia utilizada provenga de fuentes renovables y gestionadas

localmente.

e Facilitar la expansién futura hacia modelos de movilidad compartida, transporte publico

eléctrico y logistica sostenible.

e Reforzar la posicion de EUROACE como espacio piloto de colaboracidon energética y

movilidad baja en emisiones.
12.5. Integracion de energias renovables en el transporte

El aprovechamiento de fuentes de energias renovables en el sistema de transporte
constituye uno de los elementos fundamentales para avanzar hacia un modelo de movilidad
neutro en la region EUROACE. La electrificacidon del parque movil (publico y privado) necesita
de un despliegue adecuado de generacién renovable y sistemas de almacenamiento que

permitan cubrir la demanda energética de forma estable y eficiente.

En este sentido, las comunidades energéticas locales (CEL) se posicionan como actores
clave para impulsar esquemas que conecten la produccion fotovoltaica, la capacidad de
almacenamiento y los consumos asociados a los vehiculos eléctricos, articulando soluciones
gue maximicen los beneficios energéticos, ambientales y econémicos.

a. ESQUEMAS TECNICO-ECONOMICOS PARA EL IMPULSO DE LA GENERACION DE ENERGIA

FOTOVOLTAICA

El disefio de esquemas técnico-econémicos permite analizar la viabilidad de combinar

generacion fotovoltaica y almacenamiento energético con las necesidades de recarga del

parque movil publico y privado. Estos esquemas contemplaran:
e El dimensionamiento de instalaciones fotovoltaicas asociadas a puntos de recarga.

e La capacidad de almacenamiento necesaria para gestionar excedentes y cubrir picos de

demanda.
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e La evaluacion econdmica de diferentes configuraciones (FV + baterias; FV sin baterias;

FV + almacenamiento comunitario).

e Los costes de inversidn, operacidn y mantenimiento, asi como los periodos de

amortizacion.

e La comparacion entre modelos de recarga directa desde red frente a modelos basados

en energia renovable comunitaria.

Este analisis permitird a las comunidades energéticas priorizar inversiones, optimizar
recursos y ofrecer soluciones energéticas adaptadas a municipios de distinta tipologia, desde

pequeias localidades hasta nucleos urbanos con mayor actividad econdmica.
b. CONSUMOS DEL PARQUE MOVIL PUBLICO: ELECTRIFICACION EFICIENTE Y RENOVABLE

La electrificacion de flotas municipales constituye un dmbito donde el impulso de
fuentes renovables puede generar importantes beneficios. Entre los consumos que se

analizaran se encuentran:

e Flotas de transporte municipal: microbuses, servicios lanzadera, transporte a demanda.
e Vehiculos de servicios urbanos: mantenimiento, policia local, proteccién civil.
e Vehiculos de uso compartido municipal o comarcal impulsados por las CEL.

e Este enfoque permitird reducir los costes del transporte municipal, disminuir las
emisiones y reforzar el papel de los ayuntamientos como referentes en la transicién

energética.
c. CONSUMOS DEL PARQUE MOVIL PRIVADO

Promover un verdadero cambio en el ambito de las energias renovables en el ambito de
la movilidad y el transporte pasa por definir medidas especificas que permitan que la
movilidad eléctrica resulte accesible y util para los usuarios particulares. Para ello, el estudio

contempla:

e La utilizacién de instalaciones fotovoltaicas comunitarias para suministrar energia a

puntos de recarga privados situados en viviendas, cocheras o zonas residenciales.

e Elacceso de particulares a plataformas comunitarias de recarga inteligente, vinculadas

a excedentes energéticos locales.

e Laposibilidad de habilitar tarifas comunitarias que premien el uso de energia renovable

en la recarga del vehiculo.
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e La promocién de modelos de autoconsumo colectivo que permitan compartir energia

entre socios durante los periodos de mayor generacién energética.

Las CEL tienen el potencial de actuar como facilitadoras en este proceso, simplificando
la gestion administrativa, técnica y econdmica para que la ciudadania pueda acceder a
energia renovable para su vehiculo sin necesidad de inversiones elevadas.
d. FOMENTO DE MODELOS DE RECARGA INTELIGENTE BASADOS EN EXCEDENTES
ENERGETICOS
Uno de los elementos diferenciales del impulso a fuentes renovables es la capacidad de

promover modelos de recarga inteligente basados en:

e La utilizacién automatica de excedentes de generacion fotovoltaica para cargar
vehiculos eléctricos.

e La programacion horaria de la recarga segun la disponibilidad energética local.

e Lalimitacion dinamica de potencia en momentos de alta demanda en red.

e La gestién coordinada con sistemas de almacenamiento comunitario para evitar

vertidos y maximizar el autoconsumo.

Estos modelos permitirdn reducir costes de recarga, aumentar la autosuficiencia

energética y optimizar el funcionamiento de las infraestructuras de movilidad.

e. BENEFICIOS AMBIENTALES, ECONOMICOS Y SOCIALES DEL IMPULSO A FUENTES DE
ENERGIA RENOVABLE

El impulso a la energia renovable en la movilidad tiene la capacidad de generar un

conjunto amplio de beneficios:
e Reduccion de emisiones de CO,, contribuyendo a los objetivos climaticos.
e Disminucidn del gasto energético de hogares, pymes y ayuntamientos.

e Desarrollo de economias locales vinculadas a la instalacidon y gestién de sistemas

energéticos y de recarga.
e Mayor resiliencia frente a fluctuaciones de precios energéticos.

e Fortalecimiento de las CEL como estructuras de gobernanza local capaces de gestionar

tanto energia como movilidad.

En conjunto, la integracidon de energias renovables en el transporte constituye un eje

fundamental para consolidar un sistema de movilidad limpio, eficiente y al servicio de la

PATRONES DE MOVILIDAD DE LOS USUARIOS POTENCIALES DEL SISTEMA SOSTENIBLE DE
TRANPORTE EN TODA LA EUROACE 143

EUROACE



e TRANSCOM
interreg [l 555 EUROACE

0 Europela

Espaiia - Portugal

ciudadania, donde las comunidades energéticas desempefan un rol estratégico como motor

de innovacidn territorial.
12.6. Papel de las CEL en la dltima milla en mercancias.

La logistica de ultima milla constituye uno de los eslabones mas criticos del sistema de
movilidad y transporte en la actualidad. Aunque su impacto suele analizarse en entornos
urbanos, los territorios rurales también han
experimentado un crecimiento del comercio
electrdnico, de los servicios de reparto y de la demanda

de entregas rapidasy fiables. Este aumento de actividad,

si no se gestiona adecuadamente, puede generar
mayores emisiones, incremento del trafico pesado, sobrecostes logisticos y un deterioro en

los servicios locales.

En este contexto, las comunidades energéticas locales (CEL) pueden desempefiar un
papel estratégico impulsando soluciones logisticas sostenibles, apoyadas en energias
renovables, movilidad eléctrica y modelos de cooperacion local. Su capacidad de integrar
produccién renovable, almacenamiento, infraestructura de recarga y modelos de
gobernanza participativa las posiciona como agentes idéneos para reorganizar la Gltima milla

desde criterios de eficiencia energética y proximidad territorial.

En este marco, una de las propuestas mas relevantes es la creacion de almacenes
logisticos de energia cero, concebidos como espacios donde se concentran, reorganizan y
distribuyen mercancias mediante flotas eléctricas de pequeio formato. Este modelo reduce
significativamente la entrada de vehiculos pesados en los cascos urbanos y disminuye el
trafico derivado de las entregas individuales, mejorando asi la eficiencia logistica y la calidad

del entorno urbano.

No obstante, la logistica rural presenta desafios especificos: grandes distancias entre
municipios, poca densidad de poblaciéon y una demanda fragmentada. Las CEL pueden

mitigar estos retos mediante:

e Vehiculos eléctricos compartidos para repartir mercancias entre municipios préximos,

reduciendo costes y emisiones.

e Coordinacién con empresas de paqueteria y mensajeria.
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e Rutas predefinidas de reparto inteligente, alineadas con horarios de mayor produccion

renovable o disponibilidad de excedentes.

e Estocrea un modelo de ultima milla eficiente, limpio y adaptado a la realidad territorial,

reforzando la competitividad del comercio local.

La implantacién de este tipo de estrategias gestionadas por las CEL tiene la capacidad

de generar beneficios multiples:

e Reduccion de trafico pesado en calles y carreteras rurales, mejorando la seguridad vial

y reduciendo emisiones contaminantes.

e Impulso a la economia local, ya que empresas y comercios pueden aprovechar una

logistica mas accesible y econdmica.

e Generacion de empleo verde, asociado a la gestion, mantenimiento de flotas, andlisis

energético y operacion logistica.

e Optimizacion del uso de excedentes renovables, destinandolos a actividades

econdmicas que aportan valor al territorio.

e Mayor resiliencia territorial, al disponer de infraestructuras energéticas y logisticas

auténomas vy flexibles.

e Fortalecimiento de la cohesidn rural, al conectar pueblos pequefios con redes logisticas

modernas y sostenibles.

En todo este proceso, la region EUROACE, por su naturaleza transfronteriza, presenta
oportunidades Unicas para desarrollar estrategias entre municipios espafioles y portugueses.

Las CEL pueden favorecer:

e Flotas eléctricas compartidas transfronterizas, especialmente en zonas con fuerte

interaccion social y econdmica en la zona de la La Raya.

e Intercambio de excedentes energéticos para alimentar puntos de recarga asociados a

la logistica.

e Coordinacién con operadores locales y transnacionales, optimizando rutas y eliminando

duplicidades.

e Creacion de una red de plataformas conectadas, alineados con la estrategia regional de

movilidad eléctrica y con los objetivos del POCTEP.
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Este enfoque tiene la capacidad de posicionar a la eurorregion EUROACE como un
territorio pionero en logistica rural sostenible, apoyada en energias renovables y gobernanza

comunitaria, constituyendo asi un modelo:
e Replicable, al adaptarse facilmente a la realidad de otros municipios rurales.

e Escalable, pudiendo crecer desde el novel local hasta una red comarcal o

transfronteriza.

o Flexible, aprovenchando nuevas tecnologias (almacenamiento, V2G, automatizacion)

segun evolucion del mercado.
e Sostenible, al basarse en energia renovable local y en flotas de cero emisiones.

De este modo, las CEL no solo contribuyen a la descarbonizacién de la movilidad, sino

también a la modernizacion del tejido econdmico y social del territorio.
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13. ESQUEMA DE PUNTOS DE RECARGA PARA
VEHICULOS ELECTRICOS

13.1. Descripcion del esquema de puntos de recarga actualmente disponibles

en Extremadura.

La infraestructura de recarga para vehiculos eléctricos en Extremadura se encuentra en
una fase de consolidacién y expansion acelerada, marcada por la combinacion de puntos
publicos, privados de uso publico y un volumen relevante de puntos municipales destinados
al uso interno. A partir del inventario provincial recopilado mediante la cooperacién directa
con los ayuntamientos y entidades gestoras, se han identificado mas de 500 puntos de
recarga en Extremadura, aunque con diferencias significativas en cuanto a accesibilidad,
potencia, funcionalidad y madurez operativa. Esta diversidad convierte a la regién en un
espacio idoneo para el andlisis detallado del despliegue, asi como para la formulacién de

propuestas de mejora y armonizacién territorial.

El andlisis del inventario muestra una red que, aunque todavia en crecimiento, garantiza
cobertura territorial suficiente para desplazamientos intra y supramunicipales. La

infraestructura se estructura principalmente en tres categorias:

e Puntos de acceso publico. Incluyen tanto los puntos instalados por ayuntamientos en
espacios abiertos como aquellos gestionados por operadores privados (lberdrola,

Repsol, Wenea, Galp, etc.). Estos puntos son accesibles por cualquier usuario y poseen:
o  Potencias generalmente entre 7,4 kW y 22 kW en corriente alterna (AC).

o Un nuimero creciente de puntos rapidos (DC 30-50 kW) en ejes de movilidad

principales.

o Presencia destacada en areas metropolitanas, poligonos industriales,

aparcamientos urbanos y estaciones de servicio.

e Puntos privados de uso publico. Son instalaciones de propiedad privada, pero abiertas
al publico. Se concentran en zonas comerciales, estaciones de servicio, alojamientos

turisticos y empresas con programas de responsabilidad ambiental.

Funcionan como complemento clave en los corredores interurbanos de la regién.
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e Puntos municipales de uso exclusivamente interno (sombreados en rojo/naranja).
Supone una proporcion relevante del inventario. Estos puntos pertenecen al
Ayuntamiento, pero no son accesibles al publico, ya que estan instalados en naves
municipales, talleres de servicios urbanos, cocheras de Policia Local y en edificios de

servicio interno o cerrados.

Aunque no se dispone de un punto con coordenadas visibles para cualquier usuario,

su existencia y funcionalidad estan confirmadas.

En su conjunto, estos puntos reflejan la apuesta municipal por electrificar la flota propia,

reduciendo costes operativos y emisiones.

13.2. Distribucion territorial: patrones provinciales y comarcales

13.2.1. Provincia de Cdceres

Céceres presenta una estructura marcada por:

Concentracién en corredores estratégicos:

Navalmoral
de la Mata
° > Plasencia>> Jerte >> La Vera >
° Sierra
de Gata

Ademas, hay que tener en cuenta que existe una proporcion elevada de puntos

municipales, tanto publicos como privados.

Las comarcas con mayor presencia de puntos son también las que registran mayor flujo

turistico, lo que refuerza la asociacidn entre turismo rural y movilidad eléctrica.
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13.2.2. Provincia de Badajoz

La provincia de Badajoz destaca por:

Concentracion en corredores estratégicos:

o
Puntos de

+ Recarga
operativos o en ° Vegas Altas

tramite avanzado
Ribera del
Fresno

En el caso de esta provincia, existe una mayor presencia de operadores privados, lo que

contribuye a reforzar la malla de recarga en rutas hacia Sevilla y Lisboa.

Las comarcas agricolas y agroindustriales, tradicionalmente menos priorizadas, estan
incorporando puntos municipales destinados a la electrificacion de la maquinaria ligera

municipal.
13.3. Tecnologias, potencias y caracteristicas de operacion

El inventario evidencia la coexistencia de diferentes tipologias tecnoldgicas:

e« CARGA EN AC (LENTA Y SEMIRRAPIDA). Representa la mayoria de los puntos
inventariados. Es idonea para vehiculos municipales, recargas nocturnas o prolongadas,

localizaciones con limitaciones de potencia instalada.
Potencias habituales: 7,4 kW, 11 kW y 22 kW.

e CARGA RAPIDA EN DC. Los puntos rapidos identificados ofrecen potencias en torno a

30 kW - 50 kW, con algunas configuraciones mixtas AC/DC.

Se ubican estratégicamente en estaciones de servicio, entradas a cabeceras comarcales

y zonas de transito de alto flujo.
e ESTADO DE OPERATIVIDAD. Los municipios informan cuatro situaciones comunes:

o Operativo
o Pendiente de puesta en servicio

o Eninstalacion
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o Con lainstalacién finalizada, pero sin acceso publico

Esta ultima categoria resulta especialmente significativa para la planificaciéon 2035.

13.4. Puntos municipales sin acceso publico: caracterizacidon

detallada

13.4.1. Puntos municipales en espacios cerrados (rojo/naranja)

Constituyen un subconjunto relevante y se encuentran exclusivamente en espacios no

accesibles. Su valor estratégico reside en:
e Su capacidad para apoyar la electrificaciéon de la flota municipal.
e Lareduccion de emisiones asociadas a servicios publicos.

e La mejora del perfil energético local, particularmente en ayuntamientos que han

adquirido vehiculos eléctricos con financiacién DUS 5000 o MOVES llI.

Aunque no figuran con localizacidn especifica en el inventario, si cuentan como

infraestructura instalada que contribuye al ecosistema de recarga regional.

13.4.2. Puntos municipales situados en espacios abiertos pero

cerrados al publico

Esta categoria merece especial atencidn, ya que se refiere a puntos ya instalados,
ubicados en aparcamientos, fachadas municipales o espacios exteriores pero que atin no

estan abiertos al publico por decisién del Ayuntamiento.
La informacién consolida laidea de que muchos de estos puntos podrian habilitarse con:
e Sefalizacidon adecuada.
e Instalacién de un sistema de control de acceso o facturacion.
e Actualizacién del contrato de suministro eléctrico.

Este conjunto constituye la reserva estratégica mas importante de Extremadura para

ampliar la red publica con bajo coste de inversion.

13.5. Relevancia estratégica de estas tipologias para la red

autondmica
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La coexistencia de puntos publicos, privados, municipales cerrados y municipales

potenciales crea un ecosistema hibrido que permite:

13.5.1. Ampliacion acelerada del acceso al publico y

optimizacion de inversiones publicas

Los puntos municipales ya instalados en espacios abiertos podrian habilitarse como
publicos en pocos meses, generando un incremento inmediato de la cobertura en diferentes
municipios, reforzando los corredores intermunicipales y reduciendo las desigualdades entre

zonas urbanas vy rurales.

El coste marginal de abrir puntos ya instalados es mucho menor que el de construir
nuevos ya que evita duplicacion de infraestructuras, aprovecha la potencia ya disponible y

reduce los tiempos de despliegue.

13.5.2. Sintesis cuantitativa
(v)
- Municipios Total % %
Provincia . . Acceso ..
con puntos Puntos inventariados P municipales cerrados
publico
Cdceres 104 215 Alto Significativo
Badajoz 103 301 Alto Relevante
207 516 Alto Alrededor del 15-20%

13.6. Descripcion del esquema de puntos de recarga actualmente

disponibles en Portugal Centro y Alentejo

La infraestructura de puntos de recarga para vehiculos eléctricos en Portugal Centro y
Alentejo conforma el segundo gran eje de la red transfronteriza EUROACE. A partir del
inventario remitido (datos por distrito y concelho), se han identificado mas de 1500 puntos
de recarga operativos o instalados, con un grado elevado de estandarizacion,
interoperabilidad y cobertura en corredores regionales y nacionales. El despliegue portugués
se caracteriza por una amplia presencia de operadores privados y una fuerte integracion en

la plataforma MOBI.E, lo que facilita la conectividad y la gestién unificada del servicio.

13.6.1. Dimension general del ecosistema de recarga en

Portugal Centro y Alentejo
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La red portuguesa se organiza de manera similar a la extremefia, con tres grandes

categorias funcionales:
13.6.1.1. Puntos de acceso publico

Incluyen puntos gestionados por municipios y por operadores privados integrados en la

red MOBI.E.

Se concentran en dareas urbanas consolidadas, zonas industriales, centros histéricos,

aparcamientos publicos, equipamientos municipales y administrativos.

En conjunto, estos puntos de recarga comparten una serie de caracteristicas comunes:
predominan las potencias en corriente alterna entre 7,4 y 22 kW, que constituyen la base de
la red se observa una presencia cada vez mayor de cargadores rapidos de 50 kW en corriente
continua situados en corredores estratégicos y toda la infraestructura mantiene una
sefializacion homogénea y elevados niveles de disponibilidad, lo que refuerza la fiabilidad

operativa y la percepcion de continuidad del servicio por parte de los usuarios.
13.6.1.2. Puntos privados de uso publico

Los puntos privados de uso publico, gestionados principalmente por grandes marcas
energéticas, operadores comerciales y establecimientos de alta afluencia, se localizan en
estaciones de servicio, centros comerciales, alojamientos turisticos y dreas de movilidad
situadas en autopistas. Este tipo de infraestructura destaca por un elevado grado de
digitalizacion, con sistemas avanzados de gestién y autenticacién plenamente integrados en
la plataforma MOBI.E, lo que facilita una experiencia de usuario homogénea y reduce las

barreras de acceso para conductores locales y transfronterizos.
13.6.1.3. Puntos privados de uso restringido

Por su parte, los puntos privados de uso restringido se ubican en instalaciones
industriales, complejos turisticos y centros comerciales con acceso controlado. Aunque no
estan abiertos al publico general, su existencia incrementa la densidad global del ecosistema
de recarga en la regidén y proporciona un soporte significativo para la movilidad laboral y
logistica, contribuyendo de manera indirecta al funcionamiento equilibrado de la red

territorial.
13.6.2. Distribucion territorial: patrones regionales y distritales
13.6.2.1. Region Centro
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e (Castelo Branco. Los puntos de recarga se distribuyen en municipios como Belmonte,
Fundado, Covilha y la propia capital, configurando una red con potencias comprendidas
entre 7,4 y 22 kW en corriente alterna y una amplia cobertura que abarca tanto areas

urbanas consolidadas como zonas industriales de actividad significativa.

e Guarda. Puntos ubicados en Seia, Méda, Gouveia, Pinhel, con ubicaciones céntricas,
desde plazas, aparcamientos o equipamientos municipales. Cuentan con una red orientada

a movilidad local y comarcal.

e Viseu. Los puntos de recarga se encuentran en municipios como Mortdgua, Sdo Pedro
do Sul, Tondela y Oliveira de Frades, articulando una red donde predomina claramente la
carga en corriente alterna a 22 kW. Se trata de una infraestructura con alta disponibilidad
y un mantenimiento homogéneo, lo que garantiza un funcionamiento estable y continuo a

escala comarcal.

e Coimbra. La infraestructura se concentra tanto en la capital como en municipios como
Figueira da Foz, Montemor-o-Velho o Lousd, desplegdndose en una amplia variedad de
ubicaciones urbanas que abarcan desde zonas centrales hasta espacios de actividad
comercial. La red cuenta con capacidad de ampliacién y estd preparada para absorber

futuras demandas de movilidad eléctrica.

e Aveiro. Los puntos de recarga presentes en Estarreja, Vagos y Sever do Vouga combinan
principalmente potencias de 22 kW, junto con varios casos de cargadores rapidos de 50
kW. Todo el sistema opera bajo un modelo completamente integrado en MOBI.E, lo que

garantiza una gestion coherente y una experiencia de usuario uniforme.

e Leiria. El distrito de Leiria muestra una red especialmente densa en la franja costera,
con presencia en municipios como Bombarral, Caldas da Rainha, Obidos y Alvaiazere. Esta
estructura se refuerza con puntos rapidos situados en vias de alta capacidad, lo que facilita

la movilidad interregional y la continuidad de los desplazamientos de media distancia.
13.6.2.2. Region Alentejo

e Portalegre. Los puntos de recarga distribuidos en municipios como Portalegre, Elvas,
Campo Maior, Arronches y Marvao operan mayoritariamente a 22 kW y desempefian
un papel estratégico en la continuidad de la movilidad eléctrica entre Portugal y

Extremadura, especialmente en el eje transfronterizo Badajoz—Elvas.
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e Evora. El distrito de Evora concentra su red en localidades como Reguengos de
Monsaraz, Viana do Alentejo, Montemor-o-Novo y Vendas Novas, combinando
potencias entre 7,4 y 50 kW. Esta distribucién asegura un alto nivel de cobertura en

municipios de tamafio medio y refuerza la estructura regional de movilidad eléctrica.

e Beja. La infraestructura se extiende por Serpa, Almodovar, Odemira, Ourique vy la
capital distrital, configurando una red homogénea que da servicio tanto a dreas
rurales como a zonas de menor densidad. La combinacidn equilibrada entre interior

y litoral permite un soporte territorial amplio y estable para la movilidad eléctrica.

e Setubal. Perteneciente administrativamente al distrito de Setubal, destacan los
puntos de recarga de Alcdcer do Sal y los cargadores rapidos instalados en ambos
sentidos de la autopista A2. Estos equipos, con potencias de 50 y 43 kW y capacidad
para alimentar hasta tres tomas simultdneas, representan un modelo avanzado de

interoperabilidad y alta capacidad de servicio.
13.6.3. Tecnologias, potencias y caracteristicas de operacion

La infraestructura de recarga disponible en Portugal Centro y Alentejo presenta un alto
grado de homogeneidad tecnoldgica y operativa, resultado de la estandarizacién impulsada
por la plataforma nacional MOBI.E. El analisis del inventario muestra la coexistencia de tres

grandes tipologias de recarga, con funciones complementarias dentro del sistema regional.
13.6.3.1. Carga en AC (lenta y semirrdpida)

La carga en corriente alterna constituye la modalidad mayoritaria en los municipios
medianos y pequefios, donde se prioriza la recarga vinculada al destino y a los tiempos de

estacionamiento prolongados.

Las potencias habituales se sitian entre 7,4 kW y 22 kW, lo que permite un uso eficiente
en las dreas urbanas consolidadas, los aparcamientos publicos y privados y los equipamientos

municipales, deportivos y comerciales.

Esta tipologia sostiene la movilidad cotidiana y proporciona una base territorial amplia

para la expansién futura de la red.
13.6.3.2. Carga rapida en DC

La carga en corriente continua, orientada a desplazamientos de media y larga distancia,

presenta una implantacion significativa en corredores estratégicos y nodos de transporte.
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Es especialmente frecuente en las autopistas de alta capacidad, como la A2, estaciones de

servicio y las conexiones interregionales y tramos de movilidad intensiva.

Las potencias mas habituales son de 50 kW, con presencia de configuraciones mixtas de

50 kW y 43 kW, disefiadas para atender varios vehiculos de forma simultanea.
13.6.3.3. Estandarizacion operativa

Uno de los rasgos diferenciales del despliegue portugués es su alto nivel de

estandarizacién. Los puntos analizados presentan:

e Integracion completa en la plataforma MOBI.E, que unifica la gestién, la

interoperabilidad y la experiencia del usuario.

e Alta disponibilidad operativa, con un nimero muy reducido de puntos fuera de

servicio.

e Sistemas avanzados de autenticacién y gestion digital, que permiten control
en tiempo real, transparencia tarifaria y acceso universal con mdultiples

operadores.
13.6.4. Infraestructura en espacios publicos no abierta 24/7

Aunque el inventario portugués no distingue explicitamente puntos municipales de uso

interno, existen situaciones equivalentes:

e Puntos en ayuntamientos, mercados o polideportivos que pueden no estar abiertos

al publico permanentemente.
e Dependencia del horario de apertura del equipamiento.

e Fuerte inclinacidn a considerarlos “publicos regulados” mas que “puntos internos”,

lo que simplifica la interoperabilidad.

En conjunto, Portugal dispone de menos puntos restringidos, pero mas puntos

preparados técnicamente para uso universal.

13.6.5. Relevancia estratégica de estas tipologias para la red

transfronteriza

13.6.5.1. Continuidad y complementariedad con Extremadura
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La infraestructura de recarga de Portugal Centro y Alentejo muestra una continuidad
natural con la red extremefia, especialmente visible en los grandes corredores
internacionales, como el eje Lisboa—Elvas—Badajoz, que actia como columna vertebral de la
movilidad eléctrica transfronteriza. En este trazado se concentra una mayor presencia de
cargadores rapidos, particularmente Utiles para los itinerarios transregionales que requieren
tiempos de recarga reducidos y un nivel elevado de disponibilidad operativa. A ello se suma
una infraestructura tecnoldégicamente homogénea, integrada en MOBI.E y basada en
estdndares comunes, lo que facilita su futura interoperabilidad con los sistemas de gestidon

utilizados en Extremadura y refuerza el potencial de una red transfronteriza continua,

coherente y orientada al usuario.

13.6.6. Sintesis cuantitativa aproximada
.. Distrit . - Pot i . .
Region . © r‘| o N2 Puntos identificados ° er.mas Rasgos diferenciadores
incluidos predominantes
Castelo
Branco
Guarda Red homogénea,
Portugal . . .
c Viseu 1.395 7,4 —-22 kW densidad alta en areas
entro
Coimbra urbanas
Aveiro
Leiria
Portalegre
Evora Ampli i
Alentejo , 365 22y 55 kW mpfia presencia en
Beja corredores y autopistas

Setubal (sur)

13.7. Ubicacion estratégica de los puntos de recarga necesarios

hasta 2035 en Extremadura

13.7.1. Consideraciones previas

13.7.1.1. Estimacion nacional de vehiculos eléctricos y puntos de recarga para

el afio 2030

En Espafia, para el ailo 2030, existe una previsidn de albergar alrededor de 5 millones
de vehiculos eléctricos, lo que representa aproximadamente el 28% del parque movil total
nacional. Es por ello que, se estima que sean unos 340.000 puntos de recarga necesarios en

Espafia para ese afio. Para calcular cuantos de esos puntos corresponderian de manera

PATRONES DE MOVILIDAD DE LOS USUARIOS POTENCIALES DEL SISTEMA SOSTENIBLE DE
TRANPORTE EN TODA LA EUROACE 156



interreg RS TRANS G
Espaia - Portugal

proporcional a Extremadura, se utiliza un criterio sencillo basado en la proporcién de

poblacion.

ESPANA 2030

>
=—0-0

13.7.1.2. Proporcion de poblacion  Extremadura
respecto a Espainia

e Poblacién aproximada de Extremadura: 1.052.790 habitantes 1'035;5790

o Estacifraequivale aproximadamente a un 2,2% de la poblacion
total de Espafia. Expresado como valor decimal: 0,022

13.7.1.3. Cdlculo del numero proporcional de puntos de recarga para

Extremadura

La distribucion proporcional al nimero de habitantes constituye un criterio mas
adecuado que la asignacion basada en el uso actual del vehiculo eléctrico, particularmente
en territorios como Extremadura, donde la tasa de adopcion todavia es reducida. Un reparto
condicionado por la demanda presente generaria un efecto regresivo: una infraestructura
insuficiente limitaria la incorporacion de nuevos usuarios, perpetuando la brecha existente y

consolidando una posicion estructuralmente desfavorable.

El criterio poblacional, en cambio, garantiza un punto de partida equitativo para todos
los territorios y evita que las dreas de menor densidad o mayor dispersiéon queden en
situacién de desventaja. Asimismo, se alinea con los principios y orientaciones de la Unidn
Europea, que promueven una infraestructura de movilidad eléctrica accesible, homogénea y

territorialmente cohesionada.

Este enfoque permite, ademds, anticipar la evolucion futura del mercado. La evidencia
indica que la decision de adquirir un vehiculo eléctrico depende en gran medida de la

percepcién de disponibilidad y fiabilidad de la red de recarga. Por ello, la infraestructura debe
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preceder a la demanda y no supeditarse a ella. La proporcionalidad por habitantes
proporciona un umbral minimo razonable a partir del cual pueden aplicarse ajustes
adicionales basados en patrones de movilidad, corredores estratégicos y necesidades

funcionales del territorio.

En sintesis, este método evita reproducir desigualdades territoriales y sitUa a regiones
como Extremadura en condiciones mds favorables para avanzar de manera equilibrada y

efectiva en la transicion hacia la movilidad eléctrica.

Si los 340.000 puntos de recarga nacionales se distribuyeran proporcionalmente a la
poblacién, entonces: 340.000 x 0,022 = 7.480, es decir, aproximadamente 7.500 puntos de

recarga.
DISTRIBUCION PUNTOS DE RECARGA EN 2030

Espafia Instalados

100% 340.000

en todo el territorio

Extremadura
2,2% 7.480
del total en Extremadura

Por tanto, en un escenario estrictamente proporcional, a Extremadura le

corresponderian aproximadamente 7.500 puntos de recarga en el afio 2030.
13.7.1.4. Matices y limitaciones de esta estimacion

Esta estimacion proporcional no tiene en cuenta factores como la densidad real de
poblacién, la dispersién rural y estructuracion del territorio, los flujos de movilidad, la
disponibilidad de la infraestructura eléctrica, la existencia de grandes corredores viarios y las

prioridades politicas o inversiones regionales.

Por ello, el valor de 7.500 puntos de recarga en 2030 debe entenderse como un

escenario orientativo util, pero no como una prediccion exacta.
13.7.1.5. Autonomia media actual del vehiculo eléctrico

La autonomia media real de un vehiculo eléctrico se sitla actualmente entre 250-300

kildmetros, lo que hace necesaria una red de recarga suficientemente amplia, continua y
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distribuida para evitar zonas sin cobertura y para garantizar desplazamientos interurbanos y

rurales con seguridad.

13.7.2. Justificacion del objetivo total de quince mil puntos de

recarga para Extremadura en el afio 2035

Partiendo del escenario proporcional de 7.500 puntos de recarga en 2030, se disefia un
calendario de instalacién de infraestructura para el periodo 2026-2035, basado en la

incorporaciéon de 1.500 puntos de recarga cada aio.

Este modelo permite alcanzar en 2030 el valor de referencia y, ademads, seguir
ampliando la red hasta obtener una infraestructura madura, robusta y adecuada a las

necesidades previstas para la primera mitad de la década de 2030.
13.7.3. Regla general del plan de instalacion anual

El plan establece que cada afio se instalaran 1.500 puntos de recarga por aio. Esta cifra

se distribuye segun cinco tipologias de ubicacion:
o Areas urbanas, capitales y grandes municipios. 40% = 1.500 x 0,40 = 600 puntos por
afio
e Corredores principales de transporte y estaciones de servicio. 20% = 1.500 x 0,20 =

300 puntos por afio

e Nodos destino (zonas turisticas, hospitales, centros comerciales, estaciones

intermodales). 20% = 1.500 x 0,20 = 300 puntos por afio
e Poligonos industriales y zonas de empleo. 10% = 1.500 x 0,10 = 150 puntos por afio.

e Entornos rurales con baja cobertura y criterios de equidad territorial. 10% = 1.500

x 0,10 = 150 puntos de recarga.
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Plan de instalacion anual

Propuestas de instalacién de 1.500 puntos de recarga al afio en Extremadura

AREAS URBANAS, CAPITALES Y CORREDORES PRINCIPALES DE
GRANDES MUNICIPIOS TRANSPORTE Y ESTACIONES DE SERVICIO

@ puntos de recarga [afio

6 0 0 3 0 0 oo
500 \
400
POLIGONOS INDUSTRIALES Y
ZONAS DE EMPLEQ

Areas Urbanas  Carredores  Modos destina  Poligonos  Entorna rural

Aunque se garantiza su inclusidon para evitar brechas territoriales, la asignacién es
menor debido a una limitacién estructural clave: la red eléctrica rural suele tener menor
potencia disponible y menor capacidad para soportar nuevas cargas simultaneas,

especialmente las asociadas a la recarga rapida o ultrarrapida.

En muchos pequefios nlcleos, la infraestructura requiere refuerzos —centros de
transformacion, mayor seccién de linea, ampliacién de potencia contratada— antes de

poder acoger una densidad de puntos equiparable a areas urbanas.

Por ello, la estrategia asigna un porcentaje reducido pero estable, combinando equidad

territorial con realismo técnico.

Comprobacion de la suma total anual: 600 + 300 + 300 + 150 + 150 = 1.500
13.7.4. Calendario operativo 2026-2035: cdlculo detallado
13.7.4.1. Primera Fase: 2026-2030

Ano 2026 2027 2028 2029 2030

1.500 1.500 1.500 1.500 1.500
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Célculo del total en el periodo 2026—2030: 1.500 x 5 = 7.500 puntos de recarga. Este

valor coincide con el escenario proporcional estimado para el afio 2030.
13.7.4.2. Segunda Fase: 2031-2035

Bajo un escenario continuista coherente con la evolucidn prevista del parque de

vehiculos eléctricos y del trafico interurbano:

Ao 2031 2032 2033 2034 2035

m 1.500 1.500 1.500 1.500 1.500

FASE Il

e

Cdlculo del total: 1.500 x 5 = 7.500 puntos de recarga
13.7.4.3. Resultado acumulado del periodo completo 2026-2035

Entre ambas fases, el nimero total de puntos de recarga instalados entre 2026 y 2035,
hace un sumatorio de 15.000 puntos de recarga.

Resultado acumulado
Espafia periodo 2026-2035

FASE | FASE Il TOTAL

7.500 '8 7.500 15.000

Puntcs de recarga instalados Puntos de recarga instalados Puntos de recarga instalados

13.7.5. Conclusion general

El objetivo de 15.000 puntos de recarga instalados en Extremadura en el afo 2035 es

plenamente justificable porque:

1. Alcanza primero el nivel proporcional nacional en el afio 2030 de 7.500 puntos de
recarga

2. Mantiene un ritmo de expansion constante, realista y técnicamente asumible de 1.500
puntos de recarga
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3. Genera una red madura, robusta y escalable en todos los dmbitos: urbano, rural,
turistico, industrial y de corredores.
4. Acompaiia el fuerte crecimiento esperado del uso del vehiculo eléctrico entre 2030 y
2035, garantizando que la infraestructura no se convierta en un factor limitante.
En sintesis:
@ Evoluci6n instalacién puntos de recarga en Extremadura
20000
156000
Afo 2030 2035
10000
5000
2026 2028 2029 2030 2032 2035

a. Ejemplo explicativo de ubicaciones propuestas en Extremadura

e Distribucién anual de 1.500 puntos de recarga (base 2026)

El siguiente reparto constituye un mapa operativo representativo de cémo se
distribuirian los puntos de recarga en la regién siguiendo los criterios previamente definidos
(demanda, centralidad territorial, accesibilidad viaria y equidad territorial). Este patrén
puede repetirse anualmente entre 2026-2030, y de forma continuista entre 2031-2035, o

bien rotarse para incluir nuevos municipios segun disponibilidad de datos.

Ciudad Badajoz Cdlceres  Mérida Plasencia Don Benito/Villanueva Almendralejo Zafra

Puntos/afio 200 150 100 50 50 25 25

Nucleos urbanos principales

Propuestas en Extremadura

Increase Al-driven advisory adoption

Puntos instalados en

la region 200

TS 40% 150
100
° Badajoz Céceres Mérida Plagencia DB-VVA mme'\-dra\e]oE
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e Corredores estratégicos / autovias | 300 puntos/afio (20%)

Corredor

Autovia A-5 (Madrid-Badajoz) 3 nodos de gran potencia (50/50/50)
Autovia A-66 (eje Norte-Sur) 100 2 ubicaciones x 50

Conexiones transversales

y accesos hacia Portugal 50 Refuerzo de movilidad transfronteriza

e Nodos destino (turismo, sanidad, comercio) | 300 puntos/afio (20%)

Tipo de nodo destino

Areas turisticas / Parques naturales (ej: Monfragiie) 100
Hospitales y centros sanitarios de referencia 100
Centros comerciales y estaciones intermodales 100

e Poligonos industriales y areas de empleo | 150 puntos/afio (10%)

Poligono

Don Benito - Villanueva 80
Badajoz 40
Caceres 30

e Zonas rurales y criterio de equidad territorial | 150 puntos/afio (10%)

Se seleccionan 15 municipios estratégicos con funcionalidad comarcal, recibiendo cada

uno:

e 10 puntos/afio x 15 municipios = 150
Ejempilos: Coria, Trujillo, Navalmoral de la Mata, Olivenza, Miajadas, Jerez de los Caballeros, Montijo, efc.

13.7.5.1. Suma anual

Tipos de nicleos

Urbanos 600
Corredores 300
Destinos 300
Poligonos 150
Rurales 150

TOTAL 1.500

13.7.5.1.1. Totales acumulados por ubicacion (si el patron 2026 se repite 2026-2030)

Ciudad Puntos recarga instalados Aios TOTAL

Badajoz 200 1.000
Cdceres 150 750
Mérida 100 5 500
Plasencia 50 250
Don Benito/Villanueva 50 250
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Almendralejo 25 125
Zafra 25 125

a. Corredores

Corredores Puntos recarga instalados Aios TOTAL

Autovia A-5 (Madrid-Badajoz) 150 750
Autovia A-66 (eje Norte-Sur) 100

Conexiones transversales y

accesos hacia Portugal >0 250

b. Nodos destino

Nodos destino Puntos recarga instalados Aios TOTAL

Areas turisticas / Parques

naturales (ej: Monfragle) 300 1.500

Hospitales y centros 300 5 1.500
sanitarios de referencia

Centros comerciales y 300 1.500

estaciones intermodales

c. Poligonos industriales

Poligonos Puntos recarga instalados Afos TOTAL

Don Benito — Villanueva 150 750
Badajoz 150 5 750
Caceres 150 750

d. Zonasrurales

Zona Rural Puntos recarga instalados Aios TOTAL

15 municipio 150 5 750

13.7.5.1.2. Verificacion del total 2026-2030

Tipos de nicleos

Urbanos 3.000
Corredores 1.500

Destinos 1.500
Poligonos 750

Rurales 750

TOTAL 7.500

Aplicando el mismo esquema entre 2031-2035, se instalarian otros 7.500 puntos,

teniendo un acumulado en 2035 de 15.000 puntos de recarga.

13.7.6. Formula sencilla y justificable para asignar puntos de

recarga

Esta formula permite generar distribuciones transparentes y defendibles ante

ayuntamientos, financiadores o auditorias:
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0.40.Di+0.25.Ci+0.20.Ti+0.15 .Si

Pi = Ptotal x , . : ,
5 (0.40Di+0.25 Ci+0.20 Ti+0.15 Si)

Donde:
Di Demanda local estimada (matriculaciones, poblacién, parque mévil).
Ci Cercania o exposicion a corredores (AADT, nodos logisticos, autovias).
Ti Atractores de viaje (turismo, hospitales, comercios, intermodalidad).
Si Déficit de infraestructura previa (% vivienda sin garaje, cobertura actual).
Ptotal Puntos disponibles ese afio (1.500 en el ejemplo).

Esta formula utiliza indicadores disponibles para cualquier municipio; los pesos son
negociables y pueden adaptarse por provincia; ademads, es proporcional, objetivo que

permite justificar cada asignacién sin opacidad.

13.7.7. Reglas prdcticas para convertir resultados en

ubicaciones reales

ot BT Potencia tipica % Potencia N2 estimado de
(kW) mezcla asignada (kW) puntos*®
AC 22 kW 22 60 312.600 = 14.209
DC 55 kW 50 30 156.300 =3.126
DC alta potencia >100kW 150 10 52.100 = 347

: 100 512.000 =17.682

e Redondeo controlado. Tras calcular Pi, se redondea a nimeros enteros ajustando +1-
2% para asegurar la suma anual exacta de 1.500.

e Validacion técnica previa. Antes de fijar una ubicacién concreta en cada municipio:

o Verificar capacidad y cercania a red eléctrica.
o Disponibilidad de espacio y accesibilidad.

o Permisos urbanisticos.

o Compatibilidad con PGOU / DOT.

No obstante, si una ubicacion falla, se produce una reasignacidn automatica al siguiente

municipio con mejor puntuacion.
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13.8. Ubicacidon estratégica de los puntos de recarga necesarios

hasta 2035 en Portugal Centro y Alentejo.

13.8.1. Consideraciones previas Portugal (Regiones Centro y

Alentejo)

13.8.1.1 Evolucidn prevista de la flota eléctrica y necesidades de recarga

Segun las proyecciones disponibles para el mercado portugués de recarga (horizonte
2030), se estima que el aumento de la flota de vehiculos eléctricos en Portugal se aproxime
en 2030 a unas 797.000 unidades, teniendo en cuenta que los datos recopilados en

diciembre de 2025 rondan las 269.000 unidades.

Para atender esta flota en 2030 se considera necesaria una potencia total de recarga
publica de 863 MW. El registro de 2025 oscila en unos 344 MW instalados, por lo que es

preciso incorporar del orden de 521 MW adicionales hasta 2030.

Se adopta el mismo criterio de mezcla tecnolégica utilizado en Extremadura:

30% ms

carga rapida DC (50kW)

carga lenta/semindpida AC (ZZKW) @ carga rapida D (S0KW) carga sha potencia DC (100kW)

A partir de los 521.000 kW adicionales, se obtiene la siguiente estimacién de puntos de recarga:
*Cdlculo aproximado: potencia asignada dividida por la potencia tipica de cada tipo.

En términos redondos, el sistema portugués deberia desplegar del orden de 18.000

puntos de recarga publicos adicionales hasta 2030.
13.8.2. Asignacion territorial a Centro y Alentejo

Tomando como referencia la poblacion y el peso territorial de cada region:

e Region Centro
o =2,2 millones de habitantes

o =28 % del territorio nacional
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o Se le asigna en torno al 22 % de los puntos proyectados - = 4.000 puntos de
recarga a 2030.

e Region Alentejo
o =0,7 millones de habitantes
o =31 % del territorio nacional
o Seleasignaentorno al 10 % de los puntos - = 1.800 puntos de recarga a 2030.

En conjunto, Centro + Alentejo concentrarian aproximadamente 5.800 puntos de

recarga publicos en 2030, dentro del despliegue nacional portugués.
13.8.3. Calendario operativo 2026-2030

Se adopta un horizonte de planificacion 2026—-2035, distinguiendo:

e Primera fase 2026-2030: despliegue intensivo hasta alcanzar los objetivos 2030.

e Segunda fase 2031-2035: consolidacion, refuerzo en corredores y adaptacién a la
demanda real.

A continuacioén, se detalla la planificacién cuantitativa para cada region en la primera

fase (2026-2030).
13.8.3.1. Region Centro | Plan 2026-2030 (4.000 puntos)

Aino 2026 2027 2028 2029 2030

m 600 700 800 900 1.000

Total 2026-2030 = 4.000 puntos de recarga (pequenas diferencias pueden deberse a redondeos).

Patrones anuales

Regién Centro - Portugal

@ Patrones anuales de crecimianto

1000

900

800

700

600

500
2026 2027 2028 2029 2030
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13.8.3.1.1. Distribucion anual por dreas funcionales

La asignacién por afio y por zona funcional se realiza del siguiente modo

| 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 |
105 123 141 159 175

Zona / Municipio / Area funcional

Coimbra

Leiria 83
Viseu 75
Aveiro (interior) 68
Guarda 45
Pombal 37
Caldas da Rainha / Obidos 30
Peniche / Nazaré / Figueira da Foz 45
Oftros interiores (red de apoyo comarcal) 112

TOTAL 600

Distribucion anual por areas funcionales

Propuestas en Portugal Centro y Alentejo

9%
88
79
52
44
35
52
131

700

2026 @202 @202 @020 @200

@
a

g

g

L
Coimbra Leiria Viseu aveire Guarga

Pornal

110
100
90
59
50
40
60
150

800

124
113
101
67
56
45
67
169

900

138
125
113
75
62
50
75
187

1.000

TRANSCOM
EUROACE

C.da Rainha / Obides Peniche | Mazaré | Figueirs da Fez Otros interiores
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13.8.3.1.2.  Justificacion funcional por principales ubicaciones (Region Centro)

Ciudad Gr'ad? g Descripcion Ubicaciones clave Combinaciones recomendadas
prioridad

e 60 % de carga AC con potencia de 22 kW

Tiene el principal El complejo hospitalario y universitario (aparcamientos de personal y visitas). (estancias largas y nocturnas)
i nodo universitario, ©®  Laestacién Coimbra-B y aparcamientos disuasorios asociados. ® 30 % de carga DC con potencia de 50 kW
Coimbra Alta sanitario y e Los campus universitarios y zonas de residencia estudiantil. (hospital, estacion)
administrativo. e Llasdreas de acceso alaAl/IP3. e 10 % de carga DCy alta potencia (nodos de
autovia)

e  El hospital de referencia y entorno sanitario.
Ciudad cabecera

Leiria Media-alta  con peso industrial
y de servicios

®  Los centros comerciales y aparcamientos del centro urbano. ® 65 % de carga AC con potencia 22 kW
e  Losaccesos a Aly A8 (areas de servicio). e  35% de carga DC con potencia de 50-100 kW

Nodo interior de e El hospital principal y aparcamientos anexos.

Viseu Media referenciay punto e  Laestacidn de autobuses y parkings del centro histérico.
depasoenlalP3

e 70 % de carga AC con potencia de 22 kW

L ® 30 % de carga DC con potencia de 50 kW
Los nodos en IP3 y accesos hacia el interior.

Centro urbano con ®  Elhospital central y su aparcamiento. e 60 % de carga AC con potencia de 22 kW
Aveiro Media funcién logisticay ®  La estacidon de treny las dreas comerciales. ® 40 % de carga DC con potencia de 50 kW en
de servicios e  Losaccesos a la A25 hacia el corredor internacional. nodos de paso

Tienen un papel El hospital de referencia y la zona urbana principal (AC 22 kW).

Guarda y nodos de Medi estratégico en el e  Laestaciony las plazas municipales. e 60 % de carga AC con potencia de 22 kW
~ edia ) ; ~
montafia/frontera eje hacia Espafia o |Las 4reas de servicio en autovias préximas a la frontera (carga DC con ® 40 % de carga DC rapida
(A25/A24) potencia de 100-150 kW).
Pombal, Caldas da s e  Los hospitales y los centros de salud (carga AC con potencia de 22 kW).
Rainha, Obidos El objetivo es
Penicht’e Nazar("e combinar ® Los apz?\rcamientos municipales prc’))-dmos a cascos histéricos y puertos 70 % de carga AC con potencia de 22 kW
o ! - cobertura a deportivos (de carga AC con potencia de 22 kW y algunos con carga DC con )
Figueira da Foz — residentes y potencia de 50 kW) ® 30 % de carga DC con potencia de 50 kW.

Corredores y turismo

turismo estacional
costero

Las dreas de servicio en los principales ejes viarios (carga DC rapida).
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13.8.3.2. Region Alentejo | Plan 2026
Afno 2026 2027

Patrones anuales

Regién Alentejo - Portugal

13.8.3.2.1. Distribucion anual por dreas funcionales

La asignacién por afio y por zona funcional

Zona / Municipio / Area funcional
Evora
Beja
Sines
Elvas
Montermor - o - Novo
Grandola
Odemiras / Costa Vicentina

Interior disperso

TOTAL

Distribucion anual por ubicaciones

Propuestas en Portugal Centro y Alentejo

s
=1

N
S

o

2026 @ 2027 @ 2078

Evora Beja Sines Ehvas

TRANSCOM
EUROACE
-2030 (1.800 puntos)
2028 2029 2030
350 400 500

@ Patrones anuales de crecimienta

400

300

2026 2027 2028 2029

se realiza del siguiente modo

| 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 |
48 59 69 78 97

35 42 50 56 69
28 33 42 45 56
28 33 42 44 56
21 25 33 33 42
21 25 33 33 42
28 33 42 44 55
41 50 79 67 53
250 300 350 400 500

@079 @ 2030

lemira / Costa Vicentina

Grandola Ok

Monter lovo

2030

Interior disperso
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13.8.3.2.2.  lJustificacion funcional por principales ubicaciones (Region Alentejo)

. Grado de

Evora Alta

Beja Media-alta

Sines (Nodo estratégico
logistico portuario)

Elvas, Montemor-o-Novo,
Grandola (Corredores y -
pasos claves)

Odemira / Costa Vicentina:
(Turismo y poblamiento
disperso)

Descripcion

Capital regional y nodo
patrimonial de primer
orden

Ciudad cabecera con
importante actividad
agroalimentaria.

Relevancia critica para
la cadena logistica y el
transporte pesado

La funcion principal es
dar soporte a los
corredores Lisboa—
Espafia y Algarve—
Lisboa-Norte.
Zona con fuerte
componente turistico
estacional y con
presencia de turismo
rural.

El hospital de referencia y su zona de aparcamiento.
El centro historico y los aparcamientos perimetrales.

Los accesos a A6 e IP2 (trafico hacia Espafia).

El hospital principal (carga AC con potencia 22 kW).

La zona industrial y el parque empresarial (carga AC con potencia de
22 kW para flotas y carga DC con potencia de 50 kW para rotacion).

Los enlaces a A2 y ejes interurbanos (carga DC rapida).

La zona portuaria y el parque industrial (carga de flotas y vehiculos

de servicio).

Los accesos por IC33 e IP8, con puntos de recarga de alta potencia

TRANSCOM
EUROACE

Ubicaciones clave

para trayectos de larga distancia.

Elvas: el area de frontera y los aparcamientos préximos a la via

principal.

Montemor-o-Novo y Grandola: |las estaciones de servicio en A6/A2

y los accesos viarios.

Los aparcamientos de playas y centros turisticos.

Los campings y alojamientos de gran capacidad.

Combinaciones recomendadas

® 60 % de carga AC con potencia de 22 kW

e 40 % de carga DC con potencia de 50 —
100 kW, con mayor presencia de carga
rapida en los accesos de autovia.

e 50 % de carga AC con potencia 22 kW
® 50 % de carga DC con potencia de 50kW

e  alta presencia de carga DC con potencia
100-150 kW en accesos y muelles

e  carga AC con potencia de 22 kW en dareas
de estacionamiento de flotas.

La mayoria de puntos de carga DC rapida en
los ejes, complementados con algunos de
carga AC con potencia de 22 kW en los cascos
urbanos.

Puntos de carga AC con potencia de 22 kW
(estancias largas), con un numero limitado de
puntos con carga DC con potencia de 50 kW
en cabeceras de tramo.
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13.9. Sintesis para la planificacién EUROACE

De forma complementaria al analisis de Extremadura, el despliegue previsto en Centro y

Alentejo permite:

1. Articular corredores eléctricos continuos Lisboa—Sines—Evora—Elvas—Badajoz—Mérida—
Madrid y Aveiro—Viseu—Guarda—Salamanca.

2. Reforzar los nodos urbanos compartidos (Badajoz, Mérida, Caceres, Coimbra, Evora,
Viseu, Guarda, Castelo Branco, Sines, Elvas) como pilares de la movilidad cotidiana y de
larga distancia.

3. Atender tanto a la logistica como al turismo mediante la carga rapida (DC con potencia
100-150 kW) en corredores y puertos y carga AC con potencia de 22 kW en hospitales,
universidades, centros urbanos y destinos turisticos.

4. Priorizar la fase 2026—-2030 en tres etapas:

o Primero, corredores internacionales y pasos fronterizos.
o Después, capitales y ciudades cabecera.

o Finalmente, destinos turisticos y areas rurales dispersas.

13.9.1. Consideraciones de interoperabilidad y estdndares

La interoperabilidad es el pilar técnico, operativo y estratégico sobre el que se apoyara
la futura red conjunta de infraestructura de recarga que conectara Extremadura con las
regiones portuguesas de Centro y Alentejo. En un territorio transfronterizo con amplias
distancias, baja densidad de poblaciéon y unos flujos de movilidad muy concentrados,
garantizar esta interoperabilidad no es solo un requisito tecnoldgico: es la condicidn
fundamental para que la movilidad eléctrica funcione de manera real, continua y accesible

para residentes, trabajadores transfronterizos, visitantes y transporte profesional.

Para conseguirlo, se plantea un marco comun de interoperabilidad basado en cinco
ambitos: estdndares técnicos, plataformas digitales, experiencia de usuario, alineacion

normativa y compatibilidad energética.
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13.9.1.1. Interoperabilidad técnica entre Extremadura, Portugal Centro y

Alentejo

La interoperabilidad en un espacio transfronterizo como Extremadura—Centro—Alentejo
no debe entenderse Unicamente como una obligacidn normativa, sino como una decisién
estratégica que aporta beneficios operativos, econémicos y de calidad de servicio. Avanzar

hacia estandares técnicos comunes tiene pleno sentido por varias razones fundamentales.

En primer lugar, la interoperabilidad garantiza que cualquier usuario pueda recargar su
vehiculo eléctrico sin barreras técnicas, independientemente de su procedencia o del
operador que gestione el punto. Esto elimina fricciones, reduce la complejidad de uso y
fortalece la percepcion de un corredor transfronterizo continuo, algo especialmente

relevante en territorios con fuertes vinculos laborales, turisticos y logisticos.

Ademas, un sistema armonizado simplifica el despliegue de infraestructura: emplear los
mismos conectores, modos de carga y niveles de potencia reduce costes, evita duplicidades
y facilita las tareas de mantenimiento y operacion. Para los operadores y administraciones
publicas, la existencia de criterios comunes permite planificar inversiones de forma mas
eficiente y minimizar incompatibilidades futuras, alineando la red con los requisitos europeos

y con las directrices establecidas por los marcos AFIR y TEN-T.

La interoperabilidad también incrementa la competitividad del territorio. Un usuario
que percibe un servicio homogéneo y fiable en toda la regién transfronteriza estd mas
dispuesto a realizar desplazamientos largos, consumir servicios locales y explorar nuevas
rutas. En términos econdmicos, esta homogeneidad favorece la atraccion de operadores

privados, que encuentran un entorno estable, predecible y seguro para invertir.

Por ultimo, avanzar hacia estandares comunes contribuye a acelerar la transicion a la
movilidad eléctrica. La experiencia demuestra que la facilidad de uso es un factor decisivo en
la adopcion del vehiculo eléctrico: cuando recargar es tan sencillo como en un sistema

unificado, la barrera psicoldgica desaparece y aumenta la confianza del usuario.

En conjunto, la interoperabilidad técnica entre Extremadura, Centro y Alentejo no solo
cumple con las exigencias regulatorias, sino que refuerza la eficiencia, la accesibilidad y la

cohesion funcional de todo el sistema de recarga en el espacio eurorregional.

En cuanto a los conectores, se establece la adopcion universal del Tipo 2 para la recarga
en corriente alterna (AC), de uso obligatorio en ambos paises derivada de la normativa
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europea, y del CCS Combo 2 como interfaz estdndar para la recarga rdpida y ultrarrdpida. El
conector CHAdeMO se mantendrd Unicamente en aquellas estaciones donde exista una
demanda especifica, vinculada sobre todo a usos turisticos o profesionales, previéndose su

retirada progresiva de aqui a 2035 en coherencia con las directrices europeas.

Respecto a los modos de carga, el Modo 3 (AC gestionado) se define como el estandar
minimo en toda la red publica, mientras que el Modo 4 (DC) sera de caracter obligatorio en
las estaciones rdpidas localizadas en corredores interregionales e internacionales, donde la

continuidad del viaje y los tiempos de carga resultan decisivos.

La homologacion de potencias adquiere especial relevancia debido a las caracteristicas
territoriales del area EUROACE, donde confluyen la baja densidad poblacional del Alentejo,
la dispersidén rural de Extremadura y la relevancia estratégica de los corredores que conectan
Castelo Branco, Portalegre, Caceres y Badajoz. Para responder adecuadamente a esta
diversidad espacial, se recomiendan potencias diferenciadas segun la funcién de cada nodo:
entre 11 y 22 kW en corriente alterna para cascos urbanos y municipios rurales, potencias
de 50 a 90 kW en corriente continua para zonas periurbanas y corredores de movilidad
media, y rangos de 120 a 150 kW en corriente continua en nodos fronterizos y ejes
principales de la Eurorregidén. Finalmente, en los corredores estratégicos de mayor
intensidad se propone superar los 150 kW en corriente continua, proporcionando asi la

capacidad necesaria para vehiculos de largo recorrido y servicios logisticos.

Esta configuracion permite construir una red robusta, escalable y plenamente

interoperable, adecuada para la movilidad eléctrica transfronteriza del espacio EUROACE.
13.9.1.2. Interoperabilidad digital entre REVE (Espaiia) y MOBI.E (Portugal)

Actualmente, la region EUROACE opera con dos plataformas nacionales independientes:

o Espana (Extremadura): REVE, que recopila la informacidn de casi todos los puntos de
recarga del pais.

e Portugal (Centro y Alentejo): MOBI.E, plataforma obligatoria que gestiona operadores,
puntos y transacciones.

Para que ambas funcionen como una Unica red, se plantea lo siguiente:

La red transfronteriza deberd apoyarse en una integracién directa entre plataformas,

garantizando la sincronizacién automatica entre REVE (Espafia) y MOBL.E (Portugal). Este
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proceso permitird disponer de informacién unificada sobre tarifas, disponibilidad y estado
operativo de los puntos de recarga, evitando discrepancias entre los mapas nacionales y

asegurando una experiencia homogénea para el usuario en toda la Euroregion.

Asimismo, la interoperabilidad plena exigira incorporar funcionalidades avanzadas de
gestidn transfronteriza, como la monitorizacién conjunta de la ocupacién y de las franjas
horarias de uso, la visualizacion compartida de incidencias en ambos sistemas y un sistema
de identificacidn Unica para cada punto de recarga. Esto permitird eliminar duplicidades,
mejorar la eficiencia operativa y facilitar el mantenimiento coordinado de la infraestructura

en el conjunto del territorio EUROACE.
13.9.1.3. Interoperabilidad operativa: experiencia de usuario EUROACE

La interoperabilidad operativa constituye un aspecto esencial para que cualquier
persona usuaria perciba la red de recarga de la Euroregion EUROACE como un sistema Unico
y coherente, independientemente de si la carga se realiza en Badajoz, Portalegre, Caceres,
Evora o Castelo Branco. La red debe ofrecer una experiencia homogénea en todo el territorio
transfronterizo, evitando barreras tecnoldgicas o administrativas y garantizando que la

frontera no suponga ninguna diferencia en el acceso al servicio.

Para lograr esta percepcion integrada, resulta imprescindible establecer un acceso
plenamente universal. El sistema debera reconocer y aceptar tarjetas RFID interoperables,
aplicaciones mdviles tanto portuguesas como espafiolas, y mecanismos rapidos como
codigos QR o pagos mediante tecnologias NFC o contactless, de modo que cualquier usuario
pueda iniciar una recarga sin necesidad de registro previo y desde cualquier dispositivo. La
red deberd admitir también cargas “ad hoc”, lo que permitird que visitantes, viajeros
internacionales o usuarios no habituales puedan utilizar la infraestructura sin tramites
adicionales ni compromisos contractuales. Este enfoque simplifica la experiencia cotidiana 'y

reduce al minimo la friccion en la utilizacion del servicio.

La transparencia tarifaria es otro de los pilares fundamentales para consolidar una
experiencia de usuario coherente. Las tarifas habran de mostrarse de forma clara antes de
iniciar la recarga, presentarse en un formato homogéneo para ambos paises y actualizarse
de manera sincronizada, evitando discrepancias entre plataformas. Asimismo, las personas
que recargan de forma frecuente a ambos lados de la frontera deberan disponer de un

sistema de facturacién integrado, capaz de unificar en un solo documento todas las

PATRONES DE MOVILIDAD DE LOS USUARIOS POTENCIALES DEL SISTEMA SOSTENIBLE DE
TRANPORTE EN TODA LA EUROACE 175



s TRANSCOM
iHiterrey E eyt EUROACE

Espaia - Portugal

operaciones realizadas, con independencia del operador o del pais donde se hayan

efectuado.

La interoperabilidad completa entre los sistemas nacionales de recarga permitird que
un usuario portugués pueda cargar su vehiculo en Extremadura utilizando su propia
aplicacion o su tarjeta habitual, del mismo modo que un usuario extremefio podrd hacerlo
en Portugal sin necesidad de realizar registros adicionales. Esta integracién posibilita que
ambos reciban una Unica factura consolidada emitida por su proveedor de referencia. Con
ello se elimina la complejidad administrativa y se garantiza una movilidad eléctrica

verdaderamente transfronteriza, fluida y continua en todo el espacio EUROACE.
13.9.1.4. Interoperabilidad normativa entre Espafa y Portugal

Aunque ambos paises comparten el marco regulatorio europeo, existen diferencias en
la tramitacion eléctrica, la legalizacién de las instalaciones, los requisitos de registro, los

procedimientos de inspeccidn y las normas de accesibilidad.

La puesta en marcha de una red transfronteriza de movilidad eléctrica en la EUROACE
exige garantizar que los marcos regulatorios de Espana y Portugal operen de forma
coordinada. Aunque ambos paises comparten el marco comun europeo —especialmente la
Directiva (UE) 2014/94 sobre infraestructuras de combustibles alternativos y la Directiva (UE)
2018/2001 (RED ll)—, la implementacion nacional presenta diferencias que pueden afectar
la experiencia del usuario, la operacidn de los puntos de recarga y la gestion de los datos

energéticos.

En este contexto, la interoperabilidad normativa se plantea como un conjunto de
mecanismos que permiten que la infraestructura y los servicios funcionen sin fricciones a

ambos lados de la frontera. Su desarrollo debe apoyarse en cuatro pilares:
a. Homologacion de requisitos técnicos y de seguridad

Asegurar que los puntos de recarga instalados en ambos paises cumplen estandares
equivalentes en materia de protecciones eléctricas, conectores (Tipo 2 y CCS Combo),
comunicaciones OCPP y requisitos de accesibilidad. Esto facilita que cualquier usuario pueda

recargar en toda la red sin limitaciones técnicas derivadas de diferencias regulatorias.

b. Alineacion de procedimientos de autorizacion e inspeccion
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Espafia y Portugal presentan ritmos y requisitos administrativos distintos para la puesta
en servicio de puntos de recarga. Un marco armonizado permitiria acelerar la implantacion
de infraestructuras estratégicas, especialmente en corredores fronterizos y nodos logisticos

compartidos.
c. Reconocimiento mutuo de plataformas de gestién y operadores de movilidad

Portugal opera un sistema uUnico, MOBI.E, que integra registro, control, autenticacion y
liguidacion. Espafia plantea un ecosistema mas abierto entre operadores. La interoperabilidad

debe garantizar:

e autenticacion cruzada de usuarios,
e reconocimiento de tarjetas y apps de ambos paises,
e estandarizacion de los flujos de datos energéticos y transaccionales.

Ello permitira que un usuario extremeno pueda recargar en Elvas sin necesidad de un

registro adicional, y viceversa.

d. Convergencia en los modelos tarifarios y de transparencia

Aunque no se trata de unificar precios, si es posible armonizar criterios sobre cdmo
deben ser publicados, comunicados y calculados (precio por kWh, por tiempo, por sesién),
reforzando la claridad para el usuario y facilitando la comparacidn entre ambos lados de la

frontera.

En conjunto, estas medidas mejoran la usabilidad de la red transfronteriza, reducen
barreras administrativas y tecnoldgicas, y refuerzan la integracién energética y de movilidad

prevista en el proyecto TRANSCOM.

13.9.2. Mecanismos para la creacion de la red de movilidad

transfronteriza

El objetivo final es consolidar un sistema de movilidad eléctrica EUROACE que funcione
sin fronteras entre Extremadura, Portugal Centro y Alentejo, facilitando la conexién entre
municipios dispersos, desplazamientos laborales cotidianos, turismo, logistica y actividad

econdmica en general.
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13.9.2.1. Modelo operativo transfronterizo

La red de movilidad eléctrica transfronteriza de la EUROACE se estructurard a través de
un modelo operativo integrado, disefiado para que el usuario perciba un sistema unico,
homogéneo y coherente a ambos lados de la frontera. Este modelo se apoya en dos pilares
fundamentales: una plataforma digital comin y un manual técnico Unico que estandariza

los criterios de funcionamiento de las estaciones de recarga.

En primer lugar, la Plataforma Digital EUROACE de Movilidad Eléctrica actuara como el
nucleo funcional de la red, conectando los sistemas nacionales —REVE en Espafia y MOBI.E
en Portugal— con operadores privados, agregadores de movilidad y ayuntamientos. Esta
plataforma ofrecerd un mapa unificado de puntos de recarga, incluyendo estaciones
publicas, privadas de uso publico y puntos municipales ain no operativos, con informacion
detallada sobre potencias, conectores, disponibilidad y accesibilidad. A través de la
integracién en tiempo real con REVE y MOBI.E, se visualizardn incidencias, ocupacién,
tiempos de espera y energia suministrada en cada sesién, permitiendo gestionar la demanda

de manera dinamica en los principales corredores fronterizos.

La plataforma mostrara también las tarifas actualizadas, convirtiendo automdticamente
los precios entre ambos paises y facilitando la comparacidn directa para el usuario. Ademas,
incorporara un moédulo avanzado de analitica para el estudio de flujos transfronterizos,
capaz de detectar patrones de desplazamiento, prever picos de demanda y sefialar vacios de

cobertura donde sea necesario reforzar la infraestructura.

Con el fin de impulsar la innovacién y permitir la creacion de nuevos servicios, la
plataforma integrara una API abierta, de modo que operadores privados, desarrolladores,
empresas turisticas o de logistica puedan generar aplicaciones, planificadores de rutas o

sistemas de pago integrados aprovechando los datos comunes de la red.

En paralelo, el modelo operativo se completard con un Manual Técnico Unico
EUROACE, que recogera criterios comunes para las estaciones de recarga. Este manual
establecerd una seiializacion homogénea, con iconografia y elementos bilinglies que
faciliten la comprension del usuario independientemente del pais. Del mismo modo, fijara
protocolos armonizados de operacion y mantenimiento, incluyendo inspecciones
preventivas, tiempos maximos de respuesta ante incidencias y procedimientos de seguridad

eléctrica, garantizando niveles de calidad similares en todo el territorio transfronterizo.
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Asimismo, el manual definird los requisitos minimos por tipologia de estacion,
diferenciando entre puntos AC de baja y media potencia, carga rdpida y ultrarrapida en DC,
hubs multimodales o estaciones rurales. Para cada categoria se especificaran las potencias
minimas recomendadas, los estdndares de conectores, la compatibilidad OCPP, las exigencias
de accesibilidad universal y los requisitos de comunicaciones o integracién con energias

renovables cuando sea viable.

En conjunto, este modelo operativo permitird que la red de movilidad eléctrica
transfronteriza funcione como un sistema Unico, con la misma informacién, la misma
experiencia de uso y los mismos estandares técnicos a ambos lados de la frontera. Con ello
se garantiza una movilidad eléctrica fluida, eficiente y plenamente integrada en el espacio
EUROACE, reforzando la cohesion territorial y la vision de cooperacién del proyecto

TRANSCOM.
13.9.2.2. Sistema conjunto de sequimiento y mejora continua

Para garantizar un funcionamiento eficiente y una evolucidon alineada con las
necesidades reales, la red de recarga incorporard un sistema estable de seguimiento basado
en indicadores clave de rendimiento. Estos indicadores permitiran evaluar de forma continua
la calidad del servicio, su grado de utilizacién y el impacto ambiental asociado, asi como

anticipar necesidades futuras de ampliacién o mejora.

Uno de los parametros fundamentales serd la disponibilidad media de cada estacidn,
que permitird conocer el porcentaje de tiempo en el que los puntos de recarga estdn
operativos y accesibles para los usuarios. Este indicador resulta critico porque refleja
directamente la fiabilidad del sistema y su capacidad para atender la demanda. Junto a ello,
se analizara el volumen de energia suministrada en kWh por corredor, lo que permitira
identificar cudles son los ejes con mayor intensidad de uso y, por tanto, donde es mas

necesario reforzar la infraestructura o incrementar la potencia disponible.

El seguimiento del tiempo medio de ocupacidon de los puntos de recarga ofrecera
informacidn sobre patrones de uso, rotacién de vehiculos y eficiencia operativa, ayudando a
detectar posibles areas de saturacion operativa en zonas de alta demanda o en momentos
estacionales. Ademds, se prestard especial atenciéon al uso por parte de usuarios
transfronterizos, ya que este indicador permitira evaluar el grado real de integracidn entre

los sistemas de Espafia y Portugal y la eficacia de las medidas de interoperabilidad adoptadas.
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Desde una perspectiva ambiental, se monitorizardn las emisiones evitadas gracias al uso
de vehiculos eléctricos, un dato que permitira cuantificar el beneficio directo de la red sobre
la calidad del aire y la mitigaciéon del cambio climatico. De igual modo, sera relevante el
porcentaje de energia renovable utilizada en las recargas, ya que la descarbonizacién plena
de la movilidad eléctrica depende no solo del vehiculo, sino también del origen de la

electricidad empleada.

Por ultimo, el nivel de satisfaccion del usuario constituird un indicador esencial para
valorar la percepcion del servicio, detectar incidencias no registradas por los sistemas
automadticos y orientar las mejoras hacia las necesidades reales de quienes utilizan la

infraestructura.

Toda esta informacidn serd analizada de forma conjunta por las autoridades y
operadores de ambos paises en una revision anual cada 12 meses, lo que permitira ajustar
la red a la evolucidn de la demanda, incorporar nuevas tecnologias y actualizar su disefio
conforme al crecimiento de la movilidad eléctrica en la region EUROACE. Este ciclo de
evaluacidn continua garantiza que la red mantenga un comportamiento éptimo, escalable y

alineado con los estandares europeos de calidad del servicio.
13.9.2.3. Ejemplo de buenas prdcticas: Eurociudad Elvas-Badajoz-Campo Maior

La Eurociudad Elvas—Badajoz—Campo Maior, conocida institucionalmente como
EUROBEC, se ha consolidado como una de las experiencias de cooperacién transfronteriza
mas avanzadas entre Portugal y Espafia. Su creacién responde al propdsito de articular un
espacio urbano integrado entre Elvas y Campo Maior, en el Alentejo portugués, y Badajoz,
en Extremadura, con el objetivo de generar una ciudad tripolar cuya actividad econdmica,
social y territorial funcione de manera cada vez mas coordinada a ambos lados de la frontera.
A través de la integracion gradual de servicios, infraestructuras y estrategias comunes,
EUROBEC ha adquirido un papel creciente como motor de cohesién y desarrollo en la region

EUROACE.

En el dmbito de las infraestructuras y la movilidad transfronteriza, uno de los principales
logros es la articulacion del eje viario A6 (Portugal) — A5 (Espafia), una conexion estratégica
dentro del corredor Lisboa—Madrid que ha favorecido notablemente la accesibilidad y la
logistica en la zona. Los trabajos conjuntos realizados por la Eurociudad han permitido

mejorar la sefalizacidn, optimizar los accesos y desarrollar estudios de movilidad que
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refuerzan el impacto econdmico de este eje en el crecimiento local. Paralelamente, distintos
proyectos financiados a través de convocatorias POCTEP, como URBANACC o EUROBEC
Mobility Lab, han impulsado estudios detallados de los patrones de desplazamiento entre
las tres ciudades, identificando nodos criticos, flujos cotidianos y oportunidades para la

integracién del transporte publico transfronterizo.

La Eurociudad también ha experimentado avances relevantes mediante proyectos
piloto de transporte publico adaptado, transporte bajo demanda y sistemas lanzadera
implementados en eventos culturales y deportivos. Estas iniciativas han permitido testar
soluciones de movilidad socialmente inclusiva que facilitan los desplazamientos cotidianos
de la poblacidn, especialmente de personas mayores o con necesidades especificas, y sientan

las bases para un futuro servicio transfronterizo estable.

En paralelo, EUROBEC ha apostado por la movilidad activa y el cicloturismo,
desplegando nuevos tramos de carril bici y vias verdes que enlazan zonas periurbanas de
Badajoz con areas recreativas de Elvas, asi como rutas temdticas en torno al patrimonio y la
naturaleza en Campo Maior. La visidn estratégica contempla completar un anillo ciclable
transfronterizo que permita conectar los tres nucleos urbanos mediante una red ciclable

continua y segura, tanto para uso cotidiano como turistico.

El desarrollo del concepto de EUROBEC Smart City constituye otro de los pilares del
proyecto. La Eurociudad trabaja en la integracién de sistemas de datos urbanos, sensores
ambientales, plataformas digitales de gestién y herramientas inteligentes que permitan
optimizar los servicios publicos y mejorar la calidad de vida en los tres municipios. Esta vision
tecnoldgica refuerza la interoperabilidad entre administraciones y convierte el territorio en

un laboratorio de innovacion para la gestion sostenible.

En conjunto, la Eurociudad Elvas—Badajoz—Campo Maior se ha transformado en un
territorio transfronterizo plenamente funcional, donde la cooperacién es visible en el
urbanismo, en los servicios publicos, en la actividad econdmica y cultural, y en la planificacion
de infraestructuras. Su posicionamiento como nodo internacional y puerta estratégica entre
Espafia y Portugal la sitia como un actor clave dentro del proyecto TransCOM,
especialmente en lo relativo al despliegue de la movilidad eléctrica y sostenible en el

espacio EUROACE.
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14. ESTUDIO DE CASOS Y BUENAS PRACTICAS

El analisis de casos reales y buenas practicas es necesario para identificar modelos de
referencia que permitan orientar el disefio de estrategias de movilidad sostenible en la regién
EUROACE, aprovechando de esta manera los aprendizajes obtenidos en proyectos ya
implantados. La experiencia en otros territorios ha demostrado que la unidn entre energia
renovable, infraestructuras de recarga, movilidad eléctrica y servicios compartidos tiene la
capacidad de desplegarse con éxito tanto en dreas metropolitanas, como en municipios de

zonas rurales dispersas.

De igual manera, en la propia eurorregion se han desarrollado iniciativas vinculadas a la
promocién de comunicades energéticas locales que, encontrandose en distintas fases de
desarrollo, reflejan buenas practicas en materia de gobernanza local, colaboracidn publico-
comunitaria e implantacion de servicios energéticos y de movilidad. Estas lecciones permiten
identificar elementos transferibles, replicables y modelos con mayor potencial para

adaptarse a las necesidades de la realidad local en el territorio.

Este capitulo recoge, por tanto, una seleccion de comunidades energéticas, proyectos
piloto y experiencias innovadoras que ilustran las formas en las que el desarrollo de planes
a nivel local tiene la capacidad de impulsar la movilidad eléctrica, la movilidad activa y los
nuevos servicios logisticos de ultima milla. Los casos analizados permiten comprender el
alcance de estas soluciones, su aplicabilidad y su contribucién a la descarbonizacién y

cohesion territorial.

A continuacién, se presentan ejemplos de comunidades energéticas que han
desarrollado infraestructuras y servicios vinculados a la movilidad sostenible, asi como
proyectos piloto y experiencias exitosas tanto en EUROACE como en otras regiones con

caracteristicas similares.

14.1. Ejemplos de comunidades energéticas que han implementado

soluciones innovadoras.

Las experiencias recogidas en este apartado muestran la forma en que distintos modelos
comunitarios y asociativos (desde comunidades energéticas locales hasta iniciativas
ciudadanas de movilidad eléctrica) estan contribuyendo a transformar el panorama de la

movilidad sostenible. Todas estas iniciativas comparten un enfoque basado en la
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proximidad, la participacion y el aprovechamiento de la energia renovable, impulsando
soluciones que aunan generacion distribuida, recarga inteligente y servicios de movilidad

compartida.

En este sentido, se comparten casos de éxito de iniciativas energéticas que han
desarrollado infraestructuras, puntos de recarga y otros servicios que han permitido

implantar un modelo de movilidad mas sostenible.
a. Comunidad Energética Local de Valverde de Leganés (Extremadura, Espaia)

El caso de Valverde de Leganés constituye un ejemplo de cémo un pequeiio municipio
puede articular una transformacién energética a nivel local. La creaciéon de su Comunidad
Energética ha renovado la manera en que el municipio produce, consume y gestiona su
energia, asentando las bases de un modelo con la capacidad de ser escalable en el resto de

la region.

UALVERODE

de Legar%

La CEL de Valverde ha impulsado la instalacién de sistemas fotovoltaicos en ubicaciones
como el poligono industrial y la zona del campo de futbol “La Era”. Estas infraestructuras,
gue contindan amplidndose con nuevas cubiertas solares, permiten avanzar hacia un modelo
de autoconsumo compartido que reduce los costes energéticos de hogares, empresas y
servicios publicos, al tiempo que disminuye las emisiones asociadas. Se trata, por lo tanto,
de un proyecto que supone una renovacion del sistema energético local, pensado para

ofrecer beneficios ambientales, econdmicos y sociales a toda la comunidad.

El disefio de la comunidad refleja la alineacion de este proyecto con las agendas
europeas de economia verde, innovacién social y desarrollo territorial sostenible. En este
marco, el objeto social de la comunidad evidencia su esfuerzo por promover la transicion
hacia modelos de gobernanza que ponen en el centro a la comunidad y que encajan con
los principios de la transicion ecoldgica justa, la economia circular y la participacion activa

de la ciudadania.
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Esta apuesta ha permitido que Valverde de Leganés se consolide como la comunidad
energética mas grande de Extremadura y la tercera de Espafa, un proyecto pionero que ya
es presentado publicamente como ejemplo de sostenibilidad, eficiencia y participacion. El
impacto econdmico proyectado es igualmente notable, dado que a lo largo de la vida atil del
proyecto se estima que el ahorro agregado para la poblacidn supere los 17 millones de euros,
una cifra que ilustra la capacidad transformadora de los modelos comunitarios en municipios

de pequeino y mediano tamano.

Lo relevante de este caso no reside exclusivamente en la capacidad de generar energia
renovable, sino en cdmo esta infraestructura se ha convertido en una palanca para nuevos
servicios y nuevas formas de movilidad. Valverde ya ha completado la electrificacién de su
flota municipal, impulsada en parte por iniciativas financiadas a través del programa DUS
5000, asi como dispone de las condiciones técnicas y sociales necesarias para avanzar hacia

modelos como:

e puntos de recarga alimentados con excedentes renovables,
e infraestructuras de apoyo a la movilidad activa y eléctrica,

e la conexion futura con nodos comarcales de carga interoperable.

Imagen 20. Instalacion de nuevas pérgolas fotovoltaicas en una de las estructuras

situadas en la ampliacién del poligono industrial de Valverde de Leganés

En el desarrollo de este proyecto, una de las iniciativas ha contemplado la instalacién de
pérgolas fotovoltaicas, lo que ofrece una oportunidad para utilizar directamente esa
produccién de energia renovable para alimentar vehiculos eléctricos, reduciendo costes y
dependencia de la red. Ademads, la infraestructura fisica (sombra y superficie cubierta y
canalizaciones) facilita la instalacién del cargador sin necesidad de grandes obras. Se trata de

una solucién eficiente alineada con los objetivos de movilidad sostenible y transicion
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energética del proyecto, reforzando ademas su cardcter demostrativo y su impacto positivo

para la ciudadania.

Estos servicios encajan en un entorno donde la energia se entiende como
infraestructura para la cohesidn territorial. La CEL, al quedar arraigada en la comunidad y ser
gestionada colectivamente, permite que la transicion energética se extienda hacia la
movilidad de forma orgdnica. Es por ello por lo que este tipo de iniciativas tienen la capacidad
de convertirse en el nicleo desde el que pueden desplegarse soluciones de movilidad

limpia, accesible y adaptada al contexto rural.

Este proyecto demuestra que los municipios pequenos tienen la capacidad de
desempenar un papel protagonista en los procesos de innovacién territorial que

tradicionalmente se han asociado a ciudades de mayor tamafio.

En este sentido, el éxito del proyecto radica en factores tales como una ciudadania
comprometida, una administracién local proactiva, la existencia de tejido empresarial
interesado en participar y un enfoque que combina eficiencia energética, reduccién de costes
y proteccion del entorno. Este proceso ha permitido que el modelo tenga la capacidad de ser
replicable en otras zonas rurales de Extremadura, Alentejo y Regido Centro, especialmente
en aquellas donde la dispersién territorial, la dependencia del vehiculo privado y la necesidad

de servicios energéticos de proximidad se presentan como retos comunes.

En conjunto, Valverde de Leganés ofrece un ejemplo de cdmo una comunidad
energética puede evolucionar desde la produccidn renovable hacia una visién conjunta de
energia y movilidad, capaz de generar ahorro, impulsar un modelo energético mds justo y

avanzar hacia un territorio mas sostenible.
b. Community Energy Scotland (Escocia, Reino Unido)

Community Energy Scotland (CES) constituye uno de los principales actores en materia
de promocion de energia renovable gestionada por comunidades locales, especialmente en
areas rurales y remotas. Desde su creacion, la organizacion ha acompafiado a multitud de
comunidades en la puesta en marcha de proyectos energéticos descentralizados que

combinan generacion limpia,

Community
Energy

Scotland

propiedad colectiva y beneficios

econdmicos, sociales y ambientales

para el territorio.
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Su enfoque parte de la idea de la energia como infraestructura comunitaria, no solo como
suministro. Este planteamiento ha hecho que numerosas localidades escocesas (en su
mayoria en zonas rurales aisladas) hayan podido desarrollar proyectos donde los excedentes

renovables de instalaciones edlicas, solares o hidroeléctricas se hayan podido destinar a:

e alimentar puntos de recarga comunitarios,
e poner en marcha determinados servicios locales,
e electrificar vehiculos municipales o servicios publicos,

e 0, apoyar sistemas de movilidad en zonas con escasas alternativas de transporte.

Estos proyectos no solo responden a la necesidad de descarbonizar los
desplazamientos, sino que permiten reducir costes y mejorar la accesibilidad de
comunidades dependientes del diésel o del transporte privado. La combinacién de
generacion local y gestién digital de la demanda convierte a estas comunidades en

ejemplos de transicién energética aplicable a territorios en otras regiones rurales.

El papel de CES no se limita al asesoramiento técnico, sino que ofrece apoyo
financiero, formacién, acompafiamiento juridico, herramientas de planificacién vy

espacios de colaboracion entre comunidades.

Gracias a la aplicacion de esta metodologia, la presente iniciativa ha logrado alcanzar su
objetivo de escalabilidad, permitiendo superar barreras similares a las que manifiesta la
region EUROACE; tales como un territorio caracterizado por la dispersién geogrifica,
recursos economicos limitados, fendmenos de aislamiento, envejecimiento poblacional y

déficits historicos en infraestructuras de movilidad.

Esta capacidad para adaptarse a contextos complejos refuerza la utilidad del modelo y
su potencial de transferencia al dmbito transfronterizo. En este marco, el valor del modelo

escocés para EUROACE reside en su capacidad para demostrar que:

e las comunidades energéticas pueden gestionar tanto la energia como la movilidad,
e la recarga eléctrica comunitaria funciona incluso en territorios alejados de grandes
ciudades,
e vy los proyectos de pequefia escala tienen el potencial de convertirse en motores de

cohesion territorial y desarrollo local.

Community Energy Scotland ofrece, por tanto, una referencia para avanzar
hacia modelos de movilidad eléctrica y renovable en zonas rurales. Su experiencia

PATRONES DE MOVILIDAD DE LOS USUARIOS POTENCIALES DEL SISTEMA SOSTENIBLE DE
TRANPORTE EN TODA LA EUROACE 186



s TRANSCOM
Hiterrey ot pau EUROACE

Espaiia - Portugal
demuestra que se puede transformar la movilidad de un territorio, creando
servicios mas sostenibles, accesibles y adaptados a las necesidades especificas de las

areas de actuacion.
c. Som Mobilitat (Cataluina, Espana)

La cooperativa Som Mobilitat representa un ejemplo

de cémo la movilidad eléctrica compartida puede

articular un modelo de producciéon y uso sostenible de

[ ] L ]

m0b|||10t la energia. Bajo el lema “Compartimos vehiculos
eléctricos para una movilidad mas sostenible”, Ia

cooperativa ofrece sus servicios a particulares, empresas, administraciones publicas

y comunidades energéticas y vecinales, operando una flota de vehiculos 100 %
eléctricos y proporcionando una plataforma digital que permite gestionar todas las

acciones desde un dispositivo movil.

Lo relevante de su modelo no solo radica en la electrificacion del vehiculo, sino
en como lo gestionan desde una estructura cooperativa sin animo de lucro, donde
cada persona u organizacion miembro tiene voz y voto, y donde las decisiones sobre
tarifas, uso compartido y sostenibilidad energética se toman de forma colectiva. Esta
gobernanza comunitaria asegura que la movilidad deje de ser un servicio
meramente comercial para transformarse en un servicio publico de proximidad,

alineado con los principios de economia verde, movilidad activa y acceso equitativo.

Imagen 21. Vehiculo eléctrico en punto de recarga

Para Ia rCsIUII LUNNUMALCL, JUILTTL IVIUNMITIILAL VITTULT valigd iIcuviviico Valiosas:
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e Demuestra que se puede implantar un sistema de movilidad compartida eléctrica

basado en la comunidad, adaptado a realidades locales.

e Evidencia la necesidad de disponer de una infraestructura digital sencilla e
interoperable, que permita al usuario planificar el trayecto, acceder al vehiculo y

gestionar la facturacion a través de una Unica aplicacién.

e llustra como la movilidad compartida puede vincularse a comunidades energéticas
para garantizar que los vehiculos eléctricos se carguen preferiblemente con energia
renovable local, cerrando asi el ciclo energético-movilidad y respondiendo a los

objetivos de transicion ecoldgica.

e Subraya que la escala comunitaria funciona como palanca de cambio, impulsado la

participacién e implicacion local.

En suma, Som Mobilitat representa un modelo de movilidad, energia y gobernanza
colaborativa que puede adaptarse a municipios de la eurorregion para promover un futuro
en el plano de la movilidad mas accesible y sostenible en espacios geograficos mas alla de los

grandes centros urbanos.

d. ENERGY4ALL (Reino Unido)
Energy4All es una organizacion pionera en el Reino Unido dedicada a facilitar el desarrollo

de cooperativas de energia renovable

propiedad de la comunidad. Su modelo se

basa en el establecimiento de sociedades .

cooperativas que permiten la

participacién ciudadana, la generacién

local y la reinversion de beneficios en el E N E R G Y4 A L L

GREEN CO-OPERATIVE ENERGY

territorio. Aunque su foco inicial es la

generacion renovable, su enfoque ofrece claves para la movilidad eléctrica comunitaria.

Energy4All ha apoyado mas de 30 cooperativas en todo el Reino Unido, movilizando mas
de £100 millones de capital. https://energy4all.co.uk/?utm_source=chatgpt.comEste éxito
demuestra que los modelos de propiedad comunitaria y gestion local pueden superar

barreras de financiacidn, escalabilidad y aceptacion social.

El modelo de Energy4All se centra en crear y consolidar comunidades de energia

renovable de propiedad comunitaria, ofreciendo apoyo en todas las fases del proyecto:
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desde la identificacion de oportunidades y la estructuracién financiera, hasta la captacion de

inversién ciudadana, la gestidn operativa y el asesoramiento. Su labor incluye facilitar el

desarrollo de parques edlicos, instalaciones solares, proyectos de biomasa y sistemas de

energia distribuida, garantizando que los beneficios econdmicos se reinviertan en el

territorio y que la gobernanza permanezca en manos de los socios. Ademds, proporciona

herramientas de gestidn, servicios administrativos, apoyo regulatorio y modelos de

gobernanza asociativos, permitiendo que los proyectos sean viables a largo plazo vy

mantengan un fuerte arraigo local.

La generacidon renovable local puede utilizarse para abastecer infraestructura de

recarga, reduciendo la dependencia de la red convencional, bajando costes y mejorando la

sostenibilidad de la movilidad. En esta linea, la
implantacién de este modelo demuestra como la escala
comunitaria permite desplegar proyectos de energia y
movilidad en zonas no urbanas, con recursos propios y

autonomia.

De esta manera, Energy4All muestra que convertir
la energia en recurso colectivo, acompafiado de una
estructura de cooperacion facilita la creacién de servicios
de movilidad eléctrica comunitaria adaptados a

entornos de baja densidad poblacional.

e. SONNENCOMUNITY

E4AIl works with
communities to identify
and develop projects
Each new co-op
becomes a shareholder
and part owner of E4AIl
E4AIl creates co-ops
and raises funds
through public
Ongoing management fees share offers
help support the E4AIl
development programme of
new projects E4All supports
the co-op to use
the funds to
build the new.
community
project

Imagen 22. Modelo de desarrollo de ENERGY4ALL

e La organizacién sonnen Community impulsa un modelo de comunidad energética que

va mas alld del mero consumo individual para avanzar hacia la produccién, el

almacenamiento y la gestion colectiva de energia limpia. Su propuesta se basa en

conectar hogares, empresas e instalaciones con baterias inteligentes, sistemas

fotovoltaicos y software de gestidon, de modo que la energia generada pueda ser

utilizada cuando se necesite, favoreciendo la autonomia y la eficiencia energética.
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e En Espaia, sonnen ha logrado cifras relevantes: mas de 150.000 baterias instaladas
desde su fundaciéon y mas de 250.000
personas que forman parte de la sonnen
Community a nivel internacional. S o n n e n
Mediante esta infraestructura, los
usuarios tienen acceso a herramientas
de monitorizacidon de su consumo, de la
generacidon renovable propia y de la energia almacenada, incrementando su

participacién y conocimiento sobre el sistema energético.

e Laclave del modelo radica en tres elementos: la autonomia energética, la simplicidad
de uso (“energia mas simple que nunca”) y la calidad del suministro, valores que la
organizacion destaca como fundamentales. Por ejemplo, entre su oferta aparece la
posibilidad de generar, almacenar y usar la
propia energia limpia sin depender de

grandes proveedores externos.

En el contexto espafiol, sonnen Community
ya trabaja con el sistema sonnen VPP (red virtual

de baterias) y preparan su despliegue cuando el

marco normativo lo permita. Esto demuestra

Imagen 23. Modelo de Sonnen Community

que su infraestructura tecnolégica esta disefiada

para escalar cuando la regulacion lo facilite.

Para la region EUROACE, el modelo de sonnen Community tiene varias implicaciones

muy relevantes:

e Facilita el paso de una CEL centrada en generacién local a un ecosistema mds amplio de
energia compartida, almacenamiento y servicios comunitarios, lo que multiplica las

oportunidades.

e Suenfoque de comunidad permite que usuarios individuales y colectivos formen parte
de un sistema que ofrece beneficios compartidos, reduciendo barreras de acceso

técnico y econémico.

e Sutecnologia de baterias, monitorizacién digital y sistema de comunidad energética es

replicable y adaptable a municipios de menor escala.
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En resumen, sonnen Community representa un modelo coherente con la estrategia de
transicion energética de proximidad al posicionarse como una plataforma energética
comunitaria y escalable, con recursos tecnolégicos adaptados, que puede servir como base

para que las comunidades locales gestionen su energia de forma participativa.
f. DECARBOMILE

DECARBOMILE es una iniciativa de colaboracién liderada por 31 socios europeos,
financiada con 7,9 millones de euros con cargo al programa de investigacién e innovacidn
Horizonte Europa de la UE con el objetivo de impulsar un cambio en el ambito de la logistica

de ultima milla verde, promoviendo practicas sostenibles en el sector.

Su enfoque principal es reducir las emisiones del reparto urbano mediante el uso de
vehiculos alternativos (como cargo-bikes y otros modos multimodales) junto con
herramientas digitales que optimizan rutas, cargas y operaciones. Los objetivos generales del
proyecto incluyen impulsar el uso de vehiculos sostenibles y multimodales, mejorar la
coordinaciéon entre operadores logisticos, comercios y administraciones, e incorporar

herramientas TIC avanzadas para monitorizar y optimizar el reparto.

La iniciativa se desarrolla en cuatro Living Labs situados en Hamburgo, Logrofio, Nantes
y Estambul, que sirven como escenarios de demostracién a gran escala. Ademas, cuenta con
cuatro ciudades satélite (Getafe, Tallin, Gante y Sarajevo) donde se prueban y ajustan
soluciones antes de implementarlas plenamente. Esto permite comprobar la adaptabilidad
de los modelos en contextos diversos, desde situaciones altamente urbanas hasta entornos

con caracteristicas socioecondmicas o logisticas distintas.

Por ejemplo, en la ciudad de Logroiio, inaugurd en 2025 su primer microcentro en pleno
centro de la ciudad. Este espacio flexible y modular permite a los proveedores de logistica
transferir mercancias desde furgonetas a bicicletas o triciclos eléctricos de carga para una

entrega de ultima milla mas limpia. Es decir, es un pequefio centro logistico urbano que actua

como muelle de carga o punto de transferencia. Las mercancias llegan en furgonetas o
- ) . ¥ *
- o

Imagen 24. Microhub Logrono
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camiones desde zonas industriales o de distribucién mayorista, pero en ese hub se

transfieren a vehiculos sostenibles (principalmente bicicletas o triciclos eléctricos de carga).

El servicio no es solo para grandes operadores: el hub y las cargobikes municipales estan
disponibles gratuitamente, por un periodo limitado, para comercios locales, repartidores y
ciudadanos que quieran hacer entregas o transportar mercancias dentro de la ciudad. Con
ello se busca ofrecer una alternativa real al reparto tradicional con furgonetas,

democratizando el acceso a una logistica sostenible.

Decarbomile combina tecnologia, gobernanza urbana, colaboracién publico-privada y
adaptacion al contexto local. En Logrofio, eso significa que el municipio, asociaciones de
comercio, operadores logisticos y ciudadanos participan en talleres y consultas para adaptar
el modelo a las necesidades reales. Ademds del micro-hub, el proyecto prevé otros
desarrollos como la instalacion de taquillas inteligentes (“smart-lockers”) que permitan
dejar/recoger paquetes en puntos céntricos, contribuyendo a reducir entregas fallidas y

optimizar rutas.

En las otras ciudades objeto de estudio, se estan desarrollando otros tipos de transporte
logistico en ultima milla. Por ejemplo, en Hamburgo o Gante, al ser ciudad costera, dicha
logistica se basa en combinar transporte fluvial eléctrico con distribucién terrestre de cero
emisiones aprovechando su densa red de canales para trasladar mercancias desde los
grandes centros logisticos hasta un punto de descarga situado en pleno corazén urbano. Alli
llega un barco eléctrico especialmente disefiado para transportar contenedores modulares
que, una vez desembarcados, se transfieren directamente a bicicletas de carga eléctricas que
operan en el centro de la ciudad. En Nantes, por ejemplo, se emplean contenedores
instalados como micro-hubs estaticos, en otras se habilitan mobile hubs: camiones que se
estacionan temporalmente en zonas estratégicas para servir como plataforma de
transferencia hacia cargobikes. También se aprovechan cocheras de autobuses como
espacios logisticos nocturnos o de almacenamiento intermedio, integrando asi la logistica
con otras infraestructuras municipales. Desde estos nodos, la distribucion se realiza
principalmente con bicicletas de carga eléctricas, enlazando multiples micro-puntos de

entrega peatonal o comercial.

En Getafe, como ejemplo de ciudad mas pequefia, el sistema se basa en aprovechar un
mercado municipal como micro-hub desde el cual se distribuyen los envios mediante
bicicletas de carga. La idea es concentrar en un Unico punto los paquetes que llegarian de
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forma dispersa a centros urbanos y coordinar su reparto de manera mas limpia y ordenada.
Utilizar un mercado como espacio logistico facilita la aceptacién ciudadana, reduce costes y
permite integrar la actividad en un entorno ya preparado para la recepcion de mercancias.
De este modo, la logistica de ultima milla se realiza con modos eléctricos y recorridos cortos,
reduciendo significativamente las emisiones y la presencia de furgonetas en dreas

comerciales y residenciales.

Se puede comprobar como la idea y los objetivos de la metodologia en las diferentes
ciudades es similar, adaptando la logistica a cada una de las ciudades, dependiendo de su
estructura, organizacién y posibilidades. Las lecciones obtenidas en estos Living Labs urbanos
resultan especialmente valiosas para disefiar modelos de reparto eficientes en areas rurales,
donde la dispersidn territorial, la baja intensidad de demanda vy la falta de infraestructuras
logisticas exigen soluciones flexibles y altamente adaptables. La experiencia adquirida en
estas ciudades proporciona un marco sélido que puede utilizarse mas adelante para plantear
sistemas de distribuciéon de ultima milla en territorios rurales, aprovechando recursos
existentes, promoviendo la multimodalidad y reduciendo el impacto ambiental sin necesidad

de grandes inversiones.”
g. CARGO HITCHING (MILLINGEN AAN DE RUN-PAISES BAJOS)

El objetivo de este tipo de proyectos y experimentos es utilizar la capacidad de
transporte publico (autobuses) para mover paqueteria entre nucleos y micro-hubs rurales
(modelo «cargo-hitching») como alternativa
para reducir kildmetros recorridos por CAKG ?‘ t h
furgoneta. Muy interesante donde la red de I C Ing

autobuses cubre pueblos cercanos.

Es un proyecto que surge con el objetivo de aprovechar espacio libre en autobuses (u
otros transportes publicos) para transportar paquetes, reduciendo trafico, emisiones y

costes logisticos.

De esta forma, en lugar de utilizar furgonetas o vehiculos dedicados para llevar
mercancias a localidades dispersas o con baja densidad, los paquetes “viajan” como equipaje
acompanando a los pasajeros en los autobuses convencionales que ya realizan ese trayecto
cada dia. Esta solucién surge de un doble reto: por un lado, la baja ocupacion tipica del

transporte publico en zonas rurales y, por otro, el alto coste que supone para las empresas
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de reparto llegar hasta estas dreas. El proyecto responde a ambos problemas de forma

simultanea, apoyandose ademas en un enfoque social y participativo.

Imagen 25. Representacion del modelo cargo-hitching

La logistica del proceso seria muy sencilla: al realizar una compra online, las personas
utilizan como direccién un pequefio punto logistico situado en la ciudad principal del
entorno. Alli los paquetes se agrupan y se organizan en carros o trolleys, de modo que
puedan ser transportados con facilidad en el autobuls. En cada viaje, un acompanante
autorizado se encarga de subir los paquetes, supervisarlos durante el trayecto y bajarlos al
llegar al pueblo de destino, donde se depositan en un punto de recogida cercano a la parada.
Los usuarios pueden recoger sus envios o, cuando es necesario, se realiza un reparto en
bicicleta para completar la dltima milla sin emisiones. Todo el proceso aprovecha
exclusivamente recursos ya existentes —lineas de autobus, infraestructuras bdsicas y
personal de apoyo con disponibilidad—, evitando inversiones elevadas y manteniendo el

modelo dentro de una escala realista.

Se logra validar un sistema replicable que reduzca emisiones, aporte cohesion territorial,
mejore la accesibilidad de los servicios logisticos y refuerce el papel del transporte publico
como eje estructural de la movilidad en areas rurales. En esencia, propone un enfoque de
logistica participativa que combina eficiencia, sostenibilidad y valor social, mostrando que es
posible transformar un problema (vehiculos infrautilizados y repartos costosos) en una

solucidn con beneficios para toda la comunidad.

Este enfoque también abre la puerta a una nueva visién de la movilidad: el transporte
deja de ser sélo un servicio para personas y pasa a ser un recurso multifuncional donde

pasajeros y mercancias conviven sin interferencias operativas.
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Se tienen las 3 siguientes estimaciones segun la demanda que pueda haber de media

para el transporte de paqueteria desde Nijmegen a Millingen aan de Rijn:

e Sila demanda fuese de 30 paquetes al dia, el transporte ronda los 0,68€/paquete,

reduciendo aproximadamente 25 kg de CO, al dia, equivalentes a unos 11-12 litros

de gasodleo no consumidos.

e Silademanda fuese de 100 paquetes al dia, el transporte ronda los 0,42€/paquete,

reduciendo aproximadamente 36 kg de CO; al dia, equivalentes a unos 18 litros de

gasoleo no consumidos.

e Silademanda fuese de 300 paquetes al dia, el transporte ronda los 0,39€/paquete,

reduciendo aproximadamente 25 kg de CO; al dia, equivalentes a unos 25 litros de

gasoleo no consumidos.

Para llevar a cabo este proyecto, las instituciones académicas participaron realizando

investigacion aplicada y andlisis de datos, lo que permitié optimizar el funcionamiento del

sistema, ajustar la planificacién y evaluar su impacto real. Alrededor de un centenar de

hogares y negocios aceptaron recibir sus envios a través de este nuevo modelo, aspecto clave

para demostrar que el concepto podia funcionar en un entorno real y con usuarios

auténticos.

h. SHAREDH2-SUDOE

Este proyecto europeo tiene como objetivo consolidar el hidrégeno renovable como una

solucidn viable de almacenamiento de energia en comunidades autosuficientes, especialmente

en zonas rurales. Uno de sus principales objetivos es elaborar una hoja de ruta para una

economia europea basada en energias renovables, con especial énfasis en el hidrégeno verde.

La iniciativa también involucra a actores clave del sector energético, como autoridades locales,

empresas, consumidores, instituciones educativas y comunidades energéticas.

Higrogeno renovaoie:
solucion para el almacenamiento
flexible y distribuido

de energia en las CEL

Proyecto cofinanciado por el Programa

Interreg Sudoe a través del Fondo Europeo
de Desarrollo Regional (FEDER)

Ayuda FEDER: 1.226.625,00 €
Coste total: 1.635.500,00 €

e
e

Imagen 26. Cartel SHAREDH2-SUDOE
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Uno de los primeros logros de este proyecto ha sido el desarrollo de un diagnéstico
sobre la generacién, distribucion, almacenamiento y uso de hidrégeno verde en el drea
SUDOE a pequefia escala. Esta iniciativa permite evaluar el consumo energético mediante el
desarrollo de una plataforma de prediccion que analiza el excedente energético de las

comunidades participantes.

El método de funcionamiento es usar excedentes de energia renovable (solar u otras)
para producir hidrégeno mediante electrélisis, almacenarlo y luego usarlo para electricidad,
calor o incluso movilidad sostenible (vehiculos, bicicletas de hidrogeno) en areas rurales o
industriales pequefias. En lugar de que la energia excedente se desperdicie o se venda a la
red a bajo coste, SharedH2-SUDOE propone transformarla en hidrégeno, que puede
alimentar diversas aplicaciones como movilidad ligera, calefaccion, bombeo de agua,
pequefios procesos industriales o incluso movilidad interurbana, aumentando la autonomia
energética de la comunidad, mediante el almacenamiento de este hidrégeno en tanques

adaptados.

El uso del hidrégeno verde producido hace que los excedentes puedan almacenarse en
grandes cantidades durante semanas o meses sin perder energia. Otra ventaja es que el
hidrégeno permite acumular energia a gran escala de forma modular y transportable. Puedes
producir hidrégeno en un poligono industrial o pedania, almacenarlo en tanques y luego
utilizarlo en movilidad, calefaccidn o servicios comunitarios, incluso en nucleos alejados o sin
conexidén robusta a la red eléctrica. Las baterias, por el contrario, requieren instalacion en el
sitio de consumo y no se transportan facilmente. Esto lo hace ideal para aprovechar
excedentes de energia renovable en momentos de baja demanda y luego usarlo cuando sea

necesario, incluso para aplicaciones distintas de la electricidad.

Desde un punto de vista tecnolégico, el funcionamiento de SharedH2-SUDOE combina
generacion renovable distribuida, control inteligente y almacenamiento de hidrégeno. La
energia generada por fuentes renovables, principalmente solar, se canaliza hacia un
electrolizador que produce hidrégeno a partir de agua. Este hidrégeno se almacena en
depdsitos adecuados y puede reconvertirse en electricidad mediante pilas de combustible

cuando la demanda lo requiere.
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La clave de este sistema es su flexibilidad y capacidad de desacoplar la generacién de la
demanda, y su plataforma predictiva integrada en el proyecto permite optimizar la
operacion, garantizando que la produccidon y el uso del hidrégeno coincidan con las

necesidades reales de la comunidad, maximizando la eficiencia y reduciendo costes.

Permite que comunidades pequefias obtengan autonomia energética, reduciendo la
dependencia de la red eléctrica centralizada y de combustibles fésiles. También multiplica el
valor de las instalaciones renovables existentes, al convertir excedentes en un vector
energético versatil que puede usarse para movilidad, calefacciéon o servicios locales. Po
ultimo, fomenta la creacidon de empleo local y actividades econémicas asociadas a la
produccién, almacenamiento y gestion del hidrégeno, contribuyendo a la revitalizacién de

territorios despoblados.
i.  TRANSPORT ON DEMAND

En diferentes zonas rurales se estan implementando los sistemas “transport on
demand”, que consiste en una forma de transporte publico mas sostenible basado en la

realizacion del transporte siempre y cuando éste sea solicitado.

En el Pais Vasco, el proyecto de Bizkaibus supone un cambio profundo en la forma de
ofrecer transporte publico en zonas rurales de Bizkaia, especialmente en comarcas donde la
poblacién estd muy dispersa y el transporte tradicional resulta insuficiente. Los pueblos y
zonas rurales suelen quedar excluidos de un transporte publico eficiente porque mantener
lineas fijas con buses de gran tamaio no es rentable y muchas veces circulan casi vacios.
Como respuesta a este problema estructural, la Diputacidn de Bizkaia ha decidido ensayar
un modelo de movilidad completamente distinto, mas flexible y adaptable, basado en

microbuses y en un disefio inteligente de rutas y horarios.

Se amplian paradas, se incrementan frecuencias y se extienden horarios, incluidos fines
de semana, con el objetivo de cubrir mejor a municipios como Elantxobe, Ea, Ibarrangelu,
Erefio, Kortezubi, Sukarrieta, Mendata o Nabarniz. De este modo, la red se ajusta a la
geografia real de la comarca, garantizando que incluso pueblos pequefios tengan una
conexién minima pero digna con un centro comarcal. Una vez esté el sistema implementado,
el objetivo final es transformar este piloto en un sistema completamente a demanda. Este
modelo permitird que las personas pidan su trayecto indicando origen, destino y hora
deseada mediante una app o por teléfono, cuyas peticiones se integraran en un sistema

informatico que optimizard los viajes en tiempo real, asignando los microbuses a los
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recorridos mas eficientes y simultdneamente adaptados a la demanda. Esto implica que el
bus no pasara por paradas donde no hay necesidad, no recorrera rutas innecesarias y podrd
reorganizar su trayecto segun las solicitudes de los usuarios. Para una mejor coordinacion se
va a implantar un centro de control y un call-center que recibiran solicitudes, monitorizaran

flujos y garantizardn que cada usuario reciba respuesta.

Aparte de no hacer trayectos innecesarios y mejorar la eficiencia del transporte,

también se implementaran poco a poco autobuses eléctricos.

Por otra parte, en otras zonas de Europa se estdn haciendo practicas similares, como la
realizada en Wattens (Austria), donde se ha implementado un un sistema de transporte a
demanda inteligente, cuyo propdsito es complementar y extender la red de transporte

publico tradicional en aquellas “zonas huecas”.

En lugar de seguir rutas predeterminadas, estos vehiculos planifican cada trayecto en
funcién de las solicitudes de los usuarios. Lo que hace posible este sistema es el software de
Via, que utiliza algoritmos inteligentes para agrupar viajes, calcular rutas dptimas y asignar
paradas virtuales préximas a cada usuario. En la practica, esto significa que los habitantes o
visitantes pueden reservar un viaje desde una app o mediante llamada telefdnica, el sistema
les indica un punto de recogida situado a pocos minutos caminando y un vehiculo los lleva a
otro punto cercano a su destino. El modelo rompe por completo con la rigidez de las lineas
clasicas: en lugar de esperar al bus, es el bus quien se organiza en tiempo real segun la

demanda de los usuarios.

La filosofia detrds de RegioFlink estd ligada a un cambio estructural en la movilidad rural:
crear ecosistemas de transporte integrados, donde el transporte publico no sea simplemente
un autobus grande que pasa a determinadas horas, sino una red flexible que se adapta a los

patrones reales de vida de la poblacion.
j- BIOVILL (BIOENERGY VILLAGES)

Nace con el objetivo de promover y adaptar en varios paises del sudeste de Europa
(Croacia, Macedonia del Norte, Rumania, Serbia y Eslovenia) el modelo de “aldea

bioenergética” que ya existia con éxito en paises como Alemania o Austria.

El proyecto BioVill trata los conceptos de “aldea bioenergética”, que explica cdmo una

comunidad rural puede autogestionar su energia usando recursos locales de biomasa para
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cubrir sus necesidades energéticas (calefaccidon, electricidad, calor, etc.) con un enfoque

colectivo, sostenible y replicable.

Para ello, lo que se hace en estas comunidades es movilizar generaciéon de calor y
electricidad a partir de biomasa sdlida, construir redes locales de calefaccién, crear cadenas
de valor ligadas a la biomasa (incluyendo recoleccion, tratamiento y distribucion) y fomentar
la implicacion de la comunidad, autoridades, agricultores, propietarios forestales, pequefias

industrias...

El concepto central de “aldea bioenergética” implica que la comunidad utilice recursos
locales como combustible, y que se combinen varias tecnologias seguin las necesidades:
calderas de astillas o pellets, estufas domésticas, calderas de lefia, plantas de biogas... En
muchos casos, se instala una red de calefaccidn de distrito, que distribuye el calor generado
desde una planta central hacia multiples edificios de la comunidad: viviendas, edificios

publicos, negocios, etc.

Son soluciones atractivas e innovadoras puesto que se puede abastecer un amplio grupo
de entidades y comunidades rurales, utilizando recursos ecoldgicos y sostenibles locales. Los
proyectos ya existentes generan decenas de GWh de calor aprovechable al afio, mas varios
GWh de electricidad, lo que cubriria sustancialmente las necesidades térmicas y de energia
de las comunidades. Por otra parte, promueve un desarrollo econdmico local mediante la
creacion de empleos directos en recoleccion, transformacion y distribucion de biomasa, y
genera oportunidades para forestales, agricultores y pequefias empresas, aspecto necesario
para zonas rurales apartadas de grandes urbes que buscan el crecimiento tecnoldgico y

nuevas oportunidades.

Ademas, al ser comunitario, permite repartir costes y beneficios entre muchos actores
como vecinos, municipios, empresas pequefas, agricultores. Esto reduce riesgos
individuales, mejora viabilidad econémica, y favorece que la poblacion se implique, que haya
gobernanza local, cohesidén social y compromiso con el proyecto. También contribuye a
frenar la despoblacion: al generar empleo local, servicios energéticos asequibles, mejorar
calidad de vida, ofrecer estabilidad a familias y empresas, se refuerza el atractivo del

territorio.
14.2. Analisis de proyectos piloto y experiencias exitosas en la region
EUROACE y otras regiones similares.
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El analisis de experiencias piloto en la regién EUROACE y en territorios con
caracteristicas similares debe entenderse como una oportunidad para comprender la forma
en que la transicion energética y la movilidad sostenible pueden desplegarse conjuntamente,
especialmente en zonas rurales y transfronterizas. Mds alld de describir iniciativas concretas,
se trata de identificar patrones de éxito, valores comunes y mecanismos que permitan que

estas soluciones prosperen y se adapten a realidades territoriales complejas.

En los ultimos afos, Europa ha impulsado una visién de transformacion territorial
basada en la combinacién de energia renovable, digitalizacion, cooperacion entre municipios
y participacién ciudadana. Esta perspectiva se refleja de manera clara en los proyectos que
han surgido tanto en Extremadura como en Alentejo y Regido Centro, donde las comunidades
energéticas actlan como infraestructuras sociales y tecnolégicas capaces de articular

servicios energéticos, movilidad eléctrica y nuevos modelos colaborativos.

La cooperacién entre regiones puede traducirse en resultandos tangibles para la
ciudadania. En este marco, el enfoque de TRANSCOM plantea un cambio de paradigma al
dejar de concebir la energia como suministro, dandole cada vez mas relevancia a convertirla

en una palanca para nuevos servicios compartidos, accesibles y sostenibles.

Los proyectos piloto de bicicletas eléctricas en municipios del Alto Alentejo o los
diagndsticos de movilidad eléctrica impulsados en Extremadura confirman que, incluso en
territorios con baja densidad, existe un potencial para impulsar un modelo mas sostenible al

gestionar la energia renovable de manera comunitaria.

En Extremadura, iniciativas como la comunidad energética de Valverde de Leganés
muestran cémo una pequefia localidad tiene la capacidad de liderar procesos de transicién
energética con participacion ciudadana, tejido empresarial local y administracion municipal.
Aungue su alcance actual se centra en la generacién y autoconsumo colectivo, el proyecto
encarna principios que estan presentes en las estrategias de economia verde, circular y
digital de la region. Este marco ofrece las condiciones adecuadas para evolucionar hacia
soluciones de movilidad eléctrica como puntos de recarga alimentados por excedentes
fotovoltaicos, flotas municipales electrificadas o servicios de coche compartido de escala
local, lo que podria reforzar tanto la accesibilidad como la sostenibilidad del municipio y su

entorno comarcal.
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En el lado portugués, tanto Alentejo como Regido Centro han desarrollado estudios,
diagndsticos y pilotos que situan a las comunidades energéticas como actores clave en la
transicion hacia una movilidad baja en emisiones. Estos territorios han apostado por la
movilidad sostenible dentro de sus estrategias de desarrollo regional, priorizando la
valorizacion de recursos locales, la economia circular y la cohesion territorial. La
implantacidon de soluciones como estaciones solares para bicicleta eléctrica, redes de recarga
en energias renovables o modelos de movilidad compartida gestionados en proximidad
responden a esta vision que combina innovacion tecnoldgica, participacion ciudadana y
servicios publicos de proximidad. En este contexto, las comunidades energéticas se
convierten en plataformas que permiten articular servicios transversales donde energia,

movilidad y digitalizacidon avanzan conjuntamente.

La comparacion con regiones europeas afines permite identificar elementos comunes
que fortalecen la replicabilidad de estas iniciativas. En territorios donde ya existen
experiencias consolidadas, se observa que los proyectos que prosperan son aquellos con
modelos participativos, digitalizacion, soluciones modulares y un fuerte vinculo con el
entorno local. Este tipo de iniciativas se adaptan especialmente bien a zonas rurales, donde
la proximidad social, la cooperacidon municipal y el uso eficiente de los recursos energéticos

constituyen una ventaja competitiva frente a modelos mas centralizados.

En conjunto, estas experiencias confirman que la unidn entre energia renovable y
movilidad sostenible no es Unicamente una cuestidn tecnoldgica; sino que requiere sistemas
de gobernanza robustos, procesos participativos, servicios publicos de proximidad y una
planificacion territorial que situe la equidad y la cohesién como principios rectores. También
demanda un enfoque que combine innovacién técnica (Smart charging, plataformas
digitales, almacenamiento energético) con innovacién social (participacion ciudadana, redes
de colaboracién entre municipios). Esta doble dimension es precisamente la que permite que
las comunidades energéticas actien como nodos de transformacion local, capaces de
dinamizar nuevos servicios, mejorar la calidad de vida y reforzar la resiliencia de los

territorios rurales.

La region EUROACE, por su cardcter transfronterizo y por la estructura socioecondmica
de sus municipios, presenta un escenario propicio para la implantacion de estas soluciones.
La cooperacion institucional que la caracteriza, unida al compromiso regional con la

sostenibilidad, la innovacion y la economia verde, sitla a sus comunidades energéticas en
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una posicion privilegiada para adaptar, ampliar y replicar las buenas practicas analizadas. La
experiencia muestra que, cuando la energia se gestiona localmente y se integra con la
movilidad y la digitalizacién, se generan beneficios multiples tales como la reduccién de

emisiones, ahorro econdmico, accesibilidad y fortalecimiento del tejido social y empresarial.

Alaluz de los casos concretos analizados, se observa que todas las iniciativas comparten
principios que resultan relevantes para una region transfronteriza como EUROACE: la unién
entre energia renovable y servicios locales, la participacién ciudadana como motor de cambio
y la capacidad de generar impactos sociales y econdmicos incluso en municipios de pequefio

tamano.

Con el fin de sintetizar estos aprendizajes y poner de relieve aquellos aspectos que
pueden orientar futuras actuaciones en el territorio, se presenta a continuacién una tabla
comparativa que recoge las las buenas practicas, los aprendizajes clave y los elementos con
mayor potencial de transferencia a la realidad de EUROACE. Esta sintesis no solo resume lo
expuesto en el capitulo, sino que proporciona un marco de referencia para apoyar la toma
de decisiones, el disefio de proyectos piloto y la consolidacion de un modelo propio de

transicion energética y movilidad sostenible en la eurorregion.

14.3. Evaluacion de la transferibilidad rural: hacia una adaptacion

territorial en el espacio EUROACE.

La utilidad de las buenas practicas analizadas no reside Unicamente en su innovacién o
en su éxito en otros paises o regiones, sino en su capacidad real para ser adaptadas,
escaladas y sostenidas en un entorno demografico y territorial muy particular como el de la

eurorregiéon EUROACE.

Los territorios rurales de Extremadura, Alentejo y Regién Centro comparten una
estructura espacial caracterizada por baja densidad poblacional, dispersion entre ntcleos
de poblacién, movilidad obligada hacia centros comarcales y una capacidad administrativa
municipal altamente heterogénea. Estos factores condicionan, pero no impiden la adopcion

de soluciones energéticas y de movilidad sostenible.

La clave consiste en evaluar su transferibilidad, es decir, en determinar qué elementos
de los modelos analizados pueden integrarse eficazmente en este medio rural, cudles

requieren adaptacidn y en qué condiciones es posible su despliegue.
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14.3.1. Transferibilidad de los modelos energéticos comunitarios

Los modelos de comunidades energéticas, como los observados en Valverde de Leganés,
Energy4All o sonnenCommunity, presentan una alta capacidad de transferencia al entorno
rural. Estos modelos encajan de manera natural en municipios pequefios porque se
organizan en torno a la proximidad, la participacién ciudadana y el aprovechamiento de
recursos locales. La generacién distribuida, la propiedad colectiva y la gestién comunitaria
permiten que la energia renovable sea accesible, comprensible y socialmente legitimada,
elementos esenciales para que la transicion energética avance en territorios donde la

ciudadania mantiene una relacidon estrecha con la gobernanza local.

Su adaptacioén territorial se ve reforzada por la abundancia de espacios disponibles:
cubiertas de edificios publicos, suelo municipal, poligonos industriales de pequefia escala, y
por las propias dindmicas de cohesidn social del medio rural, donde la confianza mutua y la

capacidad de cooperacién son mayores que en entornos urbanos.

No obstante, la transferibilidad no es automatica. Requiere ciertos condicionantes
habilitadores, como la existencia de un ayuntamiento comprometido, ciudadania informada
y acceso a financiacién publica para hacer frente a la inversion inicial. Ademas, en algunas
areas rurales pueden aparecer limitaciones vinculadas a la capacidad de la red eléctrica o a
la falta de personal técnico especializado, lo que hace imprescindible un acompafiamiento

continuado por parte de estructuras supramunicipales como el STAC.

En conjunto, la experiencia demuestra que las comunidades energéticas son la solucién
mds inmediatamente trasladable al territorio rural EUROACE, no solo por su viabilidad
técnica, sino también porque encajan con la forma en que los municipios entienden la gestidn

de recursos y la prestacidn de servicios.

14.3.2. Transferibilidad de los servicios de movilidad eléctrica

comunitaria

En el caso de los modelos de movilidad compartida o movilidad eléctrica comunitaria

como Som Mobilitat, la transferibilidad se vuelve mas matizada.

En municipios pequefios, el uso del vehiculo eléctrico compartido puede resultar
insuficiente para garantizar la sostenibilidad del servicio, debido a la baja densidad de

poblacién y a la limitada frecuencia de desplazamientos. Sin embargo, cuando estas
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soluciones se plantean a escala comarcal o supramunicipal, su viabilidad se incrementa
notablemente. La movilidad rural no puede entenderse Unicamente desde la perspectiva de
cada municipio aislado: se debe analizar desde la dinamica funcional que une a los habitantes

con las cabeceras comarcales, dreas sanitarias, centros educativos y polos comerciales.

A través de un enfoque comarcal, estas iniciativas pueden ofrecer un servicio
complementario al vehiculo privado, especialmente para colectivos con menor capacidad de
acceso a la movilidad como personas mayores, jovenes sin vehiculo propio, mujeres en

municipios aislados y cubrir desplazamientos cotidianos o de media distancia.

La digitalizacidn juega un papel relevante en esta transferencia. Las plataformas de
gestion deben ser intuitivas y accesibles para que el servicio pueda ser utilizado por toda la

poblacién, independientemente de su nivel de alfabetizacidn digital.

Por tanto, la movilidad eléctrica compartida es parcialmente transferible: no es una
solucidn universal para todos los municipios rurales, pero si representa una alternativa viable
cuando se articula en red, cuando se vincula a puntos de recarga alimentados desde
comunidades energéticas y cuando se gestiona desde estructuras comarcales que aseguran

continuidad y optimizacién de recursos.

14.3.3. Transferibilidad de la infraestructura de recarga

alimentada por energia comunitaria

El despliegue de puntos de recarga vinculados a generacion renovable local constituye
una de las soluciones de mayor potencial territorial. Su transferibilidad es muy alta, porque
responde directamente a dos realidades del territorio EUROACE: la elevada dependencia del
vehiculo privado y la ausencia actual de una red de recarga suficientemente capilar y

funcional en el medio rural.

La posibilidad de alimentar estos puntos desde comunidades energéticas permite
reducir significativamente los costes energéticos asociados a su operacion y facilita su
mantenimiento a largo plazo. Ademas, la ubicacién estratégica de los cargadores en centros
comarcales, espacios publicos, poligonos industriales o areas turisticas permite maximizar su

utilizacidn y convertirlos en elementos estructurales de la oferta de servicios del territorio.
No obstante, su despliegue exige ciertas condiciones técnicas, como la existencia de

potencia suficiente en la red o la posibilidad de reforzarla a un coste razonable. En algunos
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casos, especialmente en pequefios nucleos dispersos, puede ser necesario optar por

cargadores de potencia moderada o soluciones progresivas de instalacion.

14.3.4. Transferibilidad de soluciones avanzadas:
almacenamiento, redes inteligentes y modelos de financiacion

cooperativa

Las soluciones mas avanzadas tecnoldégicamente, como las redes de baterias
comunitarias o los sistemas de almacenamiento virtual, presentan una transferibilidad mas
limitada y condicionada. Aunque pueden ofrecer beneficios sustanciales, especialmente en
términos de flexibilidad energética, gestion de excedentes y recarga inteligente, requieren
un grado de madurez técnica, financiera y regulatoria que aun no estd disponible en todos

los municipios.

Este tipo de soluciones es transferible cuando las comunidades energéticas alcanzan un
nivel suficiente de consolidacion o cuando se trata de municipios con condiciones
particularmente favorables. En cambio, es poco adecuado como primera medida en entornos

donde los recursos humanos y financieros son escasos.

De forma similar, los modelos de financiaciéon basados en inversién ciudadana, como
Energy4All, son transferibles, pero solo cuando existe capacidad econdmica y una cultura
participativa sdlida. En determinados municipios rurales con poblacidn envejecida y renta

media baja, este esquema puede requerir acompanamiento institucional para ser viable.
14.3.5. Aterrizaje territorial: hacia un modelo adaptado al
contexto rural EUROACE
Considerando el conjunto de casos analizados y las particularidades de la eurorregion,
puede concluirse que la transferibilidad no consiste en replicar una solucién de manera

literal, sino en adaptarla inteligentemente al territorio, respetando sus ritmos, su escala y

su capacidad social y administrativa.

En el territorio rural EUROACE, la ruta mas realista y efectiva para la implantacion de

soluciones de movilidad sostenible vinculadas a energia comunitaria se fundamenta en:
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e Un primer nivel de implantacién, basado en comunidades energéticas locales,
autoconsumo compartido y puntos de recarga basicos alimentados con energia

renovable.

e Un segundo nivel, enfocado en servicios comarcales de movilidad eléctrica compartida

y recarga interoperable, donde la masa critica y la red viaria justifican la inversion.

e Un tercer nivel, dispuesto para municipios o comarcas con mayor madurez, donde se
integran almacenamiento comunitario, digitalizacién avanzada y modelos financieros

cooperativos.

Este enfoque progresivo permite que el territorio avance hacia la descarbonizacion sin
generar brechas entre municipios, asegurando que las soluciones sean sostenibles,

comprensibles y asumibles para las comunidades locales.

En definitiva, la transferibilidad rural en el territorio EUROACE no es solo posible, sino
deseable: los casos analizados ofrecen una base sdélida para construir soluciones que
respondan a las necesidades reales del territorio, aprovechen sus recursos energéticos y

fortalezcan la cohesion social y territorial.
14.4. ldentificacion de barreras y condicionantes habilitadores

La traslacion de las buenas practicas analizadas al territorio rural EUROACE exige
comprender como las dindmicas demograéficas, funcionales y socioecondémicas del espacio
transfronterizo condicionan el despliegue de soluciones energéticas y de movilidad
sostenible.

El conjunto del territorio con una baja densidad, dispersion, movilidad intermunicipal
obligada y la capacidad administrativa limitada no impide la adopcidn de modelos
innovadores; mas bien, obliga a reconocer que su implantacién debe ajustarse a escalas,

ritmos y estrategias especificas.

Este apartado identifica, por tanto, las principales barreras detectadas en la
implantacién de soluciones de movilidad sostenible vinculadas a comunidades energéticas
en entornos rurales, asi como los condicionantes habilitadores que permiten superarlas y

generar un marco favorable para su desarrollo.
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14.4.1. Barreras para la implantacion en territorios rurales EUROACE

Barreras Tipo Descripcion

Los modelos de movilidad compartida o de servicios comunitarios sostenibles

. . L . dependen de un nimero minimo de usuarios recurrentes. En municipios pequefos,
Baja densidad demografica escasa masa critica i . . o . .
esta demanda es insuficiente para garantizar la continuidad operativa sin apoyo

Estructurales supramunicipal.
Dispersion territorial y largas distancias entre nucleos Dificulta la optimizacidn de rutas, incrementa los costes de operacion y limita la
poblados. eficacia de servicios centralizados

La implantacion de cargadores de media o alta potencia requiere en ocasiones
Capacidad limitada de la red eléctrica local reforzar la red de baja tension y/o centros de transformacion, lo que puede elevar

los costes iniciales.

Infraestructurales
Algunos modelos, como la recarga inteligente o la movilidad compartida digital,

Escasez de infraestructuras digitales y de gestidon requieren de conectividad sélida y sistemas interoperables que aun no estan
extendidos.

Envejecimiento poblacional y la diversidad de perfiles Dificulta la adopcidn de plataformas de movilidad o de sistemas de gestion

digitales energética avanzada por la acusada brecha tecnolégica generacional

Socioecondmicas

o ) ) . n ) Reduce la posibilidad de invertir en proyectos innovadores sin apoyo externo o
Limitada capacidad financiera municipal y ciudadana X L L
modelos de financiacién participativa.

La planificacion, puesta en marcha y seguimiento de proyectos energéticos y de

Recursos técnicos municipales insuficientes movilidad requieren tiempo, formacion y continuidad administrativa que no

Institucionales y siempre estan disponibles
de gobernanza

o . Muchas soluciones solo son viables si se articulan en red: comarcas,
Falta de estructuras supramunicipales consolidadas . . . .
mancomunidades o agrupaciones de comunidades energéticas.
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14.4.2. Condicionantes habilitadores: elementos que facilitan la implantacion

Pese a las limitaciones descritas, los casos analizados ponen de relieve que existen factores habilitadores muy sélidos que permiten superar barreras y adaptar los modelos
de forma eficaz al entorno rural EUROACE.

Descripcion

Condicionantes

Gobernanza cooperativa y
participacidon ciudadana

Escala comarcal o supramunicipal

Energia como infraestructura
habilitadora

Asistencia técnica estable y
acompanamiento continuo

Financiacion publica y mecanismos de
inversién comunitaria

Digitalizacion accesible e
interoperable

Modelos como Valverde de Leganés, CES o Som Mobilitat demuestran que la implicacion de la comunidad en la toma de
decisiones genera compromiso, estabilidad, motivacidon para mantener el servicio y legitimidad social para innovar

La evidencia apunta a que muchas barreras se resuelven cuando los servicios se comparten entre varios municipios, las
infraestructuras se planifican de forma conjunta y los costes se distribuyen equitativamente.

e La capacidad de generar y gestionar energia renovable local abre la puerta a alimentar puntos de recarga, electrificar
flotas municipales, ofrecer servicios de movilidad a coste reducido y habilitar modelos de recarga inteligente con
baterias comunitarias.

e La energia se convierte en motor de cohesion territorial.

e El rol desempeiiado por entidades como Community Energy Scotland evidencia que un servicio técnico estable,
conocimiento experto accesible y un acompafiamiento regulatorio y administrativo son determinantes para que
proyectos rurales alcancen madurez y continuidad.

e EI STAC del proyecto TRANSCOM puede cumplir esta funcion.

e Programas europeos (FEDER, PRTR, Interreg) permiten reducir la carga financiera inicial, asumir los costes de
infraestructura y desplegar pilotos que consoliden buenas practicas.

e Modelos participativos como los de Energy4All complementan esta financiacidn.

Plataformas sencillas y universales, como las que utiliza Som Mobilitat, facilitan la gestion de servicios en contextos con
poca capacidad administrativa, la integracion entre energia y movilidad y la expansién a municipios con menos recursos.
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14.4.3. Sintesis: un territorio con desafios, pero también con

capacidades habilitadoras

El andlisis conjunto permite concluir que la implantacién de soluciones de movilidad
sostenible vinculadas a comunidades energéticas es viable y estratégica en el territorio

EUROACE, siempre que se cumplan tres premisas:

1. Adaptar la escala de actuacion. La escala de actuacién tiene que ser municipal para

energia y comarcal para la movilidad.

2. Acompaiiar la implantacion con apoyo técnico y financiero, evitando sobrecargar a

municipios pequefios y garantizando la continuidad.

3. Construir modelos basados en gobernanza comunitaria y cooperacion institucional,

replicando los elementos mas robustos observados en las buenas practicas.

Pese a las barreras, los condicionantes habilitadores permiten adaptar los modelos
analizados a la realidad rural, ofreciendo soluciones capaces de fortalecer la cohesion

territorial, reducir costes energéticos y mejorar la accesibilidad en zonas dispersas.
14.5. Adaptacion en el territorio rural EUROACE

La lectura conjunta de los casos analizados, los pilotos desarrollados en la eurorregion y
las experiencias observadas en territorios europeos comparables demuestra que la
movilidad sostenible y la energia comunitaria pueden convertirse en motores de
transformacién en el territorio rural EUROACE. Sin embargo, para que estas soluciones
prosperen es imprescindible interpretarlas desde la realidad territorial de la eurorregion: un
espacio disperso, envejecido, con movilidad obligada entre municipios y con una fuerte
dependencia del vehiculo privado, pero también con una notable capacidad de cooperacion
local, disponibilidad de recursos renovables y un creciente interés institucional por la

transicion ecoldgica.

La experiencia comparada confirma que los modelos de mayor éxito son aquellos que
no se conciben como soluciones uniformes o urbanas trasplantadas al medio rural, sino
como sistemas adaptables, modulares y progresivos que se apoyan en la participacion
ciudadana, la gobernanza comunitaria y el uso eficiente de los recursos locales. Este principio

es especialmente relevante en EUROACE, donde la heterogeneidad municipal es muy
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marcada y los proyectos deben avanzar a ritmos distintos, aprovechando las oportunidades

de cada territorio.

Las comunidades energéticas locales, como la de Valverde de Leganés, constituyen el
primer nivel de aplicacidn territorial. Su transferibilidad es alta porque combinan elementos
qgue encajan de forma natural en la estructura rural: gestién colectiva, retorno local de
beneficios, generacion renovable distribuida y capacidad para integrarse progresivamente
con servicios de movilidad. En un territorio donde la accesibilidad depende casi por completo
del vehiculo privado, estas comunidades energéticas pueden convertirse en infraestructuras
sociales y energéticas bdsicas para habilitar servicios de recarga, electrificacién municipal,

micromovilidad y, en fases mas avanzadas, movilidad compartida.

La aplicacién territorial de modelos de movilidad eléctrica comunitaria, como los
observados en Catalufia, Escocia o el Alto Alentejo, requieren un enfoque distinto. Su
viabilidad aumenta significativamente cuando se despliegan a escala comarcal o
supramunicipal, donde es posible alcanzar la masa critica necesaria y aprovechar la légica
funcional de desplazamientos cotidianos entre municipios. Este enfoque se adapta
perfectamente a la estructura de movilidad de EUROACE, caracterizada por la relacion diaria
con cabeceras comarcales y por la necesidad de facilitar desplazamientos para acceder a
servicios esenciales. La comarcalizacidon permite que el servicio no recaiga sobre un Unico

municipio, sino que se convierta en una solucidn territorial compartida.

La tecnologiay la digitalizacion: las plataformas de gestidn, Smart charging y los sistemas
de almacenamiento, pueden desempefar un papel decisivo, siempre que se integren de
forma gradual y alineada con la capacidad local. El aprendizaje de iniciativas como
sonnenCommunity o CES muestra que, en municipios con recursos limitados, la clave no esta
en la complejidad tecnoldgica, sino en la sencillez de uso, la interoperabilidad y el
acompafiamiento técnico estable. Por ello, el despliegue territorial en EUROACE debe
concebir la digitalizacidn no como un requisito previo, sino como un proceso progresivo que

avanza de la mano de la ciudadania y de las instituciones locales.

En lo referente a la gobernanza y financiacidn, los elementos que emergen como
patrones comunes de éxito, el territorio EUROACE dispone de una ventaja estratégica: la
cooperacion institucional transfronteriza y la existencia de figuras como las
mancomunidades, los grupos de accién local y el propio proyecto TRANSCOM. Estas
estructuras permiten distribuir responsabilidades, compartir recursos y reducir los costes
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individuales, favoreciendo la implementacién de modelos comunitarios y de movilidad en
municipios que, por si solos, no podrian sostenerlos. La financiacién europea (FEDER,
POCTEP, LIFE) refuerza este escenario al proporcionar un marco estable para proyectos

piloto, infraestructura basica y soluciones innovadoras de energia y movilidad.

La implementacidn efectiva dependera de la capacidad para habilitar los factores que
se han mostrado esenciales en los casos analizados: acompafiamiento técnico continuo,
gobernanza comunitaria, digitalizaciéon accesible, participacion ciudadana, cooperacion
municipal y financiacién adecuada. Cuando estos elementos se alinean, incluso municipios
muy pequefios pueden convertirse en espacios de innovacion territorial, generando
impactos positivos en su cohesion social, su resiliencia energética y su capacidad para ofrecer

servicios modernos y sostenibles.

En definitiva, la regién EUROACE se encuentra en una posicién privilegiada para
convertir la combinacién de energia comunitaria y movilidad sostenible en una estrategia
territorial integral, adaptada a su identidad rural y capaz de impulsar servicios innovadores,
reducir desigualdades y fortalecer el proyecto transfronterizo. Las experiencias analizadas
muestran que no se trata de copiar modelos externos, sino de reinterpretarlos desde la
realidad de un territorio cuya fortaleza reside precisamente en su cooperacion institucional,
su potencial renovable y la capacidad de sus comunidades para organizarse y liderar la

transicion energética del medio rural.
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14.6. Ficha comparativa de buenas practicas

Nombre de la buena practica

Comunidad Energética Local
de Valverde de Leganés
(Extremadura, Espaiia)

Community Energy Scotland
(Escocia, Reino Unido)

Som Mobilitat (Catalufia,
Espafia)

ENERGY4ALL (Reino Unido)

SONNENCOMMUNITY
DECARBOMILE

CARGO HITCHING (Millingen
aan de Rijn, Paises Bajos)

SHAREDH2-SUDOE

TRANSPORT ON DEMAND

BIOVILL (Bioenergy Villages)

Descripcion resumida

Comunidad energética municipal con
generacidn renovable y servicios energéticos
locales

Red de apoyo técnico y financiero a
comunidades energéticas locales

Sistema cooperativo de movilidad eléctrica
compartida

Plataforma de promocién y acompafiamiento
de comunidades energéticas

Comunidad energética con almacenamiento
distribuido y gestion digital

Integracion de comunidades energéticas y
movilidad eléctrica

Sistema de logistica colaborativa y tltima milla
compartida

Proyecto piloto de movilidad basada en
hidrégeno compartido

Sistemas de transporte flexible bajo demanda

Modelos de autosuficiencia energética local
con biomasa

TRANSCOM
EUROACE

Transferibilidad al contexto
rural EUROACE

Muy alta. Caso plenamente
alineado con la realidad rural
extremefia

Muy alta como modelo
organizativo y de gobernanza

Media-Alta. Replicable como
piloto rural adaptado

Alta como modelo de soporte y
capacitacion

Media. Tecnologia avanzada,
requiere simplificacién

Alta. Muy alineada con
objetivos TRANSCOM

Media. Interesante para
nucleos rurales con comercio
local

Baja-Media. Alto potencial a
largo plazo, baja madurez
actual

Muy alta. Especialmente
adecuado para zonas dispersas
y envejecidas

Alta en municipios con recurso
forestal o agricola

Escala territorial
Optima
Municipal

Regional /
Supramunicipal

Local / Comarcal
Regional
Municipal / Comarcal

Municipal / Comarcal

Local / Piloto

Regional / Piloto
estratégico

Comarcal /
Supramunicipal

Municipal

Inversion estimada necesaria

(EUROACE)

80.000 — 100.000 € / 100kW

70.000 —120.000 € anuales

45.000 — 70.000 € por piloto
60.000 —100.000 € anuales
150.000 - 250.000 €

120.000 —200.000 €

30.000 - 50.000 €

300.000 - 600.000 €

40.000 — 80.000 € anuales

200.000 - 350.000 €
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15. DESAFIOS Y OPORTUNIDADES

La planificacion de la movilidad sostenible en la region EUROACE requiere una
aproximacién que considere simultaneamente las caracteristicas territoriales, los objetivos

regionalesy los aprendizajes derivados de las experiencias analizadas en capitulos anteriores.

El presente Estudio ha mostrado cémo iniciativas locales pueden significarse en
soluciones innovadoras incluso en entornos rurales, siempre que cuenten con una estrategia
de crecimiento, una gobernanza adecuada y unos recursos energéticos locales bien

gestionados.

Sobre esta base, este capitulo se orienta a comprender cémo la estructura territorial y
socioecondmica de la eurorregion EUROACE condiciona la implantacidn de estas soluciones,
y de qué manera el Plan Extremefio de Movilidad Sostenible (PEMS) actia como marco de
referencia para ordenarlas, priorizarlas y adaptarlas a la realidad del territorio. El PEMS no se
limita a establecer lineas de actuacién; sino que ofrece una lectura del espacio extremefio
basada en criterios de accesibilidad, cohesidn territorial, descarbonizacion y eficiencia

energética.

Las estrategias de movilidad no pueden diseiarse sin considerar cdmo se distribuye la
poblacién, qué capacidades tecnoldgicas existen, cudl es el comportamiento real de la
movilidad cotidiana o como se articula la cooperacién entre regiones vecinas. EUROACE
presenta patrones propios que la diferencian del resto de la peninsula y que se han ido
desarrollando a lo largo del presente Estudio, tales como dispersién demogrifica,
desplazamientos obligados, baja frecuencia en el transporte publico y fuertes vinculos
transfronterizos en dreas concretas. Esto exige soluciones que combinen visién regional y

aproximacion local, asi como la integracién entre movilidad y energia.

En este contexto, el Capitulo 8 no se limita a diagnosticar barreras, sino que busca
identificar los condicionantes que deben guiar el diseiio de soluciones viables, basadas en
el potencial renovable del territorio, la digitalizacion, la cooperaciéon institucional y la

adaptacion a la realidad rural.
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15.1. Barreras para la implementacion de soluciones de movilidad

sostenible

La implantacién de soluciones de movilidad sostenible en EUROACE se enfrenta a un
conjunto de barreras cuya naturaleza responde tanto a la estructura territorial como a
factores socioecondmicos, tecnolégicos y administrativos. Estas limitaciones se manifiestan
de forma concreta en la manera en que la ciudadania se desplaza, en la capacidad de los
municipios para planificar servicios y en la viabilidad real de alternativas al vehiculo privado

en un territorio caracterizado por amplias distancias y baja densidad poblacional.

Uno de los principales retos de este modelo deriva del patréon de asentamientos
dispersos que caracteriza a Extremadura, Alentejo y Regido Centro. En muchas comarcas, la
poblacién se distribuye en nucleos pequefios y alejados entre si, con densidades inferiores a
30 hab./km?. Esta configuracion limita la eficiencia del transporte publico convencional y
reduce la masa critica necesaria para implementar servicios sostenibles de forma continua o
rentable. A ello se suma una movilidad cotidiana basada en trayectos de largo recorrido,
orientados a servicios esenciales y concentrados en pocos nodos urbanos, lo que refuerza la

dependencia del vehiculo privado.

A escala transfronteriza, las conexiones entre las tres regiones presentan déficits de
continuidad. Aunque la frontera es permeable administrativamente, la infraestructura que
articula los desplazamientos entre ambos lados de la Raya no alcanza los niveles de
coordinacion adecuados, lo que se debe a carreteras secundarias con estandares distintos,
ausencia de enlaces ferroviarios operativos, falta de nodos intermodales y sistemas de
transporte publico no coordinados. Estas discontinuidades dificultan la creacion de
corredores sostenibles o servicios eléctricos interoperables, especialmente en un territorio

donde la movilidad transfronteriza es mas funcional que volumétrica.

A las limitaciones territoriales se afiaden condicionantes socioeconémicos que influyen
directamente en la transicidn. El envejecimiento poblacional, las diferencias de renta y la
vulnerabilidad de ciertos municipios dificultan la adopcidon de vehiculos eléctricos y la
participacién en esquemas de movilidad compartida. En areas donde el acceso a servicios
requiere desplazamientos frecuentes y prolongados, el vehiculo privado es percibido como
una necesidad, no como una eleccién. Esto supone una barrera cultural que ralentiza la

aceptacion de soluciones alternativas.
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La infraestructura energética y tecnoldgica también presenta limitaciones. Aunque el
territorio cuenta con un enorme potencial renovable, su aprovechamiento para movilidad
sostenible requiere redes eléctricas reforzadas, almacenamiento y digitalizacion. En la
practica, la disponibilidad de puntos de recarga sigue siendo reducida y muy desigual entre
zonas urbanas y rurales, y las redes locales no siempre pueden absorber la demanda asociada
alarecarga rapida. Adema3s, persisten brechas en cobertura digital y en el uso de plataformas
necesarias para gestionar servicios innovadores como el transporte bajo demanda, el smart

charging o la informacién en tiempo real.

Finalmente, las barreras institucionales y de gobernanza constituyen un factor
determinante. La fragmentaciéon normativa entre Espana y Portugal, la falta de planificaciéon
conjunta y las capacidades administrativas desiguales entre municipios dificultan avanzar
hacia soluciones coordinadas y transfronterizas. Muchas entidades locales carecen de
recursos técnicos para promover o mantener servicios complejos, lo que obliga a articular
apoyos supramunicipales y modelos asociativos para que las iniciativas sean sostenibles a

largo plazo.

En conjunto, estas barreras evidencian que la movilidad sostenible en EUROACE no
depende Unicamente de disponer de tecnologias o infraestructuras, sino de superar
limitaciones estructurales que tienen raices territoriales, econémicas y organizativas. Este
diagndstico permite orientar las lineas estratégicas del capitulo hacia soluciones ajustadas al
territorio, coherentes con la vision del PEMS y con el potencial energético y social de la

eurorregion.

15.2. Oportunidades de colaboraciéon con las comunidades

energéticas locales

El despliegue de comunidades energéticas en la region EUROACE ofrece una serie de
oportunidades que permiten impulsar soluciones de movilidad sostenible, especialmente en
territorios donde la estructura poblacional y la dispersidn territorial dificultan la implantacién

de modelos tradicionales de transporte.

Lejos de entenderse Unicamente como plataformas de generacidon renovable, las
comunidades energéticas se han consolidado como infraestructuras sociales y tecnolégicas
capaces de articular servicios que van mas alla del suministro eléctrico, abriendo espacio para
la colaboracién con iniciativas de movilidad eléctrica, activa y compartida.
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Una de las principales oportunidades surge de la capacidad de las CEL para articular y
gestionar energia renovable local, lo que permite vincular la
movilidad eléctrica con un suministro de proximidad, estable y
econémicamente competitivo. La existencia de excedentes
fotovoltaicos posibilita que la recarga de vehiculos eléctricos,
tanto publicos como privados, pueda realizarse con energia

limpia. Este proceso constituye un elemento clave para reducir

las curvas de demanday mejorar la viabilidad econdmica de flotas ESSRUGNEI'II?QR

municipales electrificadas o servicios de movilidad compartida. ARROYOIDE SAN SERVAN

El potencial de colaboracién también se manifiesta en el plano tecnolégico y digital. Las
CEL suelen incorporar sistemas de monitorizacién, gestidon inteligente de consumos y
plataformas digitales junto con aplicaciones de movilidad para optimizar horarios de recarga,
gestionar reservas, distribuir energia segliin demanda o coordinar servicios de transporte
bajo demanda. La digitalizacién de las comunidades energéticas abre la puerta a la
interoperabilidad con servicios de movilidad sostenible, especialmente en un territorio
donde la eficiencia energética y la reduccién de costes operativos son esenciales para

garantizar la continuidad de estos servicios.

Ademas, las CEL constituyen un entorno privilegiado para proyectos piloto y soluciones
experimentales en movilidad sostenible. Su escala humana, su gobernanza participativa y su
arraigo local permiten introducir innovaciones con rapidez, evaluar su acogida social y ajustar
su disefio a las necesidades reales del territorio. Esta flexibilidad es especialmente valiosa en
EUROACE, donde la dispersion demogréfica y la falta de cobertura de transporte publico
dificultan implantar soluciones estandarizadas. A través de las comunidades energéticas, es
posible ensayar modelos de transporte colaborativo, sistemas de préstamo de bicicletas
eléctricas, puntos de recarga comunitarios o vehiculos municipales compartidos alimentados

por energia local.

En el ambito institucional, las CEL generan una oportunidad para fortalecer la
cooperacion entre administraciones locales y ciudadania, alinedndola con los marcos
estratégicos de movilidad y energia. Su estructura permite integrar a ayuntamientos,
empresas locales, usuarios y entidades sociales en procesos de decisién conjunta, lo que
mejora la aceptacion publica, facilita la tramitacion de proyectos y favorece la captacion de

financiacion a través de mecanismos transfronterizos, nacionales y europeos. En un territorio
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donde muchos municipios cuentan con capacidades administrativas limitadas, las CEL

pueden actuar como palancas, aportando recursos técnicos y modelos de gestion que

complementen los planes de movilidad municipales o comarcales.

La colaboracién con comunidades energéticas también representa una oportunidad
para ampliar la dimensidn territorial de los servicios de movilidad, conectando nucleos
rurales pequefios con centros comarcales mediante infraestructuras de recarga compartidas
o redes de movilidad activa alimentadas por energia renovable local. La posibilidad de
establecer nodos energéticos vinculados a las CEL facilita la creacion de corredores de
movilidad eléctrica en zonas transfronterizas donde no existen operadores privados
interesados en desarrollar infraestructura. Esto permite que municipios pequefios puedan
formar parte de redes de movilidad mds amplias, mejorando su accesibilidad vy

contribuyendo a la cohesidn territorial.

Finalmente, las CEL constituyen un espacio natural para la participacién ciudadanay la
concienciacion energética, elementos esenciales para transformar los habitos de movilidad
en zonas donde el vehiculo privado ha tenido histéricamente un papel central. La
colaboracidn con estas comunidades puede fomentar una cultura de sostenibilidad que
trascienda la energia y se extienda hacia la movilidad activa, el uso compartido del vehiculo
eléctrico o la adopcién de nuevas tecnologias de recarga y gestion digital. Este enfoque es
especialmente relevante en contextos rurales, donde la proximidad social y la identidad local

pueden favorecer la aceptacion de modelos alternativos de movilidad.

En conjunto, las comunidades energéticas locales representan un eje fundamental para
la transicion hacia una movilidad sostenible en EUROACE. Su capacidad para integrar
generacidn renovable, gobernanza participativa, digitalizacién y economia local crea un
marco Optimo para desarrollar servicios de movilidad adaptados al territorio,
econdmicamente viables y socialmente aceptados. La colaboracidn activa con estas
comunidades no solo permite optimizar recursos energéticos locales, sino que refuerza la
cohesion territorial, impulsa la participacion ciudadana y facilita la implantacion de

soluciones innovadoras que respondan a las particularidades de la eurorregion.

15.3. Rol de la planificacion urbana y regional en la promocion de la

movilidad sostenible
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La planificacidon urbana y regional constituye uno de los pilares fundamentales para
orientar la transicion hacia un sistema de movilidad sostenible. En este contexto, la movilidad
no puede entenderse como un conjunto aislado de infraestructuras o servicios, sino como el
resultado directo de cdmo se organiza el territorio, dénde se localizan los servicios publicos,
como se distribuyen las actividades econdmicas y qué relaciones se establecen entre los
distintos nucleos, algo en lo que una adecuada estrategia territorial desempeia un papel

central.

Todo ello ocupa un rol esencial al analizar y definir no solo cémo se mueve la poblacién,
sino por qué se mueve, cuanto tiempo emplea, qué alternativas tiene y qué grado de
accesibilidad existe a recursos esenciales como el empleo, la educacién, la salud o el
comercio. La movilidad sostenible, por tanto, es inseparable de un modelo territorial que
reduzca la necesidad de desplazamientos obligados, que refuerce las centralidades
comarcales, que racionalice la localizacién de equipamientos y que garantice una

conectividad adecuada entre municipios.

Uno de los principales retos de la region EUROACE es la existencia de estructuras
urbanas muy fragmentadas, donde una red de pequefias y medianas poblaciones se
distribuye de forma dispersa, sin un sistema metropolitano o regional que articule
claramente las relaciones funcionales. En este contexto, la planificacion regional debe actuar
COmMo un mecanismo para reorganizar estas dindmicas mediante estrategias que prioricen la
proximidad, la complementariedad y la accesibilidad. Ello implica fortalecer los centros
urbanos intermedios, crear redes de servicios supramunicipales y desarrollar corredores de

movilidad que conecten estos nucleos de forma eficiente y sostenible.

Asimismo, la planificacidon urbana debe incorporar criterios de disefio que faciliten la
adopcidn de modos de transporte sostenibles. Esto incluye la creacidn de itinerarios seguros
para la movilidad activa, la reserva de espacios publicos para infraestructuras de recarga, la
recuperacion de calles y plazas para usos peatonales y la introduccion de soluciones de
trafico que favorezcan los desplazamientos no motorizados. Como plantea la Agenda Urbana
Europea, la estructura fisica de las ciudades es determinante para promover cambios de
comportamiento, y la calidad del espacio publico constituye un incentivo directo para

caminar, utilizar la bicicleta y reducir la dependencia del vehiculo privado.

A escala regional, el papel de la organizacion es aun mas relevante. La movilidad en
territorios rurales no puede depender exclusivamente del transporte publico convencional,
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por lo que la ordenacion del territorio debe facilitar la implantacion de modelos flexibles,
como el transporte a demanda, las rutas compartidas, los servicios comarcales de movilidad
eléctrica o los corredores de recarga basados en energia renovable local. Estos modelos
requieren una planificacién cuidadosa de areas logisticas, puntos de recarga y espacios

capaces de acoger soluciones multimodales adaptadas a municipios de pequefio tamaiio.

La dimension transfronteriza afiade un elemento adicional: la necesidad de una
planificacién coordinada entre Extremadura, Alentejo y Regidao Centro. La movilidad entre
estas regiones, aunque no masiva en volumen, es esencial en términos funcionales. Por ello,
la promocién de la movilidad sostenible en EUROACE pasa por una ordenacién conjunta que
identifique corredores prioritarios, armonice estandares, favorezca la interoperabilidad de
infraestructuras y articule servicios que reconozcan las relaciones socioecondmicas que
existen a ambos lados de la frontera. La planificacién transfronteriza no solo mejora la
eficiencia del transporte, sino que refuerza la cohesién territorial y amplia las oportunidades

econdmicas para areas rurales que dependen de accesos criticos.

Tal y como se argumenta en la Estrategia Regional para el Impulso del Vehiculo Eléctrico
y en los marcos europeos de transicidn ecoldgica, la electrificacion de la movilidad requiere
una gestion inteligente de las redes locales, una planificacién adecuada del almacenamiento
distribuido, la identificacidon de zonas de recarga con capacidad suficiente y la colaboracion
con comunidades energéticas para asegurar que la energia renovable producida localmente
pueda alimentar servicios de movilidad de manera estable y asequible. De esta forma, la
movilidad sostenible se convierte en un componente estructural de la estrategia energética

regional.

La planificacién también desempefia un papel clave en la equidad territorial. En zonas
donde las desigualdades de acceso pueden profundizarse por la falta de transporte publico,
la ordenacidn urbana y regional debe asegurar que cualquier solucién sostenible se
distribuye de manera justa, evitando que la transicion ecoldgica genere nuevas brechas entre
municipios mas conectados y aquellos que ya sufren aislamiento geografico o envejecimiento
poblacional. La movilidad sostenible, en este sentido, debe ser concebida como una

infraestructura de bienestar social.

Por ultimo, la planificacién, tanto urbana como regional, ofrece un marco estable para
integrar la movilidad con otras politicas como la gestién del suelo, el desarrollo turistico
sostenible, la digitalizacién, la adaptacién climdtica o la economia circular. La integracion
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entre estas esferas permite generar beneficios indirectos a nivel econdmico, ambiental y
social que refuerzan la viabilidad de los proyectos de movilidad y amplian su impacto

territorial.

En conjunto, el rol de esta planificacidn en la promocidn de la movilidad sostenible en
EUROACE es determinante. No solo orienta dénde y cdmo se implantan las soluciones, sino
gue configura las condiciones que permiten que estas sean viables a largo plazo. A través de
una ordenacion del territorio que priorice la proximidad, la accesibilidad, la eficiencia
energética y la cooperacion transfronteriza, la eurorregién puede avanzar hacia un modelo
de movilidad coherente con sus caracteristicas propias y alineado con las politicas europeas

de sostenibilidad y cohesion territorial.
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16. EVALUACION Y RECOMENDACIONES

16.1. Sintesis de los hallazgos

El analisis desarrollado a lo largo del estudio evidencia que la regién EUROACE se
encuentra en un punto critico para avanzar hacia un modelo de movilidad sostenible,
electrificada y adaptada a las particularidades territoriales de Extremadura, Alentejo y Regiao
Centro. El principal hallazgo es que la transicidn hacia la movilidad eléctrica estd
condicionada, de manera determinante, por la capacidad limitada de la red de distribucién
eléctrica rural, cuyo grado de saturacion impide o dificulta la implantacién de puntos de

recarga de media y alta potencia en mas del 60-70% de los municipios que integran la region.

A ello se suma una fuerte dependencia del vehiculo privado (85-95% de los
desplazamientos diarios), un transporte publico residual (con cuotas inferiores al 3%) y una
oferta limitada de alternativas de movilidad activa y compartida. La electrificacion del parque
movil avanza, pero lo hace de manera muy inferior a los objetivos europeos: Extremadura
apenas alcanza un 0,17% de vehiculos eléctricos y las regiones portuguesas un 1,3-1,5%,

cifras muy alejadas del horizonte europeo del 30% en 2030 y del 35-45% en 2035.

La regidn presenta, ademads, una red de recarga fragmentada, escasa y desigual, con
menos del 20% de los puntos por encima de 50 kW y graves problemas de conexidn debido
a la antigliedad de la infraestructura, la presencia de lineas en 133/230 V y la saturacion de
centros de transformacidn. Estas limitaciones se traducen en ampliaciones costosas
(superiores habitualmente a 15.000 € por actuacidn) y en plazos de conexién que superan

los seis meses incluso para potencias modestas de 15-30 kW.

Pese a ello, el estudio confirma que existen vectores de oportunidad claros: la expansion
de comunidades energéticas locales, la disponibilidad de recursos renovables, la aparicidn
de modelos de movilidad compartida, las nuevas herramientas de gestion inteligente de la
demanda y el potencial de integracién entre generacion distribuida, almacenamiento y
recarga. La cooperacion transfronteriza, cuando se apoya en estructuras estables como
EUROACE, permite ademads superar barreras administrativas y crear modelos replicables a

escala regional.

En conjunto, los hallazgos sefialan la necesidad de una estrategia que priorice la recarga

vinculada y semirrapida, refuerce la red, optimice las infraestructuras existentes e impulse
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soluciones comunitarias y de proximidad, alineadas con el PEMS y las estrategias regionales

portuguesas.
16.2. Conclusiones

La evaluacién realizada permite extraer seis conclusiones principales:

1. La electrificacion de la movilidad en EUROACE no depende uUnicamente de la
disponibilidad de vehiculos, sino de la capacidad real de la red de distribucién. Sin
refuerzos estructurales, el despliegue de infraestructura de recarga sera insuficiente,

lento y desigual, especialmente en zonas rurales.

2. La movilidad en la region debe concebirse como un derecho y como una herramienta
mas de cohesion territorial. La falta de alternativas viables al vehiculo privado
profundiza las desigualdades espaciales y limita las oportunidades de desarrollo

personal y profesional en amplios sectores del territorio.

3. Llarecarga vinculada, convencional y semirrapida constituye la via mas realista para
garantizar la electrificacion en municipios rurales a corto y medio plazo. El despliegue
de cargadores rapidos y ultrarrapidos solo serd posible tras ampliaciones y refuerzos

significativos de la red.

4. Las comunidades energéticas locales representan un instrumento clave para integrar
energia renovable, recarga eléctrica y nuevos servicios de movilidad compartida. Su
expansion es coherente con la estrategia de transicidon energética descentralizada y con

los principios de cohesidn social y gobernanza colaborativa.

5. La cooperacion transfronteriza permite paliar barreras estructurales y administrativas
que superan las capacidades de los municipios y de la propia eurorregion. Para
avanzar, es imprescindible disponer de marcos de coordinacion estables con

administraciones regionales y nacionales.

6. El modelo de movilidad del futuro en EUROACE debera adaptarse a la realidad rural:
baja densidad, dispersion territorial y largas distancias. La planificacién territorial y
energética debe orientarse hacia un sistema multimodal, flexible e interconectado,

priorizando soluciones comunitarias, digitalizacidon y generacién local.
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16.3. Recomendaciones para promover la movilidad sostenible en la

region EUROACE

A partir del diagnéstico y la evaluacion global, se plantean las siguientes

recomendaciones:

1. Elaborar un mapa de capacidad de red Un instrumento conjunto EUROACE-
Distribuidoras que identifique la capacidad util de cada municipio, sus limitaciones
técnicas y las zonas prioritarias para refuerzos. Este mapa debe ser vinculante para

convocatorias de movilidad eléctrica, evitando proyectos inviables o costosos.

2. Establecer mesas técnicas de movilidad eléctrica. Con participacién de
administraciones regionales, nacionales, distribuidoras, entidades locales vy
comunidades energéticas. Su funcidon seria la de coordinar actuaciones, acelerar

trdmites, homogeneizar criterios técnicos e identificar necesidades urgentes.

3. Priorizar la recarga vinculada y semirrdpida en municipios rurales. Mientras no existan
refuerzos significativos:

e priorizar cargadores <40 kW,
e evitar instalaciones rapidas que no puedan conectarse,
e fomentar recarga nocturnay vinculada en hogares y flotas municipales.

4. Optimizar infraestructuras existentes (pérgolas fotovoltaicas, marquesinas, edificios
publicos). Convertir estas instalaciones en puntos de recarga para vehiculos eléctricos
(cuando sea posible) reduce costes, acelera la implantacién y mejora la autosuficiencia

energética local.

5. Integrar a las Comunidades Energéticas Locales en la movilidad sostenible. Fomentar:

e recarga comunitaria alimentada por excedentes,

e vehiculos eléctricos compartidos gestionados localmente,
e e-bikes comunitarias,

e microhubs logisticos de energia cero.

6. Crear un Programa Transfronterizo de movilidad sostenible en municipios rurales.
Aprovechando las herramientas de cooperacion Interreg y las ERlI de EUROACE para:

e desarrollar pilotos replicables,
e financiar diagndsticos y planes locales,
e impulsar tecnologias de smart charging,
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e promover la interoperabilidad de puntos de recarga entre paises.

7. Impulsar la digitalizacion del sistema regional de movilidad. A través de:

e plataformas multimodales,

e herramientas de planificacién rural,

e sistemas de gestidn inteligente de energia,

e interoperabilidad de servicios entre Extremadura-Alentejo-Centro.

8. Alinear las inversiones con la realidad territorial. Cada municipio necesitard una

solucién diferente en funcion de:

e su capacidad de red,

e sudensidad,

e sus patrones de movilidad,

e |a presencia o no de comunidades energéticas.

9. Reforzar la formacion municipal y comunitaria. Programas de capacitacion sobre:

e gestidn energética,

e movilidad eléctrica,

e operacion de puntos de recarga,
e modelos comunitarios.

Promover modelos de movilidad compartida y activa. Especialmente en localidades
medianas y rurales donde la movilidad eléctrica privada puede no ser suficiente para

garantizar accesibilidad.
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17. EL PAPEL DE LAS MANCOMUNIDADES, LOS
GRUPOS DE ACCION LOCAL Y LOS MUNICIPIOS
EN LA PROMOCION DE LAS COMUNIDADES
ENERGETICAS

17.1. Contexto y justificacion del estudio

El estudio El papel de las mancomunidades, los grupos de accién local y los municipios
en la promocidon de las comunidades energéticas se enmarca en el proyecto europeo
TRANSCOM EUROACE 4 E aprobado en la Convocatoria de ayudas FEDER de la Unién Europea
del Programa Interreg VI — A Espaiia — Portugal (POCTEP) 2021 — 2027.

El proyecto TRANSCOM tiene el objetivo de promover la creacion de comunidades
energéticas con un enfoque transfronterizo y cooperativo. Contiene 3 lineas de actuacion:

e La creacién de un Servicio Transfronterizo de Asesoramiento Comunitario (STAC)

que ofrecerd asesoramiento a ambos lados de la frontera.

e El desarrollo de comunidades energéticas locales en municipios de ambos lados de
la frontera que conformaran una red trasnacional de comunidades con herramientas
comunes.

e El impulso de actuaciones comunes en movilidad sostenible y de la red
transfronteriza de puntos de recarga ya existente.

El proyecto contempla también la realizacién de una serie de estudios. En concreto, se

realizardn los siguientes:

e Estudio 1. Barreras, oportunidades, amenazas y fortalezas de las comunidades
energéticas en la region EUROACE, de AREANATEejo.

e Estudio 2. Movilidad y transporte sostenible en la Regién EUROACE, de la Direccion
General de Desarrollo Rural de Junta de Extremadura.

e Estudio 3. Estudio de identificacion de oportunidades, necesidades y recursos. El
papel de las mancomunidades, grupos de accién local y municipios en la promocién
de las comunidades energéticas locales, de la Federacion de Municipios y Provincias
de Extremadura (FEMPEX).

Los GAL, las mancomunidades y los ayuntamientos pueden ejercer un papel relevante
como impulsores para la puesta en marcha de las comunidades energéticas locales. A través de
este estudio se quiere conocer la situacién de partida, las oportunidades, necesidades y recursos
de los que se dispone para impulsar comunidades energéticas en la zona EUROACE desde lo

local. z
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17.2. Objetivos de la investigacion

Los objetivos que se pretenden conseguir con el desarrollo de este estudio relativos

al ambito geografico de la zona EUROACE son los siguientes:

1)
2)
3)

Conceptualizar las comunidades energéticas locales y su marco vigente.

Realizar analisis cualitativo a partir de fuentes primarias y secundarias.

Realizar un analisis cuantitativo sobre la situacién en que se encuentran los Grupos de
Accidn Local (en adelante, GAL), Mancomunidades y Ayuntamientos en el desarrollo de
comunidades energéticas.

Identificar comunidades energéticas incipientes o en desarrollo.

Identificar oportunidades, ventajas, inconvenientes y/o amenazas respecto al desarrollo
de las comunidades energéticas.

Analizar las posibilidades para el desarrollo de comunidades energéticas en funcién de
caracteristicas de los municipios.

Identificar si existen diferencias significativas en el analisis cuantitativo en funcién del
tipo de entidad que, ambito geografico y/o tamafio poblacional.

Revisar proyectos y casos de estudio.

Realizar un balance de oportunidades de colaboracidn, sinergias, barreras y obstaculos
gue deben superarse para el desarrollo de comunidades energéticas locales.

Realizar recomendaciones a los GAL, mancomunidades y ayuntamientos para la
promocién y el desarrollo de comunidades energéticas.

Imagen 1 — Referencia a energia solar fotovoltaica. Imdgenes libres, pixabay.
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18. MARCO TEORICO

18.1. Concepto de ayuntamientos, mancomunidades y grupos de accion

local

Sobre los ayuntamientos

Un ayuntamiento es una corporacién integrada por una alcaldia y un conjunto de
concejalias. Los municipios son entidades basicas de la organizacidn territorial del Estado y
son el cauce inmediato de participacidén ciudadana en los asuntos publicos.

En Espana, las competencias de los ayuntamientos estan reguladas por la Ley
7/1985, de 2 de abril, Reguladora de las Bases del Régimen Local (LRBRL) donde se
establecen las funciones y responsabilidades de los ayuntamientos y las entidades locales en
general.

Posteriormente, la Ley 27/2013, de 27 de diciembre, de Racionalizaciéon y
Sostenibilidad de la Administracién Local ha introducido reformas en las competencias
municipales buscando optimizar la gestidn de los recursos publicos y evitar duplicidades.

Son Entidades Locales territoriales el municipio, la provincia y la isla en los
archipiélagos balear y canario. Gozan también de condicién de entidades locales las
comarcas o entidades que agrupen varios municipios, las dreas metropolitanas y las
mancomunidades de municipios.

Las competencias municipales se dividen en propias, delegadas y de colaboracién:
Entre las propias y en relacidn con este estudio destacan las siguientes:

e  Urbanismo: planeamiento, gestion, ejecucion y disciplina urbanistica. Proteccién y
gestidn del patrimonio histérico. Promocién y gestion de la vivienda de proteccion
publica con criterios de sostenibilidad financiera. Conservacion y rehabilitacién de
la edificacion.

e Infraestructuras y equipos: mantenimiento de infraestructuras basicas como el
alumbrado publico.

e  Evaluacidn de situaciones de necesidad social y atencién inmediata a personas en
riesgo de exclusién social.

e  Trafico, estacionamiento de vehiculos y movilidad. Transporte colectivo urbano.

e  Promocidn de la participacion de los ciudadanos/as en el uso eficiente y sostenible
de las tecnologias de la informacién y las comunicaciones.

Entre las competencias delegadas a los ayuntamientos, destacan:

Educacién secundaria: mantenimiento de centros de educacion secundaria.
Los ayuntamientos también pueden colaborar con otras administraciones publicas

para prestar servicios o actividades por intereses comunes. Pueden firmar convenios de
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colaboracidn para areas que son competencia de otros, pero en las que el ayuntamiento
puede ofrecer apoyo o coordinacién.

En Portugal, las competencias de los ayuntamientos, conocidos como camaras
municipales, estan reguladas por la Ley 75/2013, de 12 de septiembre, que establece el
régimen juridico de las autarquias locales (municipios y freguesias) y regula la distribucion
de competencias.

Entre las competencias propias y en relacion a este estudio destacan:

e Urbanismo y ordenacién del territorio: planificacion urbana, ordenacion del
territorio y concesién de licencias de construccion.

e Vivienda y rehabilitacién urbana: programas de vivienda social y proyectos de
rehabilitacion urbana.

e Infraestructuras basicas y equipamientos: mantenimiento y desarrollo de
infraestructuras municipales como alumbrado publico, etc.

e  Movilidad y tréfico: regulacién, gestion del trafico urbano, aparcamientos vy
transporte publico.

e  Servicios sociales: apoyo a colectivos vulnerables.

Entre las competencias delegadas, destacan:

Educacidn: gestion de escuelas y educacién infantil.

Salud: gestidn de centros de atencion primaria.

Desarrollo econdmico: apoyo a actividades de desarrollo econdmico local.

Las camaras municipales tienen la posibilidad de colaborar con otras entidades en
beneficio de la comunidad. Muy comun en desarrollo econdmico, proteccién del medio
ambiente y seguridad.

En relacion con las comunidades energéticas locales (CEL), por lo tanto, a priori, un
ayuntamiento es agente clave por la planificacién urbanistica, permisos y licencias,
conservacién y rehabilitacion de la edificacion, gestion de la movilidad, mantenimiento de
edificios municipales — donde pueden potencialmente instalarse placas fotovoltaicas -, la
atencién a colectivos vulnerables — donde entra la prevencién de la pobreza energética —
y el apoyo a actividades de desarrollo econdmico local; la proliferacion de comunidades
energéticas locales puede derivar en un desarrollo econédmico local con la puesta en
marcha de empresas de servicios energéticos y/o cooperativas, entre otros.

Sobre las mancomunidades

Una mancomunidad — o comunidad intermunicipal en Portugal — es una entidad local
de cardcter asociativo, establecida por dos o0 mas municipios que deciden unirse para la
prestacion de ciertos servicios de manera conjunta. Se constituye mediante la firma de
convenios, tiene personalidad juridica propia y autonomia para el cumplimiento de sus fines.
La creacién de una mancomunidad supone una gestién compartida de ciertos servicios para
beneficio de todos los integrantes. Este modelo de colaboracidon permite a los municipios,
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especialmente a los mds pequefios, compartir recursos, reducir costes y mejorar la
prestacion de servicios publicos; la gestidn colectiva suele ser mas eficiente.

Las mancomunidades pueden asumir competencias en diferentes areas, siempre que
sean de interés comun para los municipios que la integran. Entre las competencias mas
habituales y en relacién con este estudio, se incluyen:

e Transporte publico y movilidad: algunas mancomunidades gestionan servicios de
transporte publico o disefian planes de movilidad para mejorar la conexiéon entre
municipios.

e  Servicios sociales: atencidn social a personas que necesitan ayuda.

e  Promocion del desarrollo local.

e Cultura y deporte: gestion de servicios culturales y deportivos como bibliotecas,
instalaciones deportivas, etc.

e Mantenimiento de infraestructuras: en ocasiones, asumen mantenimiento de
infraestructuras compartidas como redes de alumbrado publico y otras instalaciones de
interés comun.

En Espaia, las mancomunidades estan reguladas por la Ley 7/1985 de Bases de
Régimen Local. Cada comunidad auténoma tiene la potestad de legislar sobre las entidades
locales, incluyendo las mancomunidades. Suelen tener unos estatutos en los que se define el
alcance de su actuacidon, competencias, modelo de financiacidn, organizacién interna y
régimen de funcionamiento. Suelen contar con una Asamblea General compuesta de
representantes de cada municipio integrado y un Presidente elegido en la Asamblea. Su
financiacion puede venir de aportaciones de municipios miembros, tasas por prestacién de
servicios, subvenciones publicas u otros.

Sus ventajas son la optimizacién de recursos, acceso a servicios especializados para
municipios de menor capacidad que podran acceder a servicios que dificilmente pueden
gestionar de forma individual y mayor capacidad de negociacion al actuar en conjunto.

En Portugal, las Comunidades Intermunicipales (CIM) estdn reguladas por la Ley
75/2013, de 12 de septiembre, que establece el régimen juridico de las entidades
intermunicipales y especifica sus funciones y dreas de actuacion. Destaca el Decreto Ley
30/2015 que especifica los procedimientos de delegacion de competencias del Estado a las
CIM y define los mecanismos de financiacién para el ejercicio de las competencias
delegadas y a su vez, cada CIM debe alinearse con las politicas nacionales de desarrollo
territorial y con los programas de inversion que establecen las prioridades en
infraestructura, transporte, sostenibilidad y otros.

Las CIM en Portugal también tienen competencias relacionadas con el desarrollo
regional. En concreto:

e Desarrollo econémico y social: promueven politicas y proyectos de desarrollo econdmico
y social que beneficien a la regidn, apoyando la creacidn de empleo y desarrollo
empresarial.
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e Ordenacion del territorio: colaboran en la planificacion territorial y urbanistica,
desarrollando planes intermunicipales que definen el uso del suelo, ordenacién urbana y
sostenibilidad ambiental.

e Infraestructuras: planifican y gestionan la construccion y el mantenimiento de
infraestructuras de interés regional, como carreteras y sistemas de transporte.

Trabajan en aspectos relacionados con la movilidad intermunicipal — promoviendo la
movilidad sostenible y mejorando la conectividad entre municipios -, coordinan servicios de
transporte, apoyo a la educacidn y salud gestionando equipamientos y promocionan la
cultura y el patrimonio.

En el marco de una comunidad energética local, una mancomunidad podria ceder
cubiertas de edificios publicos gestionados por la Mancomunidad para la instalacion de
placas fotovoltaicas, canalizar acciones de formacion de la poblacién, servir de ventanilla
informativa, concentrar informacién y ayudas para colectivos vulnerables y prevencién de
la pobreza energética, abordar proyectos de movilidad interurbanos”, desarrollar

proyectos para el fomento de un uso responsable de la energia, entre otros.

Sobre los grupos de accién local

Los Grupos de Accidn Local (GAL) son entidades responsables de gestionar y ejecutar
los proyectos de desarrollo rural en el marco de la iniciativa europea LEADER que forma
parte de los Programas de Desarrollo Rural (PDR) y que tiene como objetivo promover el
desarrollo econdmico y social de zonas rurales a través de un enfoque ascendente, que
implica a las comunidades locales en la planificacidn y ejecucidn de los proyectos.

Son entidades sin dnimo de lucro y suelen estdn representados los interlocutores,
publicos y privados, de un territorio determinado.

Las competencias y funciones mdas comunes de los GAL estdn enfocadas en el desarrollo
de estrategias locales. Destacan las siguientes:

e Elaboracion de la Estrategia de Desarrollo Local Participativo (EDLP): realizan un
diagndstico de las necesidades del territorio, identificando retos y oportunidades, disefian
la estrategia local con unos objetivos y unas lineas de actuacién y trabajan la participacion
comunitaria.

e Gestion de ayudas LEADER: realizan la convocatoria y seleccionan los proyectos que
contribuyen a la Estrategia disefiada, ofrecen asesoramiento técnico y/o financiero para
facilitar la implementacion de proyectos, supervisan y evaltan.

e Fomento de la innovaciéon y la diversificacion econdémica: dan impulso a nuevas
actividades econémicas que diversifiquen la economia local, entre los que pueden estar los
relacionados con servicios locales, facilitan la innovacidn, practicas sostenibles y fomentan
la creacidn de redes de colaboracién entre emprendedores, productores, asociaciones y
otras entidades locales.
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Sostenibilidad y proteccion del patrimonio rural: gestion sostenible de recursos naturales
y lucha contra el cambio climdtico, financian iniciativas para la recuperacién y valorizacion
del patrimonio histérico y cultural como la restauracién de edificios histéricos, etc.
Promocion del emprendimiento y formacion local: apoyo al emprendimiento rural,
formacidn y capacitacion.

En Espana, la iniciativa LEADER esta enmarcada en el Programa de Desarrollo Rural
(PDR) 2014 —2020y 2023 —2027, que sigue las directrices de la Politica Agricola Comun (PAC)
de la UE. Cada comunidad autdnoma tiene luego la competencia para desarrollar su propio
Programa de Desarrollo Rural, dentro del que se enmarcan los Grupos de Accidn Local y los
fondos LEADER.

Los GAL también pueden llevar a cabo proyectos de cooperacién interterritoriales o
transnacionales, financiados con fondos nacionales a través de la Orden ARM/1287/2009
donde ponen en comun situaciones similares y trabajan juntos para buscar soluciones.

En Portugal, destacan el Decreto Ley 159/2014 que establece el marco general de los
fondos estructurales y de inversién en Portugal y regula el desarrollo local liderado por la
comunidad en el que se enmarca la iniciativa LEADER.

Los GAL pueden ser una via para impulsar la participacion ciudadana, capacitar a la
poblacién local en materia de energia, desarrollar proyectos productivos y no productivos
vinculados a la energia sostenible y asequible, cambio climatico u otros relacionados con
la movilidad sostenible.

18.2. Colaboracion entre ayuntamientos, mancomunidades y grupos
de accion local en el marco de las comunidades energéticas

locales

Una comunidad energética local (CEL) es una agrupacion de diferentes actores cuya
finalidad es conseguir un modelo energético que sea 100% renovable y sostenible sobre la
base de una transformacion social democratica y una participacién activa de los implicados.

Puede estar conformada por un grupo de personas particulares, entidades,
administraciones publicas locales y/o pequefias y medianas empresas que se organizan,
principalmente, en forma de cooperativa y/o asociacion, para transformar su barrio, pueblo,
ciudad, comarca o pais.

La filosofia de partida pasa por anteponer los objetivos vinculados a la mejora social y
ambiental frente a las ganancias econémicas.

Una CEL se organiza de forma democratica, abierta y participativa y busca el
fortalecimiento y empoderamiento comunitario.
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Muchas comunidades energéticas se plantean actuar estrictamente en el ambito local;
sin embargo, otras, van mas alld y desarrollan una estrategia energética y comunitaria para
un contexto regional e incluso, nacional.

Esta es la filosofia de partida; pero desde el punto de vista normativo, existen dos figuras
juridicas recogidas en el derecho de la Unidén Europea:

e Comunidades de Energias Renovables (CER) definida en la Directiva (UE) 2018/2001
como: entidad juridica a) que, con arreglo al derecho nacional aplicable, se base en la
participacion abierta y voluntaria, sea auténoma y esté efectivamente controlada por
socios 0 miembros que estdn situados en las proximidades de los proyectos de energias
renovables que sean propiedad de dicha entidad juridica y que ésta haya desarrollado;
b) cuyos socios o miembros sean personas fisicas, pymes o autoridades locales, incluidos
los municipios; «c¢) cuya finalidad primordial sea proporcionar beneficios
medioambientales, econdmicos o sociales a sus socios o0 miembros o a las zonas locales
donde opera, en lugar de ganancias financieras.

e Comunidades Ciudadanas de Energia (CCE) definida en la Directiva (UE) 2019/944
como: una entidad juridica que: a) se basa en la participacion voluntaria y abierta, y
cuyo control efectivo lo ejercen socios o miembros que sean personas fisicas, autoridades
locales, incluidos los municipios, o pequefias empresas, b) cuyo objetivo principal
consiste en ofrecer beneficios medioambientales, econdmicos o sociales a sus miembros
0 socios o a la localidad en la que desarrolla su actividad, mds que generar una
rentabilidad financiera, y c) participa en la generacion, incluida la procedente de fuentes
renovables, la distribucion, el suministro, el consumo, la agregacion, el almacenamiento
de energia, la prestacion de servicios de eficiencia energética o, la prestacion de servicios
de recarga para vehiculos eléctricos o de otros servicios energéticos a sus miembros o
socios.

Una comunidad energética tiene una doble via de accién:

e  Crear comunidad: gobernanza, participacion, formacion, difusién, acciéon social y lucha
contra la pobreza energética.

e Accion energética: generacion de energia renovable, movilidad sostenible, eficiencia
energética, climatizacién sostenible, suministro, comercializacién y agregacion.

Ademas de lo anterior, hay un eje transversal que esta relacionado con la gestion
interna de la Comunidad Energética vinculada a:

e  Realizar gestion societaria

e  Gestionar los servicios y acciones energéticas
e  Gestidn los activos

e Contabilidad.

En la propia definicién de las comunidades energéticas, ya se sefiala que pueden estar
implicadas las personas fisicas, pymes, autoridades locales, entre otros.
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é¢Como pueden colaborar los ayuntamientos, las mancomunidades y los grupos de

accion local para el impulso de las comunidades energéticas?

En el apartado anterior, se realizd una conceptualizacion e identificacién de

competencias de estos tres tipos de entidades. Asi, en la siguiente tabla se enumeran

funciones que podrian desarrollar estos organismos.

Entidad Funciones individuales
e  Ser socio.
e Ceder cubiertas de edificios municipales para instalaciones
generadoras.
e  Actualizar ordenanzas municipales para facilitar la puesta en marcha.
e  Agilizar permisos.
e  Apostar por la eficiencia energética de edificios.
e Fomentar el ahorro energético y el consumo responsable.
Ayuntamiento e  Asegurar que pueda practicarse una movilidad sostenible.

Instalacidon y mantenimiento de puntos de recarga.

Facilitar espacios para reuniones de socios.

Tramitar solicitudes para convocatorias de proyectos y/o ayudas.
Desarrollar politicas locales sobre cambio climatico.

Incentivar la apuesta por la energia fotovoltaica.

Mancomunidad

Ser socia.

Ceder cubiertas de edificios propios para instalaciones.

Redactar modelos de ordenanzas municipales sobre energia que
puedan ser replicables en municipios integrados.

Desarrollar proyectos relacionados con el fomento de las energias
renovables y la eficiencia energética.

Fomentar el ahorro energético y el consumo responsable.
Desarrollar planes de movilidad sostenible interurbanos.

Instalacidon y mantenimiento de puntos de recarga.

Facilitar espacios para reuniones de socios.

Tramitar solicitudes para convocatorias de proyectos y/o ayudas.

Grupo de Accién
Local

Desarrollar con fondos propios formaciones a la poblacion en materia
de energia: soberania energética, interpretacion de factura
energética, uso responsable de la energia, etc.

Desarrollar proyectos vinculados al fomento de la participacion
ciudadanay vias para su desarrollo.

Apostar por proyectos productivos dentro de la iniciativa LEADER que
impulsen la puesta en marcha de empresas de sector energético.
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e  Apostar por proyectos no productivos dentro de la iniciativa LEADER
gue repercutan en la diversificacion de servicios locales publicos
relacionados con la gestidn energética, redes de transporte y

suministro, puntos de recarga, movilidad sostenible, eficiencia
energética, entre otros.

En la tabla anterior, se realiza una primera aproximacion sobre cémo podrian colaborar
estos tres tipos de entidades; en el analisis cuantitativo de este estudio se podran ampliar
vias de trabajo a partir de conclusiones.
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19. METODOLOGIA DE INVESTIGACION

19.1. Descripcion del método

Para el desarrollo de este estudio se han seguido las siguientes etapas:

Fase 1. Planificacion inicial y definicion del alcance: concrecién y dimensionamiento del
alcance del estudio y temporalizacion.

Fase 2. Revision documental previa de fuentes secundarias: andlisis de informacion
sobre ambito competencial de ayuntamientos, mancomunidades y GALs, marco tedrico
y juridico relacionados con CELs, buenas practicas, organizaciones de referencia, formas
juridicas y etapas para la puesta en marcha, entre otros.

Fase 3. Diseno, realizacion y tratamiento de entrevistas en profundidad. Analisis
cualitativo de fuentes primarias. Se han realizado 6 entrevistas en profundidad a
agentes relevantes del territorio EUROACE.

Fase 4. Disefio, realizacion, tabulacion y tratamiento de encuestas a ayuntamientos,
mancomunidades y GAL de la zona EUROACE. 196 respuestas obtenidas.

Fase 5. Andlisis de resultados obtenidos en entrevistas y encuestas y elaboracién de
conclusiones.

Fase 6. Redaccidn del estudio. Una vez recabada toda la informacién se ha redactado el
estudio.

Este trabajo se ha realizado en el periodo de julio a diciembre de 2024.

\
\

| Z)%/i//i/l;/i/

Imagen 3 — Referencia a la planificacion temporal. Imdgenes libres, pixabay.
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19.2. Andlisis cualitativo

19.2.1. Introduccion

El desarrollo del andlisis cualitativo se ha realizado revisando fuentes secundarias de
informacidn y fuentes primarias a través de entrevistas en profundidad. El objetivo de este
analisis es realizar un acercamiento a lo mas relevante de las comunidades energéticas, para
comprender su funcionamiento, objetivos, etapas que deben seguirse para la puesta en
marcha, demanda, recursos existentes, dificultades, retos a superar, entre otros.

19.2.2. Resultado de andlisis de fuentes secundarias

En este apartado se recoge informacién de fuentes secundarias y sirve para comprender
el funcionamiento de las comunidades energéticas e identificar agentes clave para realizar
entrevistas en profundidad y para disefiar la encuesta posterior del andlisis cuantitativo.

Sobre los pasos a seguir para la puesta en marcha de las comunidades energéticas
locales

A continuacion, se proponen las fases y etapas a seguir para la puesta en marcha de una
comunidad energética local:

Fase 1 —Creacion de la Comunidad. No es posible crear una comunidad energética si no
hay un grupo de personas y/o entidades que se autoorganizan para su puesta en marcha.
Asi, las etapas a seguir se resumen en:

Etapa 1 - Busqueda de referencias y casos de éxito: se realiza una recopilacion de
informacidn para poder identificar qué agentes deben participar, férmulas juridicas
existentes, servicios energéticos habituales, recursos econdmicos necesarios vy
aportaciones de los integrantes, herramientas para la gestién y la dinamizacidn,
dificultades y barreras, ventajas y oportunidades.

Etapa 2 - Identificacion de posibles aliados: el grupo impulsor (una o varias
personas) busca a otras personas interesadas en participar en la Comunidad. Puede
participar la ciudadania, las administraciones publicas, las empresas y las entidades
sociales. Puede haber también socios de consumo, socios colaboradores y/o difusores de
la informacion.

Etapa 3 — Difusion y creacidn de redes: para sensibilizar en el territorio y conseguir
un grupo de agentes que deseen participar. Se recomienda disefiar un plan de
comunicacion y sensibilizacion.

Etapa 4 — Creacion de un grupo motor: grupo de personas motivadas dispuestas a
dedicar tiempo y esfuerzo al disefio del proyecto. Se deben definir las funciones del grupo
motor, el rol del grupo dentro de la Comunidad, los criterios de participacion y toma de
decisiones, el nimero de agentes que lo conforman y requisitos para formar parte. Este

grupo puede estar integrado por entre 6 y 10 personas y debe ser representativo.
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El grupo motor debe definir aspectos relacionados con:
e  Objetivos.
e  Agentes participantes y roles.
e  Aportaciones, cuotas y modelo de financiacion.
e Criterios de entrada y salida de los socios/as.
e  Viabilidad técnica y econémica.
e  Modelo juridico y de gobernanza.
e  (Criterios para la asignacion de energia.
e Etc.

Fase 2 — Constitucion de la Comunidad Energética

Etapa 1 — Definicidn de la forma juridica: se debe asegurar la participacion de todos
en la toma de decisiones para fomentar una cultura democrdtica. Promover la
participacién, formacion y realizar una organizacién de los espacios y procesos de
participacién ciudadana. Elegir la forma juridica.

Etapa 2 — Diseio y concrecidon del modelo de gobernanza: se debe establecer qué
sistema de gobernanza se va a utilizar. Suelen establecerse dos érganos. Una Asamblea
General o de Socios/as que agrupa a todos los socios/as y es el drgano maximo de decision
de la asociacién o cooperativa. Una Junta Directiva o Consejo Rector que es el maximo
organo de poder elegido por los socios/as y que gestiona el dia a dia. Se debe garantizar
una participacion abierta y democratica para que todos los socios/as puedan tener voz y
voto en las decisiones importantes.

Fase 3 — Accion en materia de energia

Etapa 1 — Definicion de los servicios energéticos compartidos: pueden estar la
produccién de energia eléctrica renovable — compartir el uso, gestién y mantenimiento
de instalaciones de generacion eléctrica 100% renovable que producen energia
compartida -, produccion de energia térmica — compartiendo paneles solares términos
qgue pueden usarse para calefaccion, refrigeracién, agua caliente, etc. -, produccion de
biogds que luego se transforma en energia eléctrica o térmica, movilidad eléctrica
compartida, telefonia mavil, internet, etc. En las entrevistas en profundidad, se expone el
caso de CEL Salto del Calderén que afiade minihidrdulica y edlica. Se pueden ofrecer
servicios de asesoramiento en eficiencia energética y gestion de la demanda, formaciéon y
sensibilizacidn para la transicidon energética, empoderamiento ciudadano, prevencion de
la pobreza energética, entre otros.

Etapa 2 - Viabilidad social, econdmica y energética. Plan de impacto: se deben
definir los agentes integrantes y las necesidades energéticas que se tienen y realizar un
estudio de viabilidad técnica y econémica. Una comunidad energética puede ser una via
para la reduccién de la pobreza energética en el territorio. Se puede reservar un

porcentaje de energia para familias que estan en situacion de pobreza energética, reducir
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cuotas o aportaciones de esas familias, crear un punto de informacidn, etc. La comunidad
energética contribuye a reducir el impacto ambiental en el territorio dado que se reducen
las emisiones de CO;

Etapa 3 — Definiciéon del modelo de financiacién: se puede recurrir a financiacion
externa - publica, privada de la banca, privada con financiacién colectiva -. Se recomienda
hacer un esfuerzo de identificacion de fuentes de financiacion existentes e incentivos.

Sobre las formas juridicas posibles

Las dos formas juridicas mas habituales suelen ser cooperativa de consumo o asociacion.
Una comparativa:

COOPERATIVA DE CONSUMO ASOCIACION

e  Conjunto de consumidores o] e Agrupacion de personas, sin animo de

usuarios/as que se asocian en forma de
cooperativa para obtener, de forma
cooperativa, el abastecimiento de
bienes y/o servicios en las mejores
condiciones posibles y satisfacer sus
necesidades comunes.

Su actividad es econdmica y social
ademads de ambiental.

La finalidad es mejorar el bienestar de
los socios/as.

Se requieren 10 personas fisicas.

Se necesita un capital minimo de

partida.

Hay una responsabilidad limitada de los
socios/as vinculado al capital social
aportado.

Se busca beneficio colectivo de los
socios/as.

lucro, que deciden unirse de forma
libre vy para
una finalidad comun de

voluntaria, solidaria
conseguir

interés general o particular.

Su actividad es social ademds de

ambiental.

La finalidad es el interés general.

Se requieren 3 personas fisicas.

No es necesaria una aportacién inicial
de capital.

Hay una responsabilidad ilimitada de los
socios que tienen que responder frente
a deudas de la organizacidon con su
patrimonio personal.

Se carece de dnimo de lucro. Se busca el
favorecimiento de terceros y no el
beneficio particular de las personas
asociadas.

Ademas de las formas anteriores, también pueden constituirse: Cooperativa de
servicios, de vivienda, de segundo grado, sociedades civiles, fundaciones, convenios
administrativos, convenios publico — privados, entre otros. Mas info: https://epi.coop/wp-

content/uploads/2022/11/6-Formas-juridicas-impulsar-Comunidad-Energetica.pdf
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19.2.3. Resultado de andlisis de fuentes primarias. Entrevistas en

profundidad

Para el desarrollo de este apartado se han realizado seis entrevistas en profundidad. En

concreto, las siguientes:

Diputacion de Badajoz. Espafia.

ok wNRE

Proyecto 100 Aldeias. Portugal.

Colegio Oficial de Arquitectos de Extremadura (COADE). Espafia.
Comunidad Energética Salto del Calderdn de Piornal (Caceres). Espafiia.
Agencia para la Energia (ADENE). Portugal.

Cooperativa Coopernico. Portugal.

Imagen 4 — Referencia a la peticion de retroalimentacion. Imdgenes libres, pixabay.
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Entrevista a Martin Cobos. Jefe de Servicio de Eficiencia Energética.

Area de Transicion Ecolégica. Diputacién de Badajoz

Breve bio: Martin Cobos Rodriguez es ingeniero industrial por la Universidad de
Extremadura y Mdster en Energias Renovables por la Universidad de Cadiz. Actualmente,
Jefe de Servicio de Eficiencia y Gestion Energética Local en el Area de Transicién Ecoldgica
de la Diputacion de Badajoz. Anteriormente, Jefe de Departamento de Eficiencia
Energética en la Agencia Extremena de la Energia (AGENEX) con una trayectoria
profesional dedicada a la asistencia técnica municipal en la provincia de Badajoz. Con
experiencia en proyectos europeos y formacién en materia de energia.

La Oficina de Transformacién Comunitaria Provincial (OTC) es un espacio fisico y virtual
dedicado a favorecer la creacién de comunidades energéticas locales entre los municipios

menores de 20.000 habitantes de la provincia de Badajoz.

1) é¢Desde cuando esta abierta esta Oficina y por qué se opta por ponerla en marcha?
éTiene vinculacion con las lineas directrices que vienen de Europa (Directivas, Pacto Verde

Europeo, Fondos Next, PNIEC, estrategia de descarbonizacion 2050, etc.)?

La provincia de Badajoz cuenta con mas de 140
municipios dentro del Reto demografico y la pobreza
energética afecta a mds de un 30% de los hogares en
Extremadura, por tanto, soluciones innovadoras como las
comunidades energéticas o la formacion de la poblacién en
materia energética (eficiencia energética, habitos de
consumo, facturas, etc.), luchan para revertir esta situacioén,
siendo ésta, la motivacion final de una OTC.

Gracias al programa de ayudas CE-oficinas del
Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico,
para la concesién de ayudas a Oficinas de Transformacion
Comunitaria para la promocién y dinamizacidon de comunidades energéticas, en el marco del
Plan de Recuperacién, Transformacion y Resiliencia y del que es beneficia la Diputacién de
Badajoz, en marzo de 2024 abre sus puertas la OTC Provincial de Badajoz con la

incorporacion del personal técnico que la constituye, comenzando a prestar servicios al
publico en mayo de este mismo aiio.

I

2) ¢éComo valoran la evolucion que estd habiendo respecto a peticion de
asesoramiento, acompafiamiento y/o formacién por parte de los ayuntamientos de la
provincia? ¢Sobre cuantos ayuntamientos habran hecho uso hasta la actualidad de los

servicios que se prestan desde la OTC?
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La oficina recibe diariamente solicitudes de ayuntamientos interesados en recibir sus
servicios, registrando hasta el momento mas de 70 expresiones de interés, de los cuales mas
de 20 ya estan recibiendo un servicio de asesoramiento y acompainamiento para constituir

una Comunidad Energética.

3) En la Directivas se sefalan 2 tipos principales de Comunidades Energéticas. Las
Comunidades de Energias Renovables (CER) y las Comunidades Ciudadanas de Energia
(CCE). Hasta la fecha, y seglin su conocimiento y experiencia, ¢qué tipo de comunidades,

de entre estas dos, esta desarrollandose con mayor frecuencia?

Actualmente el modelo de Comunidad Energética que principalmente se esta
desarrollando encaja en la definicidon tanto de CER como de CCE, debido a la tipologia de
participantes y porque estdn centrandose en proyectos fotovoltaicos que se desarrollan en
proximidad en los que la comunidad es propietaria. Por lo que se ajusta perfectamente a los
requisitos especificos de una CER pero también tendria cabida en el concepto mas amplio

de CCE.

Principalmente la toma de decisiones esta basandose en ajustarse a los requisitos

exigidos en las convocatorias de ayudas para intentar optar a éstas.

4) De entre las formas juridicas de cooperativa o asociaciones, écudles estan

proliferando mas en la provincia de Badajoz hasta donde ustedes saben?

La forma juridica por la que mayoritariamente de esta optando es por la asociacion,
principalmente porque no requiere una aportacidn de capital inicial y por su simplicidad para

constituirla.

5) En la guia publicada sobre preguntas frecuentes de comunidades energéticas de
Diputacion de Badajoz se dice que se estima que el ahorro en la factura de la luz de un socio
de comunidad energética puede rondar el 30% aproximadamente, aunque depende de
diferentes factores. Hasta donde ustedes saben, éla principal cuestion que impulsa a las

personas a poner en marcha la comunidad energética es la ventaja econémica?

El principal motivo que impulsa a las personas a poner en marcha una comunidad
energética es conseguir cierta independencia del mercado energético para poder
protegerse del vaivén de los precios de la electricidad. La figura de la comunidad energética
les permite poder acceder a un autoconsumo cuando de otra manera no podrian permitirselo

0 en otros casos porque les ofrece una via para conseguirlo mas interesante. Antes de que
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apareciera la figura de la Comunidad Energética ya disponiamos de modelos de negocio
alrededor del autoconsumo colectivo, (comunidades solares, PPAs, etc.) sin embargo, ahora
con esta nueva figura el ciudadano tiene la posibilidad de hacerlas posibles por si mismo, sin

necesidad de estar sujetos a las condiciones que marcan esos contratos.

Indudablemente todos buscan poder reducir sus gastos, pero tienen claro que sera
apostando por energias que protegen el medioambiente. Encontramos también que
algunos equipos de gobierno locales ya incluian dentro de su programa electoral la
promesa del desarrollo de una Comunidad Energética como propuesta para mejorar la

calidad de vida en sus municipios.

6) En el estudio que estamos desarrollando desde FEMPEX, en los inconvenientes que
detectan los encuestados/as, mencionan el desconocimiento que tiene la poblacién local
respecto a las comunidades energéticas, el miedo a lo desconocido y/o a quedarse sin
energia, la falta de financiacidn o la sensacidn de elevada burocracia. Desde las OTC se esta
trabajando en este sentido. ¢Pueden comentar su vision para minimizar estos

inconvenientes?

Coincidimos plenamente en los inconvenientes indicados ya que también forman parte

de los principales retos que nos estamos encontrando en nuestro dia a dia.

Para intentar contrarrestarlos creemos que la alfabetizacion en Comunidades
Energéticas es un pilar fundamental en muchos casos. Nos encontramos mucho
desconocimiento de este nuevo concepto, asi como mucha confusidon e ideas erréneas. Es
fundamental para aplacar sus miedos aportarles conocimientos que les permitan tomar

decisiones con seguridad.

Desde nuestra OTC también apoyamos la participacion de entidades locales en las

comunidades ya que generan confianza en los ciudadanos ayudando a su impulso.

Por otro lado, con los precios que actualmente tenemos en el mercado las
instalaciones son rentables permitiendo el acceso a ellas para casi cualquier ciudadano.
Ademas, otro punto que ayuda a minimizar la financiacion, es que los programas de ayudas

se estan enfocando en apoyar las Comunidades Energéticas, facilitando aun mas su acceso.

7) Desde Diputacion de Badajoz, ése tiene pensado apostar por alguna linea de
financiacion para ayuntamientos y/o municipios que quieran poner en marcha sus

comunidades energéticas?
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Ahora mismo no disponemos de ninguna pero no se descarta que en un futuro se

pongan en marcha.

8) éQué oportunidades detectan que pueden ser interesantes para Extremadura en

relacién a que se dé una proliferacion de comunidades energéticas locales?

Nuestra region esta siendo un objetivo para las empresas del sector eléctrico en
cuanto a la construccidon de parques fotovoltaicos. Se espera que los concursos de los
puntos de acceso a la red de evacuacidn, asi como las medidas de compensacion de impacto
ambiental de estos parques establezcan medidas sociales y ambientales relacionadas con

las Comunidades Energéticas.

9) ¢Estan participando en la actualidad en la puesta en marcha o desarrollo de alguna

iniciativa “piloto”?

Si, a través del proyecto TRANSCOM_EUROACE cofinanciado por el Fondo Europeo de
Desarrollo Regional (FEDER), en la tercera convocatoria del Programa Interreg VI-A Espafia-
Portugal (POCTEP) 2021-2027 estamos desarrollando tres Comunidades Energéticas piloto
en la provincia, concretamente en Almendralejo, Valverde de Burguillos y Villanueva de la

Serena.

El objetivo principal del proyecto es promover la creacion de comunidades energéticas

en toda la zona EUROACE, manteniendo siempre un enfoque transfronterizo.

10) ¢ Qué apuestas va a realizar Diputacion de Badajoz en el corto — medio — largo plazo

en relaciéon con las comunidades energéticas locales?

Ademas de continuar asesorando y acompaiando a los interesados en la creacion de
Comunidades Energéticas, a finales de ailo comenzaremos un programa de difusién en la
provincia para hacer llegar a la poblaciéon el concepto de Comunidad Energética.
Realizaremos 28 jornadas informativas en diferentes municipios, 8 talleres sobre eficiencia
energética y un curso online con un contenido mds técnico para profundizar a nivel

profesional.
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Provincial de Badajoz Inicio  OTC  Servicios  ¢Donde estamos?  Actualidad

Imagen 5 — Referencia a la OTC de Diputacion de Badajoz. Fte.: https://www.dip-badajoz.es/otc/
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Entrevista a Javier Merino. Oficina de Asesoramiento e Impulso a la
Rehabilitacion (OAIR). Colegio Oficial de Arquitectos de Badajoz
(COADE)

Breve bio: Javier Merino Peldez es arquitecto y director de la Oficina de
Asesoramiento e Impulso a la Rehabilitacién (OAiR) del Colegio Oficial de Arquitectos de
Badajoz (COADE).

Arquitecto por la Universidad Politécnica de Madrid desde 2001. Ha trabajado como
arquitecto desarrollando proyectos residenciales, direcciones de obras, valoraciones
inmobiliarias y peritaciones en toda la region.

En el Colegio de Arquitectos ha desarrollado su actividad en diversos departamentos
dedicados al asesoramiento técnico a los colegiados y la supervisién de proyectos.
Actualmente dirige la Oficina de Asesoramiento e Impulso a la Rehabilitacion (OAIR) desde
la que se hace una labor de informacién y acompafamiento tanto a profesionales como a
la ciudadania en general.

Dentro del Colegio Oficial de Arquitectos de Extremadura, estd operativa en la
actualidad la Oficina de Asesoramiento e Impulso a la Rehabilitacion (OAIR) que ha surgido
como un punto de apoyo técnico para la ciudadania y para los profesionales de Ia

arquitectura, asi como para iniciativas relacionadas con la rehabilitacion de edificios.

Se presta asistencia técnica de arquitectos especialistas que ofrecen asesoramiento e

informan sobre posibles actuaciones a realizar en un edificio, ayudas y subvenciones.

@A H Oficina de Asesoramiento e Impulso
I a la Rehabilitacion

Imagen 6 — Logo de OAIR. Fte.: https://oair.coade.org/

1) ¢Quiénes son los perfiles de publico que mas estan demandando los servicios que se
ofrecen desde OAIR? ¢Es viable que un ayuntamiento, Mancomunidad o Grupo de Accion pida
asesoramiento en las materias en las que se centra OAIR?
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Desde la Oficina, abierta a
finales de 2021 ofrecemos no solo
informacion general sobre
rehabilitacion y ayudas sino
también asesoramiento y
acompafiamiento tanto a

arquitectos/as y resto de técnicos

como a ciudadanos en general que ‘
tengan interés por los asuntos relacionados con las reformas de viviendas. En ocasiones,
también nos han llamado desde distintas administraciones bien directamente o para

derivarnos a personas de su entorno.

Es primordial hacer un especial esfuerzo de concienciacion sobre la necesidad de
mejorar las condiciones del enorme parque inmobiliario con que cuenta Extremadura. En
muchas ocasiones los edificios se encuentran envejecidos y necesitan una actualizacién en

sus condiciones de habitabilidad, mejoras energéticas, de accesibilidad, etc.

Entre nuestras funciones esta poner en contacto a todos los agentes intervinientes en
el proceso en especial a arquitectos/as, administraciones publicas, empresas y
particulares. Informamos a los ciudadanos y técnicos y trasladamos a la administracion
dudas y sugerencias que se plantean. Asi se fomenta la cultura de la rehabilitacion como

motor de la necesaria regeneracion de nuestros barrios y ciudades.

2) éHa recibido la Oficina consultas sobre el ahorro energético a nivel colectivo e

incluso de comunidades energéticas por parte de administraciones?

El foco prioritario de nuestro asesoramiento esta en la rehabilitacidon, en especial de
viviendas, pero légicamente también recibimos consultas de otros ambitos. Recientemente,
en julio de 2024 la Diputacién de Caceres publicd las subvenciones para el fomento y
constitucién de comunidades energéticas locales en municipios de la provincia de Caceres
con una poblacidn de hasta 5.000 habitantes. Esa linea estuvo abierta solo un mes, pero se
espera que salgan mas ayudas en el futuro dado el interés creciente que los municipios

tienen por este sistema de ahorro energético colectivo.

Recibimos consultas y prestamos asesoramiento no solo a viviendas individuales sino

también a numerosos bloques completos, a comunidades de propietarios y a asociaciones
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de vecinos, que pueden ser el germen de una comunidad energética. La labor de difusion e
impulso de las rehabilitaciones integrales poniendo el foco en la reduccién del consumo y la

demanda es uno de nuestros principales objetivos.

El actuar a diferentes escalas (edificio/vivienda, barrio, ciudad) resulta interesante ya
qgue moviliza el interés de los ciudadanos por la mejora del confort en su entorno. Lo que a
veces puede empezar por la necesidad de cambiar solamente unas ventanas en mal estado
o una caldera antigua, puede terminar en una rehabilitacidn mucho m3ds global que cambie
por completo la vivienda y reduzca el consumo energético y por tanto el gasto energético,

mejorando notablemente el bienestar.

3) Desde su punto de vista, formacion como arquitecto y experiencia laboral, é¢qué
oportunidades identifica que pueden existir cuando en un municipio se pone en marcha
una comunidad energética? ¢Esta la poblacion extremeila preparada para este modelo?
é¢Como ve el papel que estan desempenando los ayuntamientos en la proliferacion de las

comunidades energéticas?

El fomento del ahorro energético se ha convertido en una necesidad real y urgente.
No podemos olvidar que los recursos naturales, también los energéticos, son finitos y las
comunidades energéticas son un ejemplo mas de la capacidad que una sociedad bien
organizada tiene de usar energias renovables optimizando ademas las infraestructuras

necesarias para que dicha energia llegue a cada usuario.

La creacién en un municipio de una comunidad energética supone también la
oportunidad de conocer diferentes formas de ahorro energético. No solo se ahorra
consumiendo energia renovable sino también necesitando menos para el funcionamiento

de la vivienda, y para ello hay que, fundamentalmente, aislar los edificios.

Las diferentes administraciones, en especial en los nucleos pequefios, juegan un papel
fundamental de impulso y apoyo para la consecucion de las comunidades energéticas. Los
ayuntamientos pueden y deben tener un papel central en la busqueda de los espacios
necesarios para la infraestructura, la agilizacion de los permisos y la informacién a sus

ciudadanos.

La poblacion en general necesita en estos casos informacién y concienciacidn y para ello,
la labor que hacemos desde una Oficina especializada en rehabilitaciéon es clave. Que los

ciudadanos tengan un lugar confiable e independiente a donde dirigirse es esencial. Desde
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la OAIR hemos detectado que todavia hay que profundizar en esa labor en Extremadura.
Desde el Colegio de Arquitectos y en concreto desde la OAIR estamos abiertos a estudiar

cualquier tipo de colaboracion que un ayuntamiento o mancomunidad pueda necesitar.

4) Entre los inconvenientes que algunos organismos encuestados han enumerado,
estan las limitaciones que existen en la normativa local. ¢Cémo afecta la puesta en marcha
de estas comunidades energéticas al patrimonio histdrico? ¢Cuadl seria la mejor solucion

para que pudieran proliferar dichas comunidades a la vez que se respeta el patrimonio?

El estudio previo de las afecciones que una comunidad energética pueda tener no solo
en el patrimonio arquitectdénico sino también en el territorio es esencial. Hay que estudiar
muy bien que los terrenos dénde se pretende implantar la infraestructura sean aptos para
ese uso y por supuesto que no se produzcan impactos en los edificios, muy especialmente en
conjuntos histdricos o en edificios protegidos. No se puede actuar sin haber tenido en cuenta
previamente todos esos posibles inconvenientes y si fuese necesario habra que estudiar
diferentes posibilidades de implantacidon para minimizar el impacto tanto visual como de

seguridad de las edificaciones.

COLEGIO OFICIAL
DOFE ARQUITECTOS
DE EXTREMADURA

5) Muchas veces cuando se piensa en “comunidad energética” se sintetiza y resumen
el pensamiento mucho y se asocia casi en exclusiva — e incluso se confunde — con el
autoconsumo. ¢ La rehabilitacion de edificios deberia considerarse en la puesta en marcha

de comunidades energéticas?

Desde luego el ahorro energético esta siempre en el centro de una comunidad
energética y no podemos olvidar que los edificios son los principales consumidores. En ese
sentido, hay que actuar a través de dos vias principales que son la reduccién del consumo
energético y para ello una de las actuaciones mas usuales es el autoconsumo. Por otro lado,
la reduccidn de la demanda de energia que tienen los edificios, y para ello tenemos que

aislar bien nuestros edificios. Para ello es fundamental la rehabilitacion integral de nuestros
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edificios con un previo andlisis de la situacién en cuanto a eficiencia energética, patologias,
conservacién, mantenimiento, etc. Nosotros recomendamos que los ciudadanos encarguen
a un arquitecto/a la realizacion de lo que se denomina el Libro del Edificio Existente, que se
trata de un informe que estudia en profundidad el edificio en su conjunto. Seria el primer
paso para abordar una rehabilitacién con garantias y con un guién de lo que se debe hacer

basado en un criterio técnico.

Por tanto, reducir la demanda energética es igual o mdas importante que reducir el
consumo, ya que de nada nos vale que nuestro edificio consuma poco o que su consumo sea

sobre todo de energias renovables si se producen fugas térmicas continuas.

6) En general, ¢podria hacer un balance de ventajas e inconvenientes que pueden
darse con el desarrollo de comunidades energéticas? Especialmente, desde el punto de

vista de la arquitectura y el urbanismo.

Sin duda el trabajo colectivo y participativo de toda una comunidad (pueblo, barrio,
entorno) y la posibilidad de que asi se llegue a dar servicio a todo un amplio grupo de
personas que quizas individualmente no podrian hacerlo, creo que es una de las principales
ventajas de las comunidades energéticas. Involucrar a la administracion, ciudadania y a las
empresas en un objetivo comun y que todos sientan el proyecto como propio y beneficioso
considero que es un gran éxito a nivel social, econdmico y por supuesto en términos de

ahorro energético.

Ademas, este trabajo conjunto permite optimizar las instalaciones y lograr un resultado
mucho mas adecuado a todos los niveles. Para ello, es preciso el trabajo conjunto de todos

los actores implicados.

Por otro lado, para evitar efectos indeseados en el patrimonio, es muy conveniente
que la comunidad energética esté bien asesorada por un equipo multidisciplinar en el que
se cuente con técnicos de diversos campos, que valoren y minimicen la afeccidon que puede

tener una instalacién asi.

7) Para terminar, ¢ participa el Colegio de Arquitectos actualmente en alguna iniciativa

de fomento de la eficiencia energética?

El Colegio estd muy implicado en todo lo relativo al fomento y el impulso de las
estrategias para la mejora energética de nuestros edificios. La misma creacién de la oficina

de asesoramiento (OAiR), como punto de apoyo técnico tanto para ciudadanos como para
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arquitectos es un claro ejemplo. También somos un socio activo y muy comprometido del
proyecto europeo FEENERT (Fomento de la eficiencia energética en edificios publicos de
arquitectura tradicional en el entorno transfronterizo EUROACE) con el que, en colaboracion
con entidades portuguesas y espainolas, se aspira a impulsar la rehabilitacion de edificios

tradicionales en la region, permitiendo a los arquitectos aplicar soluciones energéticas

sostenibles que respeten el valor patrimonial y optimicen el consumo.

Imagen 7 — Referencia a proyecto Feenert. Fte.: https://www.feenert.eu/es/proyecto
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Entrevista a Ana Maria Moreno. Comunidad Energética Local Salto

del Calderon de Piornal

Breve bio: Ana Maria Moreno Vicente. Maestra durante 37 afios en la Escuela Publica
Extremena. Siempre comprometida con las nuevas metodologias y la innovacion
educativa.

Tras su jubilacidn, por su compromiso social con el medio ambiente y con la
sostenibilidad del planeta, se embarca en el mundo de las Comunidades Energéticas
formando parte del Grupo Motor responsable de la creacion de la CEL Salto del Calderdn,
Sociedad Cooperativa de Piornal (Caceres) en la que ocupa el cargo de Vicepresidenta.

La CEL de Piornal se vincula con la Agenda 2030 donde se pretende desarrollar el
proyecto “Piornal, un pueblo sin humos” cuyo objetivo final es que en el afio 23/30 el
municipio esté descarbonizado.

CEL Salto del Calderén es una comunidad energética local situada en el Piornal (Caceres).

1) éCuando se pone en marcha esta comunidad

energética?

La Comunidad Energética Local Salto del Calderdn de
Piornal se pone en marcha el 7 de diciembre de 2022 con
la realizacion de la asamblea constituyente en una
sociedad cooperativa. En junio de 2024 es cuando

comienza a funcionar la primera instalacion fotovoltaica

éCon cuantos integrantes conté en sus inicios y

cuantos hay ahora?

La Comunidad estd integrada por ciudadanos, pymes

y el ayuntamiento del pueblo. En sus inicios, fueron 222
las personas socias. Actualmente, la Comunidad cuenta con 227 familias, lo que representa
aproximadamente el 50 % de los vecinos de una localidad con una poblaciéon de

aproximadamente 1.500 habitantes.

¢Como se pone en marcha la iniciativa? éUna persona o varias se juntan para poner
en marcha una idea y celebran una reunién y convocan a otras personas del pueblo o como

fue?
La iniciativa surge de unas charlas que impartié la cooperativa EnVerde Energia

Extremadura en la Casa de la Cultura de la localidad. Se crea un grupo motor que inicia todo
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el proceso de constitucién de la Comunidad con la elaboracién de estatutos y legalizacion de

la Cooperativa. Gran parte de ese grupo forma hoy el Consejo Rector.

2) éCuanto tiempo pasé desde que comenzaron a pensar en esta idea hasta que

efectivamente se puso en marcha?

A partir de la formacidn del grupo motor todo se pone en marcha con la realizacion de
reuniones semanales o quincenales. Se inicia el proceso de motivacidon y captacion de
personas socias mediante el bando moévil del ayuntamiento, redes sociales, estado de

whatsapp, etc.
¢Cual es la forma juridica: cooperativa, asociacion u otra?

La forma juridica de nuestra Comunidad Energética es una Cooperativa de
Consumidores y Usuarios en la modalidad de autoconsumo compartido con compensacién
de excedentes. En aquellos momentos desconocemos que existan otras posibilidades, como
por ejemplo el ser una asociacién. Pero Piornal, y en general El Valle del Jerte, tiene una larga
trayectoria en el mundo de las cooperativas agrarias por eso nos decantamos por esta
opciéon. En la actualidad nos alegramos de la decision porque esta forma juridica nos

permite comercializar energia si un dia tomamos esa decision.

3) éCuales han sido las principales dificultades u obstaculos que se han encontrado

para la puesta en marcha de esta Comunidad?

En un primer momento las dificultades estaban centradas en la propia constitucion de
la Cooperativa, en todo el proceso de elaboracién de estatutos, notaria, legalizacidn, etc.
Posteriormente los obstaculos aparecen al instalar la primera planta fotovoltaica de 100 kw
(diciembre de 2023) y vienen de la mano de la distribuidora porque deben transcurrir cinco
meses hasta que se aprueba el expediente de conexion a red. Una vez aprobado pasan
otros dos mas hasta que se puede verter a red; tiempo que utiliza la distribuidora para
notificar el cambio de contrato (de sin placas a autoconsumo compartido con compensacion

de excedentes), a las diferentes comercializadoras. Perdimos siete meses de energia.

Fue el 6 de junio de 2024 cuando la cooperativa puede usar la energia eléctrica de las
placas solares y aqui comienza el problema con las comercializadoras. A algunas personas
socias, durante los tres primeros meses, solo se les cobra el término de potencia sin
registrar ni el autoconsumo ni la compensacion de excedentes. En octubre comienza a

regularizarse la facturacion.
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Imagen 8 — Placas solares instaladas. Fte.: CEL Salto del Calderon.

4)é{Cémo se organizan para la toma de decisiones y avances? ¢ Reuniones periodicas?

é¢Comunicaciones por correo? ¢Una persona lidera y las demads participan?

Una vez constituida la cooperativa se eligen los drganos de gobierno: Consejo Rector,
Comité de Igualdad y Comité de Recursos. Se utiliza la asamblea como instrumento de toma
de decisiones porque en una Sociedad Cooperativa cada cooperativista tiene un voto. La

asamblea es soberana.

La informacidn le llega a las personas socias a través del correo electrénico y de un canal

de Telegram. También tenemos un perfil en Facebook.
5)éQué ofrece la Comunidad Energética Local a sus socios?
La Comunidad Energética ofrece:

e  Energia eléctrica procedente de las placas solares.

e Informacidn sobre subvenciones y ayudas de rehabilitacién de viviendas.
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Programa de mejora de la tarifa de la luz. Se ha realizado un estudio pormenorizado, a
través de una asesoria energética, sobre el perfil de consumo de cada persona socia y se
busca la tarifa mds iddnea a sus necesidades.

Informacién sobre cuestiones, consejos medioambientales a través del canal informativo
de Telegram.

6) ¢ Qué potencia energética instalada tiene la Comunidad y a cuantos abastece?

La Comunidad tiene una planta de 100 kW nominales y 120 kW pico con 222 paneles

solares que proporcionan energia eléctrica a 210 cooperativistas.
7) éCuales son los préximos objetivos de la Comunidad Energética Local?

Nuestra CEL pretende desarrollar objetivos medioambientales, sociales y econdmicos

que se recogen en el plan de trabajo: “Piornal, un pueblo sin humos. Agenda 23/30 “.

El objetivo es que en 2030 el municipio abastezca a todos sus vecinos de energia limpia
y se emita el minimo de CO; a la atmdsfera. La idea es crear economia social ofertando una
luz a bajo coste para incentivar que las empresas quieran ubicarse en nuestro municipio. Esto
ayudard a paliar la despoblacidn en el entorno rural con el consiguiente crecimiento del
numero de habitantes. La idea es “Actuar en lo local, pero pensando en lo global”, en la

sostenibilidad del planeta.
Para lograrlo hemos estructurado el trabajo en cuatro campos.

Las energias renovables: solar, minihidraulica, edlica, biomasa, etc.

La eficiencia energética de las viviendas y locales publicos mejorando el envolvente,
cambio de la calefaccion de gasoil por aerotermia, pellet, etc.

La movilidad sostenible con puntos de recarga, parque mavil.

Finalmente, con la educacion medioambiental a través de campafas de concienciacion
orientadas a la poblacién adulta, pero en especial a la poblacién infantil y juvenil para lograr
la sostenibilidad del proyecto.
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(mejorar aislamiento, aerotermia, etc.)

Imagen 9 — Los 4 pilares del proyecto “Un pueblo sin humos”. Fte.: CEL Salto del Calderon.

Para ello haremos uso de los recursos que nos ofrece el entorno: sol, agua, viento,

biomasa; queremos desarrollar el trabajo con cuatro dambitos:

Solar

J

Aprovechando las
cubiertas de
edificios o creando
marquesinas

¢Qué energias renovables?

o

Miniedlica

¥

Instalando
generadores edlicos
de0S503kWen las

viviendas

Minihidraulica

¥

Canalizando las
captaciones o
aprovechando las
balsas de riego

Biomasa

J

Haciendo limpieza
del monte y
utilizando los restos
de poda

Imagen 10 - Ejes de trabajo. Fte.: CEL Salto del Calderon.

En el dmbito Solar se esta elaborando el proyecto técnico para ejecutar proximamente

una planta de 70 kW y otra de 200 kW en cubiertas publicas.

En el ambito de la mini edlica, proyecto mas a largo tiempo, se instalaran generadores

edlicos en cubiertas.

Actualmente estamos trabajando en el ambito de minihidrdulica. Piornal cuenta con

numerosos recursos hidricos: un pantano que abastece de agua a la localidad, cuatro balsas

de riego, alrededor de cincuenta fuentes y dos cascadas: la del Caozo y la del Calderdn. En

ésta ultima por los afios 50 (1950) funciond una fabrica de luz que abastecia a Piornal y un

pueblo vecino de luz eléctrica. Nuestro sueiio es recuperarla, pero somos conscientes que
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nosotros solos no podremos hacerlo. Necesitamos la ayuda institucional, bien de la
Diputacién provincial, de la Junta de Extremadura o de proyectos tan interesantes como el

proyecto Transcom.

Piornal tiene alrededor de su nucleo urbano una vasta extensién de bosques de robles
con posibilidades de generar pellet para las calefacciones de gasoil (muy abundante entre la

ciudadania).

Comentarios/sugerencias/peticiones a las administraciones publicas que le gustaria

se tuvieran en cuenta, etc.

1. Necesitamos una ley que regule la creacion, gestién y comercializacion de las C.
Energéticas. Asi como establecer tiempos cortos en los que distribuidoras vy

comercializadoras deben resolver los expedientes.

2. Pensamos que las Comunidades Energéticas Locales son una oportunidad para el
desarrollo industrial y la economia social de la Regién. No podemos dejar pasar este tren y
tenemos la responsabilidad de abordar, de la mano de la energia, la revolucién industrial que
no tuvimos en el S. XIX. Todos sabemos que la energia es, en la sociedad actual poder y
nosotros, Extremadura, tiene la materia prima, el sol, que genera esa energia. Energia que
podemos utilizar como moneda de presién y de cambio para conseguir para nuestra region

un desarrollo sostenible, un ejemplo el AVE.

Ciudad Horas de sol (afio) Irradiacidn solar
Caceres 3.365 5,7 kWh/m?dia
Badajoz 3.224 5,7 kWh/m?dia

Pero ademas nuestra regién cuenta con el mayor nimero de km de costa, con
abundantes arroyos y cascadas. Disponemos del agua necesaria para instalar mini hidraulica
de bombeo como opcidn a una necesidad urgente del sistema eléctrico espafiol, al
almacenamiento de energia, lo cual nos permitird ponerla en funcionamiento cuando el sol

no cubra las necesidades.
Pensamos que el proyecto “Piornal sin humos” puede facilmente convertirse

en “Extremadura, tierra sin humos “
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Imagen 11 — Calles de Piornal. Fte.: https://www.fotonazos.es/2014/05/piornal-el-pueblo-mas-alto-de-

extremadura/

11
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Entrevista a Manuel Casquigo. Agencia para la Energia (ADENE)

Breve bio: Manuel Casquico es Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos y Master en
Informatica y Gestidon Empresarial. Se incorporé al Departamento de Edificacion de ADENE
en 2007 como formador y auditor, verificando la calidad de los certificados energéticos
emitidos por expertos cualificados en el ambito del Sistema Nacional de Certificacion
Energética. Ha participado en varios proyectos europeos y nacionales relacionados con la
eficiencia energética y la transicion energética. Actualmente es director del drea de
industria y transicidon energética, cuyas principales actividades son la puesta en marcha
del sistema de gestidon de consumos intensivos de energia (SGCIE), la implantacién de
proyectos de autoconsumo y de comunidades de energias renovables. También es el
coordinador nacional de la Estrategia Portuguesa a Largo Plazo para Mitigar la Pobreza
Energética (2050), que incluye el desarrollo de un Observatorio Nacional y la ejecucion de
varias acciones para ayudar a los consumidores nacionales de energia.

ADENE es una entidad juridica de tipo asociativo
que tiene por objeto la promocion y realizacion de

actividades de interés publico en el dmbito de la

adene

energia y sus interfaces con otras politicas sectoriales,

en colaboracion con otras entidades con

competencias en estos ambitos, asi como

Agéncia para a Energia

promocién vy realizacién de actividades de interés publico en los dmbitos del uso eficiente del

agua vy la eficiencia energética en la movilidad.

1) Una de las funciones de ADENE es promover la puesta en marcha de planes y

actuaciones que aprovechen las capacidades de intervencion existentes a nivel nacional y

que puedan converger para mejorar la eficiencia energética, promover el crecimiento

verde y aprovechar mejor los recursos enddgenos, especialmente a nivel local y regional.

Desde esta perspectiva, écuales son las principales acciones que ADENE esta desarrollando

para promover el aprovechamiento de los recursos enddgenos a nivel local y regional en el

ambito de la energia? ¢ Cuales son sus lineas de actuacidn prioritarias?
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La colaboracion a nivel local y regional ha sido siempre

una de las misiones de ADENE, y nuestra colaboracién con
las agencias regionales de la energia y otros municipios es
uno de los principios rectores de nuestra actividad. Esta
colaboracidén nos permite llegar mas facilmente a las
distintas regiones y entender cdmo potenciar las
actividades que llevamos a cabo, ya sea en el ambito de la
promocion de la eficiencia energética, donde destacamos
la certificacion energética de edificios, o a través de la
promocion de las energias renovables, mediante el apoyo

directo en el desarrollo de programas de procedimiento

para el lanzamiento de licitaciones con los municipios, asi como en la creacién de guias y
manuales de apoyo, donde explicamos cdmo desarrollar estos proyectos y cémo funciona la
legislacién portuguesa en esta materia. También fomentamos la produccion de energia a
partir de fuentes renovables, como la solar y la edlica, mediante programas de apoyo,

estudios de viabilidad y la creacion de comunidades de energias renovables.

Siguiendo con el tema de la certificacidon energética de edificios, hay que sefialar que
fomenta las obras de rehabilitacion y la instalacion de sistemas mas eficientes. El certificado
energético se ha utilizado ampliamente en los actuales mecanismos de financiacién, y es un
elemento clave para conocer el estado de los edificios y las medidas a aplicar. Los programas
de apoyo promovidos por el Fondo de Medio Ambiente han sido fundamentales para
promover la eficiencia energética y ADENE ha participado activamente en su desarrollo y

apoyo.

Destaca también la creacién del Observatorio Nacional de Pobreza Energética (ONPE-
PT), en el que participa ADENE y cuya mision es mitigar la pobreza energética apoyando la
identificacion de politicas publicas y actividades para mejorar el desempeiio energético.
Actualmente estamos ultimando el plan de accién de lucha contra la pobreza energética

2030, con acciones concretas para promover la eficiencia y la alfabetizacién energéticas.

En cuanto a la gestion eficiente de la energia, ADENE gestiona el programa de gestién
de consumos intensivos de energia (SGCIE), bajo la supervision de la Direccion General de
Energia y Geologia (DGEG), dirigido a las industrias, que como sabemos son uno de los
principales sectores consumidores de energia y con dificultades para descarbonizarse.
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Apoyamos a empresas y técnicos en esta tarea, habiendo creado la Hoja de Ruta de la
Industria - de la Teoria a la Eficiencia, que pretende estar cerca de las principales
asociaciones del sector, presentando soluciones innovadoras y programas de formacion

dirigidos a las empresas, con énfasis en las medidas de eficiencia energética.

Por ultimo, pero no por ello menos importante, estd el tema de la formacion,
alfabetizacion y sensibilizacion, donde apoyamos la formacidon y cualificacion de
profesionales y sensibilizamos a la opinidn publica sobre la importancia de la eficiencia
energéticay las energias renovables, con la Academia ADENE impartiendo numerosos cursos

sobre este tema.

2) Por otro lado, otra de las funciones de ADENE es desarrollar acciones de
sensibilizacién e informacion a empresas y publico en general sobre temas energéticos y la
dimensiéon medioambiental asociada; en este sentido, éesta desarrollando ADENE alguna
accion de sensibilizacion e informacion relacionada con la creaciéon y desarrollo de

comunidades locales de energias renovables?

Reconocemos la importancia de estas comunidades como parte importante de la
transicion energética y hemos desarrollado diversas iniciativas para promover y apoyar su

implantacion.

El papel de ADENE en esta importante area de Comunidades de Energias Renovables
y Autoconsumo Colectivo se centra fundamentalmente en la produccion y difusion de
informacion que ayude a explicar y clarificar a todos los interesados en este tema
(ciudadanos, empresas, universidades, entre otros), proporcionando apoyo técnico,
organizando eventos y apoyando el desarrollo de proyectos. Como mencionamos en la
pregunta anterior, hemos apoyado directamente a algunos municipios en la creacién de
comunidades de autoconsumo colectivo y energias renovables, concretamente en la
comprension de cuestiones relacionadas con la legislacion nacional, asi como en cuestiones

técnicas especificas.
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En cuanto al apoyo a todos los ciudadanos, actualmente estamos desarrollando un
simulador para que todo el mundo pueda conocer las ventajas del autoconsumo.
Introduciendo unos sencillos pardmetros, sera posible obtener datos técnicos y econémicos
sobre una instalacion tipo y sobre como desarrollarla. Este simulador estard pronto

disponible en poupanergia.pt.

3) éQué es la Academia ADENE e imparte algun tipo de formacion relacionada con la
puesta en marcha, funcionamiento, mantenimiento, revitalizacion o similar de

comunidades locales de energias renovables?

La Academia ADENE es uno de los pilares

estratégicos de ADENE, cuyo principal objetivo Acadel I IIO
es fomentar la transferencia de conocimientos
en los dambitos de la eficiencia energética y la A D E N E

eficiencia hidrica. La Academia ofrece una Agéncia para a Energia o8
amplia gama de cursos y programas de PN
formacion, que van desde temas mas generales

hasta la especializacion en areas especificas

como las energias renovables.

Como parte de la Academia ADENE, hemos desarrollado una formacidn especifica sobre
este tema para técnicos que quieran saber cémo poner en marcha estos proyectos. La ultima
formacion, los dias 15 y 16 de octubre, se organizé en colaboracion con el regulador del
sector energético (ERSE) y E-Redes, la principal distribuidora de electricidad de Portugal, y
tenia por objeto explicar todo el proceso de concesidon de licencias a comunidades de

autoconsumo colectivo y energias renovables.

4) ¢Cual es su percepcion del desarrollo de las comunidades energéticas en Portugal?

¢Es lento o rapido? ¢Es bien recibido por la poblacion? é¢Existe un marco normativo que
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ofrezca seguridad juridica para poner en marcha este tipo de iniciativas comunitarias en

Portugal?

En términos sociales, los portugueses son muy favorables a este tipo de proyectos,
siempre que se enmarquen adecuadamente en el entorno que los rodea, por ejemplo, con
plantas de produccidn integradas en edificios o instalaciones existentes, y en este sentido el

autoconsumo ha experimentado un notable aumento.

El desarrollo de las comunidades energéticas en Portugal presenta un escenario
prometedor, con un marco normativo favorable y un creciente interés y aceptacion entre la
poblacién. Sin embargo, es fundamental seguir invirtiendo en politicas publicas que
fomenten la creaciéon de estas iniciativas, promover la formacion y capacitacion de
profesionales y consumidores y agilizar los procesos administrativos. Con la revisién del
sistema eléctrico nacional en 2022, el autoconsumo colectivo ha experimentado un fuerte
aumento de la demanda, lo que ha traido dificultades para las organizaciones que se ocupan
de la concesién de licencias. Ahora las cosas estan un poco mds simplificadas y
normalizadas, lo que significa que los procesos de menor potencia pueden obtener la
licencia en un plazo de entre 2 y 4 meses. Desde el punto de vista legal, podemos decir que
las cosas se han estabilizado, sin embargo, esta demanda conlleva retos para la red, que hay

que tener en cuenta y realizar inversiones para aumentar su capacidad y modernizarla.

5) éEsta desarrollando o ha desarrollado ADENE alguin proyecto a nivel europeo o

nacional relacionado con la promocién de comunidades de energias renovables?

Hemos desarrollado una serie de proyectos e iniciativas destinadas a impulsar la
creacion y el desarrollo de estas comunidades, contribuyendo a la descarbonizacion del
sector energético y a la consecucidn de los objetivos de la transicidon energética en Portugal

y en Europa.

Presentamos una candidatura a Interreg Sudoe para promover este tipo de proyectos
en la agricultura, con la Universidad de Evora como socio nacional, promoviendo el concepto
de agrovoltaica, y participamos en el recientemente aprobado proyecto europeo ECHO -
Energy Communities excellence Hubs: catalysing energy innOvation ecosystems, que
pretende promover la creacion de Comunidades Energéticas y Centros de Excelencia en
servicios energéticos innovadores en Turquia, Grecia y Portugal que aceleren la transicion

energética, promoviendo ecosistemas de innovacidon y empoderando a los actores locales.
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También pretende establecer varios proyectos piloto que demuestren servicios energéticos
avanzados, transferencia de tecnologia y soluciones a la pobreza energética. Estos proyectos
piloto se centraran en la interaccién directa con los ciudadanos (Comunidades de Energias
Renovables) o en modelos en los que los proveedores de servicios sean propietarios de los

activos pero garanticen una fuerte implicacion de la comunidad.

6)En su opinidn o vision, écuales son las oportunidades que los ayuntamientos, las
mancomunidades y/o los grupos de acciéon local deberian aprovechar para el desarrollo de
comunidades locales de energias renovables? ¢{Por qué deberian animarse a poner en

marcha este tipo de iniciativas?

Los ayuntamientos tienen un papel estratégico en el desarrollo de las comunidades de
energias renovables, ya que son propietarios de varios edificios que pueden aprovechar las
ventajas del autoconsumo y al mismo tiempo contribuir a la sociedad, por ejemplo,
aprovechando los excedentes que puedan existir y distribuyéndolos a familias necesitadas,
por ejemplo, los excedentes de instalaciones como los colegios, que tienen un menor
consumo durante los fines de semana y periodos vacacionales. Aprovechando las
oportunidadesy superando los retos, los ayuntamientos pueden ayudar a construir un futuro

mas sostenible y resistente para sus comunidades.

Esto tiene muchas ventajas, como una mayor autonomia energética y
descarbonizacion, la creacion de nuevos puestos de trabajo y un mayor desarrollo
econdémico, y una mejora general de la calidad de vida de las personas, con una comunidad

mas cohesionada y resiliente desde el punto de vista energético.

7)éPodria resumir las acciones o compromisos de ADENE en materia de energias
renovables, eficiencia energética y movilidad a corto y medio plazo? ¢Cudles son los

objetivos?

A corto y medio plazo, estamos promoviendo el desarrollo de comunidades de
energias renovables, el fomento del autoconsumo, la integracion de las energias
renovables en diversos sectores, el apoyo a proyectos innovadores, la formacion y la

promocion de comportamientos eficientes.

En materia de eficiencia energética, estamos apoyando al fondo medioambiental en
programas concretos de mejora de los edificios portugueses, con apoyo técnico que acabe

implementando medidas de mejora, aislamiento, mejores sistemas de climatizacion,
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ventanas, entre otras. También se esta revisando el sistema de certificacion energética a
raiz de la publicacidn de la nueva directiva sobre la eficiencia energética de los edificios, lo
qgue a medio plazo supondrd una mejor y mas informacién para los consumidores sobre el

rendimiento de sus edificios y qué medidas pueden aplicar para mejorarlos.

Ya estd en marcha el Observatorio Nacional de la Pobreza Energética, con medidas
especificas para conocer mejor el problema de la pobreza energética e identificar medidas

para combatirla.

MOVET

A MOBILIDADE EFICIENTE

En cuanto a la movilidad, contamos con el sistema «Move+», que evalta y clasifica el
rendimiento energético de las flotas de automdviles para las organizaciones que quieran

liderar la transicion hacia una movilidad sostenible.

ADENE trabaja asi para construir un futuro mas sostenible, seguro y eficiente para
Portugal. Nuestras acciones pretenden promover la transicién hacia una economia baja en
carbono fomentando el uso de energias renovables, la eficiencia energética y la movilidad

sostenible.

Entrevista a Ana Rita Antunes. Socia Fundadora de Cooperativa de

Energias Renovables COOPERNICO

Breve bio: Ana Rita Antunes es ingeniera medioambiental por la Universidade Nova
de Lisboa, con un master en eficiencia energética por la misma universidad. Es socia
fundadora y actualmente Coordinadora Ejecutiva de Coopérnico - la primera cooperativa
de energias renovables de Portugal - y miembro del Consejo General de «ZERO -
Associacdo Sistema Terrestre Sustentdvel», organizacion no gubernamental
medioambiental de dmbito nacional.

Coopérnico es una cooperativa energética surgida en 2013 y fundada por 16 personas.

Promueve la implicacién de los ciudadanos en la creacidn de un nuevo paradigma social,
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econdmico y medioambiental. Juntos desarrollamos proyectos de energias renovables y
repartimos los beneficios entre los inversores, la sociedad y el planeta.
1) ¢éCémo ha evolucionado la implicacion de los socios
en la Cooperativa desde su creacion hasta la actualidad?

éCuantos socios hay en la actualidad? ¢Ddénde estdn
presentes en Portugal?

La implicaciéon de los socios ha cambiado a lo largo de los
11 afios de existencia de la Cooperativa. Al principio, cuando
habia pocos socios, también habia mas capacidad por parte
del equipo y de la direccién para llegar a cada uno de ellos. En
los primeros anos, los miembros estaban mas implicados. Se
crearon grupos locales y grupos de trabajo. Hoy en dia, los

socios siguen trayendo socios a la cooperativa -asi es como

hemos crecido, por cierto-, pero ya ven a Coopérnico como
una cooperativa muy profesionalizada e implican a los socios en el trabajo voluntario. Este

es nuestro reto actual: volver a demostrar a nuestros socios que necesitamos su implicacion.

2)éCudles fueron las primeras iniciativas que emprendié? ¢Qué dificultades
encontraron en su momento? ¢Como ha evolucionado el interés de los destinatarios de los
servicios ofrecidos por su cooperativa desde 2013 hasta la actualidad? ¢Qué es lo mas

demandado?

La primera iniciativa fue poner en comun parte de los ahorros de nuestros socios para
invertir en proyectos de producciéon de energia fotovoltaica en Portugal. Hoy tenemos 40

sistemas de produccion fotovoltaica y una inversion ciudadana de 2,5 millones de euros.

En 2020, Coopérnico se convirtié en la primera cooperativa en suministrar electricidad
en todo el pais. Nuestros precios justos y una comunicacion transparente han hecho de este

nuestro mayor nuevo socio: la comercializacién. Hoy tenemos mas de seis mil clientes.

3)Dentro del funcionamiento de Coopérnico existe la figura de los «Grupos Locales»
que son la voz de Coopérnico en la comunidad local y estan formados por socios de
Coopérnico que organizan actividades como talleres y sesiones de divulgacion de la
cooperativa o que participan en mesas redondas, ferias y otros eventos. En el ambito de

las actividades de formacion desarrolladas por Coopérnico, ¢ha habido alguna formacion
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relacionada con la implantacion de comunidades locales de energia, su desarrollo,

mantenimiento, etc.?

Si, Coopérnico se ha centrado mucho en apoyar la construccion de otras comunidades
energéticas en Portugal. Para ello, hemos estado formando a municipios, apoyando
técnicamente a los miembros de Coopérnico en la presentacidon de propuestas al Fondo
Ambiental/PRR, entre otras actividades. Ademas, hemos formado a grupos informales que
quieren construir comunidades energéticas, a través de proyectos europeos como el

Repositorio de Comunidades Energéticas.

4) Seguin su experiencia, écomo ha evolucionado la demanda de los municipios para la

puesta en marcha de iniciativas de comunidades energéticas locales?

Los municipios estan muy interesados en construir comunidades energéticas, pero los
técnicos municipales no estan capacitados para construir/implantar comunidades
energéticas en su zona. Ademads, se encuentran con barreras muy altas a la hora de
constituir entidades juridicas con empresas y ciudadanos, asi como a la hora de construir
pliegos de condiciones con criterios no econédmicos para promover la participacion

ciudadana.

5) Seguin su experiencia, écuales son las dificultades mas comunes que encuentran a

la hora de crear comunidades energéticas locales y como las han superado?

En nuestra opinidn, la creacidn de comunidades energéticas se enfrenta a 4 retos

principales:

1- la falta de una comunidad previa a la creaciéon de una comunidad energética, ya que en
muchos barrios/pueblos hay poca iniciativa por parte de los ciudadanos para trabajar entre
ellos. Para superar este obstaculo, muchos de los CEl que hemos apoyado se originaron en
asociaciones, cooperativas y otras iniciativas en las que los ciudadanos ya realizaban actividades
distintas de la energia (por ejemplo, culturales, agricolas).

2- falta de cultura energética, ya que muchos ciudadanos alin no saben cédmo funciona
nuestro sistema eléctrico ni las ventajas de crear una comunidad energética. La mejor manera
de sortear este obstaculo es que la comunidad organice sesiones informativas, en las que haya
un espacio en el que los ciudadanos puedan informarse, por ejemplo, de cémo entender mejor
su factura de la luz, de cémo la produccidn fotovoltaica aporta diversos beneficios mas alla de
los econémicos.

3- acceso a la financiacidn, para superar los costes de ejecucién del primer proyecto. La gente
no tiene los medios para invertir en la produccién renovable a través de su propio capital,
especialmente si el objetivo de la comunidad energética es involucrar a las personas vulnerables
en términos de energia. La mejor solucién para superar este obstaculo es crear canales de
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financiacion a través de fondos comunitarios (por ejemplo, el Fondo Medioambiental PRR) o
municipales (por ejemplo, presupuestos participativos).

4- el registro en la Comunidad de la Energia es muy largo y complejo.

6) éQuiénes son sus principales aliados en el desarrollo de su trabajo? Nuestros socios.

COOPETNICOo

7) éCuales son las ventajas de hacerse socio de su cooperativa y cual es el

procedimiento?

Hacerse socio de Coopérnico conlleva varias ventajas, tanto para las personas como para

el medio ambiente y la sociedad. He aqui algunas de las principales:

1. Inversidn en Energias Renovables: los socios tienen la oportunidad de invertir
directamente en proyectos de energias renovables, contribuyendo a la transicidon energética

y a la produccién de energias limpias en Portugal.

2. Participacion democratica: como cooperativa, Coopérnico funciona segun el principio
de «un socio, un voto». Esto significa que todos los miembros tienen la misma voz y pueden
participar en las decisiones estratégicas de la cooperativa, independientemente de la

cantidad invertida.

3. Impacto social y ambiental positivo: al formar parte de Coopérnico, los miembros
apoyan un modelo de negocio sostenible que promueve la economia local, reduce las
emisiones de CO, y promueve la justicia energética, beneficiando a las comunidades e

instituciones sociales.

4. Acceso a eventos y formacion: los miembros tienen acceso a eventos, formacién y
sesiones informativas sobre energia sostenible, ciudadania y cooperativismo, promoviendo

la educacidn y la participacion activa.

EL PAPEL DE LAS MANCOMUNIDADES, LOS GRUPOS DE ACCION LOCAL Y LOS MUNICIPIOS EN
LA PROMOCION DE LAS COMUNIDADES ENERGETICAS 267



s TRANSCOM
Interreg Gnio Bl EUROACE
Espaiia - Portugal
5. Descuentos en productos y servicios: Coopérnico establece alianzas con otras

organizaciones para ofrecer descuentos y ventajas exclusivas a sus socios, incluyendo tarifas

energéticas mas ventajosas.

Estas son algunas de las principales ventajas, pero la cooperacion y la sensaciéon de
formar parte de un movimiento transformador son también aspectos que muchos

miembros valoran.
En cuanto al procedimiento para hacerse miembro

Para hacerse socio de Coopérnico, es necesario comprar 3 acciones por un total de 60

euros, inscribiéndose en nuestra pagina web https://www.coopernico.org/registeruser.

6230 6618  2410000€

A N,

Fte.: https://coopernico.org/

8) En sus mas de 10 anos de experiencia, écudl es su percepcion de la sociedad
portuguesa en términos de concienciacion sobre el uso racional de la energia, compromiso

con las energias renovables y la eficiencia energética, etc.?

La sociedad portuguesa es muy consciente de la necesidad de ahorrar energia y
producir su propia energia, ya que el coste es elevado teniendo en cuenta la renta

disponible.

9) éQué objetivos y/o compromisos asumira Coopérnico en materia energética a

corto-medio y/o largo plazo?

Los compromisos de Coopérnico son continuar apoyando a los asociados en la
transicion energética y abrir espacios para que los ciudadanos participen activamente en

la transicion energética.
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Entrevista a Maria Jodao Benquerencga. VP of Energy Communities.

Cleanwatts. Proyecto 100 Aldeias

Breve bio: Maria Jodo Benquerenga. VP off Energy Communities. Es licenciada en Ingenieria
Fisica. Comenzo su carrera profesional en ISA - Intelligent Sensing Anywhere, S.A. en 2007,
trabajando en proyectos de eficiencia energética para organizaciones publicas y privadas.
Ha participado en diferentes proyectos de VPS/Cleanwatts, siempre en el ambito de la
transicidn energética, con organizaciones publicas, proyectos de alumbrado publico,
eficiencia energética en escuelas, universidades, etc.

Ha seguido el tema de las comunidades energéticas en Portugal, desde el principio y
aun sin un marco legal, en proyectos piloto, y después de la entrada en vigor de la ley.
Liderd la creacién de la primera comunidad energética en Portugal, con la Santa Casa da
Misericordia de Miranda do Douro, y el esfuerzo por desarrollar nuevas Comunidades
Energéticas, destacando su participacion en el proyecto 100 Aldeas, que pretende crear
comunidades energéticas en zonas rurales, en el interior de Portugal, en territorios de
baja densidad, con el objetivo principal de combatir la pobreza energética.

Cleanwatts es una empresa que pretende hacer accesible la energia limpia a todo el
mundo, a través de herramientas digitales que fomentan comunidades energéticas con un
uso inteligente de los recursos.

1) ¢Puede explicarnos mejor a qué se dedica Cleanwatts, en qué consisten estas
herramientas digitales, puede describirlas o poner algun ejemplo?

Cleanwatts es una empresa portuguesa de
tecnologia climdtica con mas de 15 afios de -_
experiencia en el sector energético, dedicada a
ayudar a crear un mundo donde la energia sea
descentralizada, digital y democratica.
Especializada en la creacion de comunidades
energéticas y el desarrollo de herramientas
digitales que facilitan la gestion local de la
energia, ofrece soluciones innovadoras de
energia limpia. Cleanwatts construye y gestiona

Comunidades de Energias Renovables (CER),

utilizando tecnologia propia, andlisis avanzado de

datos, capital financiero y recursos de gestion

para coordinar todos los aspectos de la comunidad.

EL PAPEL DE LAS MANCOMUNIDADES, LOS GRUPOS DE ACCION LOCAL Y LOS MUNICIPIOS EN
LA PROMOCION DE LAS COMUNIDADES ENERGETICAS 269

EUROACE



A et TRANSCOM
interreg - e EUROACE

Espaiia - Portugal

La empresa ha desarrollado un conjunto de plataformas digitales que permiten a sus
clientes supervisar, gestionar, optimizar y controlar sus necesidades energéticas, incluido el
consumo, la produccion, el almacenamiento, la compra, la compensacion y las transacciones
de energia. En 2024, lanzd la app Kiome Energy Communities, disefiada para facilitar a los
usuarios la adhesion a su comunidad energética mas cercana. Kiome® proporciona datos
en tiempo real sobre consumo, produccion y almacenamiento de energia, ademas de ofrecer

oportunidades de ahorro basadas en tarifas, historial, andlisis y previsiones.

La plataforma Kiplo de Cleanwatts es una «plataforma de mercado energético»
disefiada para agregar cargas pequefias y medianas, como baterias, cargadores de vehiculos
eléctricos, calefactores, bombas de calor, aparatos de refrigeracién y sistemas de generacion
distribuida. Funciona mediante la creacion de VPP para apoyar a los gestores de

comunidades energéticas, agregadores y operadores del mercado de la energia.

Cleanwatts también cuenta con la herramienta Kisense®, una plataforma de
optimizacion y eficiencia energética detrds del contador dirigida a empresas comerciales e
industriales, incluidos consumidores y prosumidores. Ofrece una amplia gama de servicios
avanzados de gestion de la energia, desde la visualizacion en tiempo real y el andlisis
predictivo hasta la optimizacion y el control de activos de recursos energéticos distribuidos

(DER), tanto individualmente como en multiples emplazamientos.

Cleanwatts simplifica la complejidad de la gestion energética para sus clientes
combinando soluciones digitales, financiacidon y operaciones. Con un equipo multidisciplinar
y una amplia experiencia, permite a sus clientes reducir el tiempo, el riesgo y los costes

asociados a una transicidén energética exitosa.
2) ¢éDoénde estan ubicados y en qué parte del mundo trabajan?

Cleanwatts es una empresa portuguesa con sede en Coimbra, Portugal. Actualmente
cuenta con mas de 220 Comunidades Energéticas en toda Europa, con una capacidad solar
fotovoltaica total de mas de 70MWop, en diferentes fases de implantacién. Calcula que estas
Comunidades y la energia que gestionan contribuiran a reducir 130.332 toneladas de CO2eq
al afio. También aporta sus conocimientos técnicos a proyectos internacionales, por ejemplo

en Espana y el Reino Unido.

En Portugal, Cleanwatts tiene 24 Comunidades de Energias Renovables (CER)

oficialmente autorizadas, con 3 CER ya plenamente operativas.
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3) Hemos leido que usted dirige el proyecto «100 aldeas» en Portugal. Este proyecto

pretende combatir la pobreza energética mediante la creacidon de comunidades de energia
renovable que puedan generar su propia energia verde, asi como promover buenas
practicas energéticas en estas comunidades. Este proyecto fue galardonado con el Social
Innovation Power Technology Excellence Awards en la categoria de Impacto Social y
pretende mejorar la vida de 20.000 habitantes de 100 pequeias aldeas de Portugal. ¢ C6mo

funciona el proyecto? ¢Existe un centro de produccién de energia?

En 2021, Cleanwatts lanzé el proyecto «100 Aldeas», que ha obtenido la certificacion
IIES, como medida para combatir la pobreza energética, que es una realidad en toda Europa.
La mision de este proyecto es promover la produccion local de electricidad verde vy
combatir la pobreza energética mediante la creacion de Comunidades de Energias
Renovables (CER) que produzcan electricidad limpia, descarbonizada y sostenible,
fomentando al mismo tiempo las buenas practicas energéticas en las comunidades

implicadas.

Este proyecto se inicid con la Comunidad Energética creada en colaboracion con la Santa
Casa da Misericérdia de Miranda do Douro, con el objetivo de llevar energia limpia y mas
barata al interior rural del pais, pero ya se encuentra en diversas localizaciones geograficas.
La creacidn de estas Comunidades consiste en identificar uno -o varios- productores ancla
donde se instala la planta fotovoltaica y se produce energia suficiente para satisfacer las
necesidades de consumo del ancla. Lo que no se consume se denomina excedente
energético, que se comparte con las organizaciones, instituciones y ciudadanos del entorno
de la planta. Nuestra atencién a las zonas mds interiores del pais esta vinculada al deterioro
de las condiciones energéticas en estas zonas, con mayores porcentajes de poblacidn en

situacién de pobreza energética.

4) {Coémo se afilia una persona de estos pueblos al proyecto, qué servicios recibe, qué

ventajas tiene?
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Afiliarse a un CER es totalmente gratuito y no implica rescindir el contrato con el
proveedor actual. Los miembros mantendran su proveedor de energia para cubrir el
consumo que el CER no pueda suministrar (por ejemplo, durante la noche). Cleanwatts se
encarga de todos los trdmites y el consumidor seguird recibiendo una factura de su
proveedor actual por la cantidad de energia consumida exclusivamente de él. Ademas,
recibira una factura de su CER local por su consumo de energia renovable. No habra doble
facturacion: el consumo sdlo se dividira en funcion del origen de la energia. Para adherirse,
Cleanwatts sélo necesita que el consumidor se registre formalmente como nuevo miembro
de la Comunidad y firme el contrato. En cuanto la DGEG confirme que el miembro estd

dentro del radio de accidn de la Comunidad, empezard a recibir energia limpia de ella.

Pueden adherirse todas las personas que vivan a menos de 2 6 4 kildmetros de las
zonas geograficas donde se establezcan las Comunidades. Los miembros podran adquirir
electricidad de la central a un precio en torno a un 20% inferior al de la electricidad de la
red, sin necesidad de realizar ninguna inversiéon ni de asumir gastos o responsabilidades

relacionados con el funcionamiento, el mantenimiento o la instalacién.

El proyecto «100 Aldeas» pretende tener un impacto positivo en unas 20.000 personas
que viven en pequeias aldeas portuguesas, donde la instalacion de grandes centrales
fotovoltaicas es dificil por falta de escala. Cleanwatts también estd desarrollando iniciativas
de formacion sobre la aplicacion Kiome y sus herramientas de gestidn de la energia, Kisense
y Kiplo Energy Communities, que se pondran a disposicién de las Comunidades para
supervisar e identificar oportunidades de ahorro adicionales a través de proyectos de
eficiencia energética y la introduccidn de sistemas de almacenamiento de energia, en su

Caso.

5) éCual es la forma juridica de esta comunidad de energia renovable: cooperativa,

asociacion, otro tipo de empresa?

Las Comunidades Energéticas Cleanwatts pasan por varias fases. Inicialmente, y
mientras sea viable, el proyecto se constituye como un Autoconsumo Colectivo (ACC), que
no necesita tener personalidad juridica auténoma. En una segunda fase, cuando la
complejidad de la Comunidad lo requiera, habrd que crear una organizacion con
personalidad juridica. Nuestro andlisis nos dice que lo mejor seria crear una asociacion que

facilite la entrada y salida de socios. Y este es el camino que siguen nuestros proyectos.
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6) é Como esta siendo recibido el proyecto y en qué parte de Portugal se esta llevando

a cabo? ¢Cuantos «socios» hay por el momento?

Este proyecto no se limita a una zona geografica especifica del pais. A pesar de estar
mas concentrado en el norte y el centro de Portugal, el proyecto 100 Aldeas cuenta con
comunidades en todo el pais. Actualmente tenemos 150 aldeas cubiertas, y varias de estas
Comunidades ya han alcanzado su capacidad maxima y no pueden acoger a mas miembros.
Muchas de estas Comunidades estdan formadas por IPSS, Santas Casas da Misericdrdia,
Asociaciones Humanitarias de Bomberos Voluntarios y otras organizaciones locales sin animo
de lucro que destacan el papel que desempefan estas iniciativas comunitarias en su relacion
con la poblacién. Contribuir a la descarbonizacién de la regidn, asi como ofrecer una tarifa
energética inferior a la del mercado, les permite ayudar y contribuir al bienestar y a la calidad

de vida de la poblacién local.
7) éQué dificultades/obstaculos estan encontrando?

A lo largo de los ultimos cuatro afios en los que nos hemos dedicado al desarrollo,
creacion y gestion de Comunidades Energéticas, nos hemos encontrado con diferentes
obstaculos durante las distintas etapas de maduracion de la existencia de Comunidades en
Portugal. A nivel legal, tenemos que reconocer que el proceso de validacion y concesion de
licencias para cada Comunidad no ha estado a la altura de nuestras expectativas. Desde
agosto de 2021, cuando lanzamos la primera Comunidad de la Energia en Portugal, hasta
enero de 2024 sélo vimos 4 Comunidades aprobadas por las autoridades competentes. Este
ano hemos visto un aumento considerable y digno de mencién, de modo que ahora

tenemos 24 Comunidades autorizadas en todo el pais.

Otro reto es la estructura del interior del pais. Los pueblos en los que operamos, en el
interior rural de Portugal, sufren una falta de actualizacién y mantenimiento de sus
infraestructuras, por lo que la falta de capacidad para recibir y gestionar la red actual

provoca algunos obstaculos al desarrollo de las Comunidades.

Por ultimo, las caracteristicas demograficas de las comunidades de nuestro proyecto
100 Aldeas han sido el reto del que mas hemos aprendido y al que intentamos adaptarnos
constantemente. En zonas desérticas del pais, los miembros de estas Comunidades forman
parte de una poblacidn envejecida para la que la alfabetizacion digital y energética no se han

convertido en una preocupacion cotidiana. Ha sido una experiencia gratificante y de
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aprendizaje constante trabajar en el impacto medioambiental y tecnoldgico de estas

instalaciones con las comunidades locales.
8) éCuales son los préximos objetivos del proyecto «100 aldeas»?

Estamos muy orgullosos de los resultados obtenidos en la primera interaccién de este
proyecto, pero queremos subir el listén para futuros proyectos. En una nueva fase, hemos
relanzado este proyecto con nuevos objetivos: 100 pueblos A++, que pretende llegar a
300.000 personas con nuevos proyectos solares. Ademas de ofrecer a la poblacién local la
posibilidad de reducir sus costes energéticos sin comprometer su calidad de vida, queremos
hacer mds. Una nueva fase de 100 Aldeas A++ consiste en promover sesiones de formacion
para la comunidad local, crear una red de agentes locales, fomentar la investigaciéon
concediendo becas de practicas en Cleanwatts -parte de nuestro proyecto de formacion
Cleanwatts Academy- y contribuir a la lucha contra el desempleo y la desertificacion en el

interior del pais.

C\\'clea nwatts

9)¢Hay algun otro proyecto de especial interés relacionado con las Comunidades de

Energias Renovables en el que Cleanwatts esté trabajando y del que le gustaria hablar?

Los 100 Pueblos A++ forman parte de una familia de proyectos que estamos
desarrollando en Cleanwatts, con el objetivo no sélo de crear Comunidades por todo el pais,
sino también de ayudar en la transicion energética de sectores que pueden verse
fuertemente beneficiados por la digitalizacidon y descarbonizacidn de su consumo. Otras
facetas de los proyectos A++ son:

e  Parque Empresarial A++: pretende acercar las Comunidades Energéticas al sector industrial
y comercial y contribuir a la sostenibilidad y descarbonizacion del sector. También permite
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compartir los beneficios -incluida una tarifa mds baja- con los empleados de estas
empresas;

e  Barrio A++: muy similar al proyecto 100 Aldeas, centrado en reducir la huella de carbono
de los barrios urbanos y ofrecer una tarifa mas baja a las familias en situacién de pobreza
energética.

19.2.4. Andlisis cualitativo. Conclusiones.

Las ideas claves derivadas del analisis cualitativo son las siguientes:

e Hay interés por parte de los ayuntamientos en la puesta en marcha de comunidades
energéticas. En la provincia de Badajoz, la Oficina de Transformacion Comunitaria ha
recibido mds de 70 expresiones de interés de ayuntamientos y mas de 20 estdn recibiendo
asesoramiento para constituir una comunidad energética. Se observa cierta inclinacién, en
la provincia de Badajoz, por la forma juridica de asociacidon porque no requiere aportacion
de capital inicial y por la simplicidad en constituirla. En Portugal, se observa hay un
escenario prometedor para el desarrollo de comunidades energéticas, con un marco
normativo favorable y un creciente interés y aceptacién entre la poblacidon. Se ha
conseguido reducir los plazos de las licencias. Entre 2 y 4 meses se obtienen. Cuestién que
deberia replicarse en Espafia.

e Uno de los motivos principales que impulsa a las personas a poner en marcha una
comunidad energética es conseguir cierta independencia del mercado energético y
protegerse del vaivén de los precios de la electricidad. También la reduccion de gastos o
la apuesta por energias sostenibles.

e  Existe desconocimiento generalizado sobre comunidades energéticas.

e La participacion de las administraciones locales genera confianza para que los ciudadanos
decidan adherirse a una comunidad energética.

e Los ayuntamientos pueden tener un papel central en la busqueda de los espacios
necesarios para la infraestructura, agilizacion de permisos e informacion para la
ciudadania.

e Los precios del mercado hacen que las instalaciones sean rentables y accesibles casi a
cualquier ciudadano, aunque existe pobreza energética.

e  Organismos como Diputacion de Badajoz van a poner en marcha programas ambiciosos
de informacion y capacitacion.

e Entidades como Diputacidon de Caceres aprobaron una convocatoria de ayudas para el
fomento y la constitucion de comunidades energéticas locales para municipios de hasta
5.000 habitantes y se espera que sigan aprobandose futuras convocatorias.

e Se deben mejorar las condiciones del parque inmobiliario. Las comunidades de vecinos —
bloques de viviendas — pueden ser un germen interesante para la constitucion de futuras
comunidades energéticas.

e En el dmbito local, realizar un estudio previo de afecciones al patrimonio arquitecténico
es fundamental para que no se produzcan impactos en los edificios, especialmente, en los
conjuntos histéricos y edificios protegidos.
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e  Existe un modelo de informe, denominado Libro del Edificio Existente, que estudia en
profundidad un edificio permitiendo abordar una rehabilitacién con garantias y con criterio
técnico.

e  Reducir la demanda energética es tan importante como reducir los consumos.

e Unacomunidad energética deberia estar asesorada por un equipo multidisciplinar.

e El ejemplo de la Comunidad Energética Local Salto del Calderén de Piornal confirma que
una comunidad energética es viable en municipios de pequefio tamaio. Piornal cuenta
con 1.500 habitantes y 50% de los vecinos estan integrados en la comunidad energética;
abastece a 227 familias.

e Enla etapa de constitucién ya se detectan obstaculos con la elaboracién de los estatutos,
notaria, normativa vigente, plazos hasta que se aprueba el expediente de conexidn a la
red, problemas con las comercializadoras, entre otros.

e  Entre los servicios energéticos, ademas de energia eléctrica procedente de placas solares,
en Extremadura, puede tener sentido apostar por la edlica, biomasa, o minihidraulica en
las CELs.

e La eficiencia energética, movilidad sostenible, educacién ambiental, informacidn sobre
subvenciones y ayudas a la rehabilitacion de una vivienda, programas de mejora de la tarifa
de la luz, etc. son otros aspectos sobre los que se trabaja en el marco de una comunidad
energética.

e Existen entidades tipo Agencia para la energia (ADENE) en Portugal, o en Extremadura,
Agencia Extremena de la Energia (AGENEX) que tienen elaborados y publicados recursos
para su consulta.

e En Portugal existe el Observatorio de la Pobreza Energética (ONPE -PT) cuya misién es
mitigar la pobreza energética apoyando en la identificacion de politicas publicas y
actividades para mejorar el desempefio energético. Estan trabajando en un plan de accién
contra la pobreza energética 2030.

e En relacidon con las comunidades energéticas, ADENE — en Portugal — ejerce un papel
centrado especialmente en la produccion y difusién de informacién. Proporcionan apoyo
técnico, organizan eventos y desarrollan proyectos. Se esta trabajando en un simulador
que permitird conocer mas sobre el autoconsumo: poupaenergia.pt. La Academia ADENE
tiene como objetivo fomentar la transferencia de conocimientos sobre eficiencia
energética. El sistema Move+ evalla y clasifica el rendimiento de las flotas de automoviles.
Idea que puede ser replicada igualmente en Espafia.

e  Coopernico fue la primera cooperativa de energia renovable en suministrar electricidad a
todo el pais en Portugal. En la actualidad, tienen mas de 6.000 clientes.

e Se observa que existe mucho interés en el desarrollo de comunidades energéticas en
municipios de Portugal, pero los técnicos municipales no estdn suficientemente
capacitados en este sentido. Se observan barreras muy altas a la hora de constituir
entidades juridicas con empresas y ciudadanos y al construir pliegos de condiciones con
criterios no econdmicos para promover la participacién ciudadana.
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e Se hanidentificado 4 retos fundamentales para Portugal. Falta de una comunidad previa a
la creacion de una comunidad energética, falta de cultura energética, acceso a la
financiacion y proceso de registro de comunidad energética muy largo y complejo.

e C(Cleanwatts ya tiene 24 comunidades de energias renovables (CER) oficialmente
autorizadas en Portugal y 3 plenamente operativas.

e Enlaactualidad, se esta desarrollando el proyecto “100 pueblos” cuya misién es promover
la produccién local de electricidad verde y combatir la pobreza energética mediante la
creacion de CER que produzcan electricidad limpia, descarbonizada y sostenible.

e Laestructura de los territorios con zonas despobladas y la poblacion envejecida son otros
de los retos a los que se debe hacer frente para el desarrollo de las comunidades
energéticas.

19.3. Analisis cuantitativo

19.3.1. Descripcion del muestreo utilizado

Ambito geografico del estudio
El dmbito geografico objeto de este estudio es el territorio EUROACE integrado por:

e Alentejo portugués. Incluye a los NUTs Il de Baixo Alentejo, Alto Alentejo, Alentejo Central
y Alentejo Litoral. Comprende 47 municipios. En 2021, su poblacidon era de 468.802
habitantes y su densidad de poblacién era de 22 personas/km?2. Existen 4 comunidades
intermunicipales y 8 GALs.

e  Region Centro de Portugal. Su capital es Coimbra. En 2023, esta Regién tenia 1.695.635
habitantes. Cuenta con 78 municipios. Su densidad es de 73 habitantes/km?. Esta Regidn
cuenta con 8 comunidades intermunicipales y 25 GALs.

e Extremadura es una comunidad auténoma espafiola situada al suroeste de la Peninsula
Ibérica. Se compone de dos provincias. La provincia de Caceres que cuenta con 223
municipios y la provincia de Badajoz que cuenta con 165 municipios. El total de habitantes
de Extremadura era en abril de 2024 de 1.052.190 personas. En la provincia de Caceres hay
16 mancomunidades y 14 GALs. En la de Badajoz hay 14 mancomunidades y 10 GALs.

Imagen 12 — Zona Euroace. Fte.: https://www.euro-ace.eu/territorio-euroace
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Descripcidon de muestreo

En la zona EUROACE existen un total de 513 municipios. Este es el universo de la
muestra.

Para el cdlculo de la muestra, se ha buscado lograr un 95% de confianza y un error que
variard en funcion de las encuestas obtenidas finalmente. Si:

e 81 encuestas 2 10% de error.
° 142 encuestas =2 7% de error.
° 220 encuestas = 5% de error.

En los inicios del estudio, el objetivo marcado fue lograr 142 encuestas que
representarian un 95% de confianza y un 7% de error.

Considerando el numero de municipios de cada uno de los territorios, se ha realizado
una estratificacion buscando lograr una representacion equilibrada.

Asi:

e  Provincia de Céaceres: 223 municipios * 100/513 municipios = 43,4%
e  Provincia de Badajoz: 165 municipios * 100/513 municipios = 32,16%
e Alentejo portugués: 47 municipios * 100/513 municipios = 9,16%

e Zona Centro: 78 municipios * 100/513 municipios = 15,20%

En la comparativa entre objetivos iniciales marcados y resultados alcanzados se obtiene
lo siguiente:

Objetivos iniciales Resultados

Ambito geografico marcados: n 2 de obtenidos: n 2 de
encuestas encuestas

Provincia de Caceres

Provincia de Badajoz 46

Alentejo Portugués 13

Region Centro de 22
Portugal

Total 142

Como puede observarse, se han superado los objetivos marcados respecto a niumero de
encuestas en todos los dmbitos geograficos a excepcidn de Region Centro de Portugal donde
se han obtenido 4 encuestas menos de las marcadas. De la provincia de Caceres se aportan
32 encuestas mas, en la provincia de Badajoz, 15 de mds y en Alentejo 11 de mas.

La cifra de 196 encuestas representa un 95 % de intervalo de confianza y un margen
de error situado en el intervalo de 5 al 6%.
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Una vez disefiada la encuesta, se trabajoé en la generacion de una base de datos donde
se recopilaron contactos de ayuntamientos, mancomunidades o comunidades
intermunicipales y GALs de los cuatro territorios; provincia de Caceres, provincia de Badajoz,
Alentejo portugués y Regién Centro de Portugal.

Las encuestas fueron enviadas a través de un formulario de Google form y se realizaron
un total de 4 rondas de contacto completas entre las fechas de 7 de agosto a 24 de
septiembre de 2024, venciendo el plazo de recepcién de encuestas el 30 de septiembre. Se
concedid una semana mads de margen habiéndose recibido la ultima encuesta tabulada el dia
7 de octubre. El plazo facilitado para el desarrollo de esta encuesta ha sido de 2 meses.

Tipos de sesgos a considerar

Cuando se realiza una encuesta escrita por correo electrdénico, sin interaccién directa —
aunque si se realizaron llamadas telefdnicas para contrastar informacién de contacto de
determinadas entidades — se pueden presentar una serie de sesgos que deben considerarse
a la hora de obtener conclusiones:

e Sesgo de autoseleccién: consiste en que sdélo las personas que estdn motivadas o
interesadas responderdn a la encuesta. Esto puede distorsionar los resultados al no
representar a quienes ignoran o no priorizan el correo. Este sesgo se ha tratado de
minimizar realizar 4 rondas de contactos completas con los 513 municipios.

e Sesgo de accesibilidad tecnolégica: puede haber personas con acceso limitado a internet
o correo electréonico que pueden quedar excluidas. Por lo general, las administraciones
objeto de este estudio suelen tener contacto diario con el correo electrdnico.

e Sesgo de no respuesta: las personas que ignoran la encuesta pueden tener opiniones
diferentes de quienes responden y esto afecta a la representatividad. Este sesgo se ha
tratado de minimizar al realizar 4 rondas de contactos completas con los 513 municipios.

e Sesgo de interpretacion: sin aclaraciones inmediatas, los encuestados/as pueden
interpretar preguntas de manera diferente, afectando a la precisidn de las respuestas. Se
ha tratado de disefiar una encuesta sencilla y que pueda comprenderse facil.

e Sesgo de deseabilidad social: al responder por escrito, algunos participantes pueden evitar
respuestas polémicas o que consideren poco aceptadas socialmente.

19.3.2. Modelo de encuesta

A continuacidn, se comparte el modelo de encuesta.

ENCUESTA DETECCION OPORTUNIDADES para el desarrollo de comunidades

energéticas locales
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El proyecto TRANSCOM tiene como objetivo impulsar las comunidades energéticas
locales en el espacio transfronterizo de Extremadura — Portugal. Dentro del proyecto, se
realiza el estudio “El papel de las mancomunidades, los grupos de accién local y los

municipios en la promocién de las comunidades energéticas”.

Una comunidad energética renovable (CEE) es una entidad juridica basada en la participacién
abierta y voluntaria, auténoma y controlada por socios o miembros que estdn situados en las
proximidades de los proyectos de energias renovables que son propiedad de dicha entidad juridica y
que la comunidad ha desarrollado. Sus socios 0 miembros son personas fisicas, pymes y/o autoridades
locales, incluidos los municipios. El objetivo principal es proporcionar beneficios medioambientales,
sociales y econémicos a sus socios 0 miembros o a los territorios donde operar y hacer comunidad.
Autoconsumo, movilidad, soberania energética, pobreza energética, empoderamiento ciudadano en
materia de energia, capacitacion y otros temas son los que se abordan en desarrollo de una comunidad

energética.

A continuacion, le solicitamos que cumplimente esta encuesta. Los datos seradn tratados
estadisticamente. El nombre, apellidos y correo electronico de contacto sdélo se usaran como fuente
de verificacion. Demostrar que la encuesta la ha cumplimentado una persona de una de las entidades

objeto de este estudio. Ayuntamiento, Mancomunidad y/o Grupo de Accién Local.
Sélo necesitamos 5 minutos de su tiempo.
Muchas gracias por su colaboracion.

Nombre y apellido de quien cumplimenta la encuesta:

Correo electrénico de contacto:

1)La entidad en la que usted trabaja es:

Mancomunidad // Comunidad Intermunicipal
Grupo de Accion Local

Ayuntamiento

[l Diputacion

2)Su perfil de puesto es:

[l Perfil politico. Gobierno local.
Perfil técnico.

Perfil administrativo.

Otros.

3)Su entidad pertenece a:
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Tl Provincia de Badajoz
Tl Provincia de Caceres
[l Alentejo Portugués
[l Regidn Centro de Portugal

4)Indique su localidad (o localidad sede de su entidad):

5)Su entidad representa a un conjunto de habitantes de:

7] Menos de 2.000 habitantes.

7] Entre 2.001 - 5.000 habitantes.

7] Entre 5.001 — 10.000 habitantes.

[J Entre 10.001 - 20.000 habitantes.
[J Entre 20.001 - 50.000 habitantes.
] Entre 50.001 —100.000 habitantes.
[J Mas de 100.000 habitantes.

6)éiDesde su entidad se han desarrollado y/o apoyado, en los ultimos 5 afios,

proyectos/iniciativas de este tipo?

Si No NS/NC

Desarrollo de proyectos de instalacion de
renovables y/o eficiencia energética en instalaciones
municipales y/o edificios publicos.

Apoyo econémico al autoconsumo y/o
instalacion de renovables para empresas privadas

Apoyo econémico al autoconsumo y/o
instalacion de renovables para viviendas privadas

Incentivos, disminucion y/o eliminacion de
impuestos a empresas que instalan energias
renovables

Cesion de cubiertas de edificios publicos para
instalacion de renovables por parte de terceros

Ayudas y/o subvenciones para la instalacion de
renovables

Ayudas y/o para mejorar la eficiencia energética

Ayudas y/o subvenciones para impulsar el
vehiculo eléctrico
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Instalacion de puntos de recarga para vehiculos
eléctricos

Asesoramiento y/o capacitacion/formacién a
terceros para la instalacion de renovables y/o mejora
de eficiencia energética: a empresas y/o a vecinos

Elaboracidon y puesta en marcha de Plan de
Accion por el Clima y la Energia Sostenible (PACE) del
Pacto de los Alcaldes

Desarrollo del plan de movilidad urbana
sostenible (PMUS)

7)Respecto a las comunidades energéticas locales (CEL), usted:

Si No NS/NC

¢Sabia qué son las comunidades energéticas
locales antes de leer esta encuesta?

¢Existe en su municipio y/o comarca alguna
iniciativa de creacion y puesta en marcha de una
comunidad energética local?

¢Tiene formacion y/o experiencia en transicion
energética, energias renovables y/o eficiencia
energética?

Si es que si, seiiale cual:

8)En relacién con su municipio o conjunto de municipios donde incide su entidad, valore su
percepcion entre el 1 y el 5 seglin esta escala: 1 = muy en desacuerdo, 2 = en desacuerdo, 3 = de

acuerdo, 4 = bastante de acuerdo, 5 = muy de acuerdo

Hay mas de 5 cortes de
luz/afio

Se percibe cierta conciencia
ecoldgica entre los vecinos/as.

Hay un tejido de asociaciones
qgue funciona muy bien.

La sociedad es participativa
en general.

Hay poblacion vulnerable a la
pobreza energética.
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Hay interés en su entidad en
el desarrollo de las energias
renovables, eficiencia energética y
soberania energética, etc.

Hay empresas en la zona y/o
cercanias de servicios energéticos.
Ingenieros/as y arquitectos/as que
trabajan en “consultoria
energética”.

Desde mi entidad, tenemos
interés en llevar a cabo vy/o
apoyar/impulsar proyectos que
tengan que ver con el desarrollo de
comunidades energéticas locales.

Mi entidad estaria interesada
en ser socia y/o colaboradora de
una comunidad energética local.

Mi entidad estaria interesada
en desarrollar alianzas publico —
privadas para la puesta en marcha
de una comunidad energética local.

Hay interés en la poblacion
local de adquirir formacion en
materia de comprension de la
factura de la luz, mercado
energético, renovables, etc.

9)éPuede indicar qué oportunidades/ventajas considera que existen en su territorio

relacionadas con el desarrollo de comunidades energéticas locales?

10)¢Puede indicar qué amenazas/inconvenientes considera que existen en su territorio

relacionadas con el desarrollo de comunidades energéticas locales?

Muchas gracias y un saludo.
19.3.3. Resultados alcanzados

1)Tipo de entidad en la que trabaja el encuestado/a

Tabla 1 —Tipo de entidad a la que pertenece el encuestado/a

Tipo de entidad Frecuenc Porcent Porcentaje

ia aje valido

Ayuntamiento 155 79,1 79,1
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Mancomunidad 21 10,7 10,7
Grupo de Accidn Local 19 9,7 9,7
Diputacion 1 0,5 0,5
Total 196 100,0 100,0

Fte.: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta. FEMPEX, 2024.

Un 79,1% de los que responden pertenecen a un ayuntamiento, un 10,7% a una
Mancomunidad y un 9,7% a un GAL. Una respuesta es de una persona que trabaja en

Diputacién provincial.

Entidad

80

50—

40—

Porcentaje

20—

[ Incqio: ]
Ayuntamiento /f Camara Mancomunidad/ Grupo de Accién Local /f Diputacion
municipal Comunidade Intermunicipal  Grupo de agéo local
Entidad

Grdfico 1 — Distribucion de la frecuencia de respuestas en funcion del tipo de entidad al que pertenece el

encuestado/a. Fte.: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta. FEMPEX, 2024.

2)Perfil del puesto del encuestado/a

Tabla 2 — Perfil de puesto al que pertenece el encuestado/a.

Perfil del puesto Frecuenc Porcent Porcentaje
ia aje valido
Perfil politico 86 43,9 43,9
Perfil técnico 76 38,8 38,8
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Perfil
31 15,8 15,8
administrativo
Otros 3 1,5 1,5
Total 196 100,0 100,0

Fte.: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta. FEMPEX, 2024.

Un 43,9% de los encuestados/as ocupa un puesto de perfil politico. Una gran mayoria
de alcaldes/esas y/o concejales. Le siguen con un 38,8% los que tienen perfil técnico;
arquitectos/as municipales y/o técnicos de proyecto. Un 15,8% perfil administrativo y

finalmente, un 1,5% es de otras categorias.

Perfil

509

Porcentaje

Perfil poltico Perfil técnico Perfil administrativa

Perfil

Grdfico 2 — Distribucion de la frecuencia de respuestas en funcion del tipo de perfil de puesto al que

pertenece el encuestado/a. Fte.: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta. FEMPEX, 2024.

3)Ambito geografico al que pertenece el encuestado/a

Tabla 3 — Ambito geogréfico al que pertenece el encuestado/a

Ambito geografico Frecuenc Porcent Porcentaje

ia aje valido
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Provincia de Badajoz 61 31,1 31,1
Provincia de Caceres 93 47,4 47,4
Alentejo Portugués 24 12,2 12,2
Region Centro de Portugal 18 9,2 9,2

Total 196 100,0 100,0

Fte.: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta. FEMPEX, 2024.

Un 47,4% de los encuestados/as pertenece a la provincia de Caceres; es la provincia
gue cuenta con un mayor numero de municipios. Un 31,1% de la provincia de Badajoz, un

12,2% de Alentejo Portugués y un 9,2% de Region Centro de Portugal.

AmbitoGeografico

S04

407

30

Porcentaje

20+

Provincia de Badajoz Provincia de Caceres Alentejo Portugués  Region Centro de Portugal

AmbitoGeografico

Grdfico 3 — Distribucion de la frecuencia de respuestas en funcion del tipo del dmbito geogrdfico al que

pertenece el encuestado/a. Fte.: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta. FEMPEX, 2024.

4) N2 de habitantes que abarca la entidad

Tabla 4 - N2 de habitantes que abarca la entidad

N 2 habitantes que abarca la entidad Porcentaje

Frecuencia Porcentaje
valido
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Vilido Menos de 2.000 habitantes 89 45,4 45,6
2.001 - 5.000 habitantes 36 18,4 18,5
5.001-10.000 habitantes 19 9,7 9,7
10.001 - 20.000 habitantes 18 9,2 9,2
20.001 - 50.000 habitantes 20 10,2 10,3
50.001 - 100.000 habitantes 7 3,6 3,6
Mds de 100.000 habitantes 6 3,1 3,1
Total 195 99,5 100,0
Perdidos Sistema 1 ,5
Total 196 100,0

Fte.: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta. FEMPEX, 2024.

Un 45,4% de los encuestados/as pertenece a municipios de menos de 2.000

habitantes. Le siguen, con un 18,4% los de entre 2.001 a 5.000 habitantes. En tercer lugar,

los que tienen entre 20.001 a 50.000 habitantes con un 10,2% de las respuestas. En cuarto

lugar, con un 9,7% los de entre 5.001 a 10.000 habitantes, seguidos de los de entre 10.001 a

20.000 habitantes con un 9,2% de las respuestas.

Un 3,6% trabaja entidades que afectan a entre 50.001 a 100.000 habitantes y un 3,1%

en entidades que afectan a mds de 100.000 habitantes. Por lo general, estas Ultimas son GALs

y/o mancomunidades intermunicipales de la parte portuguesa.
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Poblacion

509

304

Porcentaje

204
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Grdfico 4 — Distribucion de la frecuencia de respuestas en funcion del tipo del tamafio de poblacion que
gestiona la entidad a la que pertenece el encuestado/a. Fte.: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta.
FEMPEX, 2024.

6)Iniciativas y/o medidas puestas en marcha desde la organizacién para el fomento de

las energias renovables y la eficiencia energética en el territorio

Tabla 5 — Iniciativas relacionadas con edificios publicos

Porcentaje
Frecuencia Porcentaje
valido
Si 122 62,2 62,2
No 64 32,7 32,7
1) Renovables y/o eficiencia energética en
edificios publicos
NS/NC 10 5,1 5,1
Total 196 100,0 100,0
Si 47 24,0 24,0
No 129 65,8 65,8
2) Cesion de cubiertas de edificios publicos
para instalaciones
NS/NC 20 10,2 10,2
Total 196 100,0 100,0
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Fte.: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta. FEMPEX, 2024.

Entidad

Ayurntamiento /f Camara
municipal

Mancomunidad/ Comunidade
Intermunicipal

Grupo de Accién Local f
Grupo de agao local
Diputacion

Porcentaje

RenovablesEficienciaEdificiosPublicos

Grdfico 5 — Desarrollo de proyectos de instalacién de renovables y/o eficiencia energética en edificios
publicos en funcidn del tipo de entidad a la que pertenece el encuestado/a. Fte.: Elaboracién propia a partir de
datos de la encuesta. FEMPEX, 2024.

Se observa que un 67,1% de los ayuntamientos si han desarrollado este tipo de
iniciativas en sus edificios publicos. Un 47,6% de las Mancomunidades también los han

desarrollado y un 36,84% de los GALs.

Los que menos han desarrollado este tipo de proyectos son los GALs, un 57,89% no los
han desarrollado. Diputacién de Badajoz — que es la Unica entidad de esta tipologia que ha

respondido a la encuesta — dice que si los ha desarrollado.

El coeficiente chi cuadrado de Pearson es 0,009 por lo que se puede afirmar que existen
diferencias significativas en funcién del tipo de entidad que responde a la pregunta.

Destacando los ayuntamientos por encima de los demas.
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Iniciativas relacionadas con ayudas a empresas privadas y/o ciudadania

Tabla 6 — Ayudas y/o iniciativas relacionadas con la empresa privada y/o la ciudadania

Medidas Frecuenc Porcent Porcentaje
ia aje valido
Si 28 14,3 14,3
No 141 71,9 71,9
3) Apoyo econdmico al
autoconsumo y/o instalacion de NS/
renovables para empresas 27 13.8 13.8
privadas NC
Tot
196 100,0 100,0
al
Si 18 9,2 9,2
No 146 74,5 74,9
4) Apoyo econdémico al
autoconsumo y/o instalacion de NS/
renovables para viviendas 31 158 159
privadas NC
Tot
195 99,5 100,0
al
Si 21 10,7 10,7
No 147 75,0 75,0
5) Incentivos, disminucién y/o
eliminacion de impuestos a NS/
empresas que instalan energias 28 143 143
renovables NC
Tot
196 100,0 100,0
al
Si 41 20,9 20,9
6) Ayudas y/o subvenciones para la No 128 65,3 65,3
instalacion de renovables
NS/
27 13,8 13,8
NC
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Tot
196 100,0 100,0
al
Si 50 25,5 25,5
No 121 61,7 61,7
7) Ayudas y/o para mejorar la NS/
eficiencia energética 25 12.8 12,8
NC
Tot
| 196 100,0 100,0
a

Fte.: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta. FEMPEX, 2024.

Se observa que en las 5 medidas enumeradas predomina el “no” como respuesta. Un
71,9% no han desarrollado medidas de apoyo econdmico al autoconsumo y/o instalacién de
renovables en las empresas privadas, un 74,9% no han aprobado medidas de apoyo
econdmico al autoconsumo y/o instalacién de renovables a las viviendas privadas, un 75%
no ha aprobado incentivos, disminucidon y/o eliminaciéon de impuestos a empresas que
instalan renovables, un 65,3% no aprobado ayudas y/o subvenciones para la instalacién de

renovables, un 61,7% no aprobado ayudas y/o subvenciones para mejorar la eficiencia

energética.

Si se realiza un andlisis bivariado en funcion de las 3 variables categéricas (tipo de

entidad, dmbito geografico y tamafio poblacional) se detectan las siguientes diferencias

significativas:
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Entidad

Ayuntamiento /f Cdmara municipal
Mancomunidad/ Comunidacde
Intermunicipal

Grupo de Accién Local If Grupo de
agao local

Diputacisn

100,0%]

80,0%

60,0%

Porcentaje

40,0%

)

20,0%]

4,762%.

Si

ApoyoEconomicoAutoconsumoRenovablesEmpPrivada

Grdfico 6 — Apoyo econdmico al autoconsumo y/o instalacion de renovables para empresas privadas en

funcion del tipo de entidad. Fte.: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta. FEMPEX, 2024.

El tipo de entidad que mas ha desarrollado esta medida son los GALs. Existen una serie
de convocatorias de ayudas que estas entidades suelen aprobar cada afio enmarcados
dentro de la iniciativa LEADER y clasificados en proyectos productivos — para empresas — y
proyectos no productivos. Es posible que desde esta convocatoria se haya trabajando en este

sentido.

Un 52,63% de los GAL afirman haber apoyado econémicamente el autoconsumo y/o la

instalacion de renovables para empresas privadas.

Por su parte, un 75,5% de los ayuntamientos no ha desarrollado esta medida y un

71,43% de las mancomunidades, tampoco.

El coeficiente Chi Cuadrado de Pearson es 0,000 menor que 0,05 por lo que se puede
afirmar que existen diferencias significativas en el apoyo a empresas privadas en funcion del

tipo de entidad.

Respecto a incentivos, disminuciéon y/o eliminacién de impuestos a empresas que
instalan energias renovables se han obtenido los siguientes resultados respecto a las 3

categorias principales de variables.

Los que mas han desarrollado esta medida son los ayuntamientos con un 12,9% que

afirman haber aplicado esta posibilidad en sus tributos. Son los que, en realidad, tienen la
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mayor posibilidad de hacerlo en funcién de sus competencias. No obstante, se trata de una

medida poco desarrollada.

Un 89,47% de los GAL no la ha desarrollado, un 76,2% de las mancomunidades tampoco.

Entidad
100,0%
Ayurtamiento ! Cémara
municipal
Mancomunidad/ Comunidace
Intermunicipal
Grupo de Accién Local /f
Grupo de agdo local
80,0% Diputacion
o
2 50,0%
B
c
@
I
=
o
o
40,0%
20,0%
12,9%
0% r .m
i Mo
IncentivosBajadalmpuestosEmpresasRenovables

Grdfico 7 — Incentivos, disminucion y/o eliminacidn de impuestos a empresas que instalan renovables en
funcidn del tipo de entidad. Fte.: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta. FEMPEX, 2024.
El coeficiente Chi Cuadrado de Pearson es 0,051 muy poco por encima de 0,05. Puede
afirmarse que existen diferencias significativas. Los ayuntamientos son los que mas

posibilidades tienen de desarrollar esta medida.
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Grdfico 8 — Incentivos, disminucién y/o eliminacidn de impuestos a empresas que instalan renovables en
funcion de la zona geogrdfica. Fte.: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta. FEMPEX, 2024.
Por zonas geograficas, son los municipios de la provincia de Badajoz los que mas han
desarrollado esta medida con un 21,31% que lo afirman. Le siguen los municipios de la

provincia de Caceres con un 7,5%.

La zona de Region Centro de Portugal es la que menos ha desarrollado esta medida

con un 88,8% de municipios que dicen no haberla desarrollado.

El coeficiente Chi Cuadrado de Pearson es 0,033 menor que 0,05 por lo que se puede
afirmar que existen diferencias significativas en esta medida en funcién de la zona

geografica.

Por tamafio de poblacién, los que mas han desarrollado la medida de incentivos y/o
disminucidn de impuestos a quienes instalan renovables son las entidades cuya gestion
afecta a poblaciones de entre 50.001 a 100.000 habitantes con un 28,57% - esto esta
habitualmente vinculando, considerando la muestra encuestada a las mancomunidades y/o

grupos de accidn local —y le siguen las que tienen entre 2.001 a 5.000 habitantes.

Los que menos han desarrollado esta medida son los que tienen entre 20.001 a 50.000

habitantes. Un 95% dice no haberla desarrollado.
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El coeficiente Chi Cuadrado de Pearson es 0,026 menor que 0,05 por lo que se puede

afirmar que existen diferencias significativas en esta medida en funciéon del tamafio

poblacional.

100,0%]

Porcentaje

IncentivosBajadalmpuestosEmpresasRenovables

Poblacion

M venos de 2.000 habitantes
[l 2.001 - 5.000 habitartes
[5.001-10.000 habitantes

Il 10.001 - 20.000 habitartes
[120.001 - 50.000 habitartes
B 50.001 - 100.000 habitartes
[0 vas de 100.000 habitantes

Grdfico 9 - Incentivos, disminucidn y/o eliminacidn de impuestos a empresas que instalan renovables en

funcion del tamafio poblacional. Fte.: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta. FEMPEX, 2024.

En relacion con la medida de ayudas y/o subvenciones para la instalacion de renovables los

resultados obtenidos son los siguientes.
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Entidad

Ayurtamiento [/ Camara
municipal

Mancomunicacl/ Comunicace
Intermunicipal

Grupo de Accion Local i/
Grupo de ag&o local
Diputacion

100,0%

80,0%

60,0%

Porcentaje

40,0%

20,0%

Si

AyudasSubvencionesinstalacionRenovables

Grdfico 10 —Ayudas y/o subvenciones a la instalacién de renovables en funcion del tipo de entidad. Fte.:
Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta. FEMPEX, 2024.
Diputacién de Badajoz afirma haber aprobado este tipo de ayudas. Un 73,68% de los
GALs afirman haber desarrollado esta medida. Muy de lejos le siguen los ayuntamientos.
Un 15,5% afirma haberlas desarrollado y respecto a Mancomunidad, un 9,5% las ha

desarrollado.

El coeficiente Chi Cuadrado de Pearson es 0,000 que es menor que 0,05 por lo que se
puede afirmar que existen diferencias significativas en esta medida en funcion del tipo de

entidad.

En relacidn con la medida de ayudas y/o incentivos para mejorar la eficiencia energética

se han obtenido los siguientes resultados.

En funcion del tipo de entidad se observa que un 78,9% de los GALs si han desarrollado
esta medida frente a un 14,3% de las mancomunidades que no la han desarrollado. Entre
medias, pero alejados de los GALs, se encuentran los ayuntamientos. Un 20,0% afirma haber
impulsado esta medida. Es probable que los grupos de accidn local las hayan desarrollado a

través de los proyectos productivos y no productivos de la iniciativa LEADER.
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Entidad

Ayuntamiento /f Camara municipal
Mancomunidad! Comunidade
Intermunicipal

Grupo de Accion Local if Grupo de
agao local

Diputacion

Porcentaje

AyudasSubvencionesEficienciaEnergetica

Grdfico 11 —Ayudas y/o subvenciones para mejorar la eficiencia energética en funcién del tipo de entidad.

Fte.: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta. FEMPEX, 2024

El coeficiente Chi Cuadrado de Pearson es 0,000 menor que 0,05 por lo que se puede

afirmar que existen diferencias significativas en funcion del tipo de entidad.

Asesoramiento y/o capacitacién en materia de energias renovables y/o eficiencia

energética a empresas y a ciudadania

Tabla 7 — Ayudas y/o iniciativas relacionadas con la capacitacién en materia de energia

TRANSCOM

EUROACE

Medidas . . Porcentaje
Frecuencia Porcentaje
valido
8) Asesoramiento y/o capacitacion
) y/o cap si 64 32,7 32,7
en energias renovables 'y
eficiencia energética a empresas No 102 52,0 52,0
y/o ciudadania
NS/NC 30 15,3 15,3
Total 196 100,0 100,0

Fte.: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta. FEMPEX, 2024
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Un 52,0% de los encuestados dicen no haber realizado alguna accién que tenga que
ver con el asesoramiento y/o capacitacién de las empresas y/o ciudadania de su territorio
en materia de energias renovables y/o eficiencia energética frente a un 32,7% que dice

haberlas realizado y un 15,3% que opta por “no sabe/no contesta”.

Respecto al tamafio poblacional se observa que las que mas han realizado estas acciones son las

de mayor tamafio. Un 83,3 % de las de mas de 100.000 habitantes.

Poblacion

[Mlenos de 2.000 habitantes
IH2.001 - 5.000 habitantes
IE35.001-10.000 habitantes
[H10.001 - 20.000 habitartes
[C120.001 - 50.000 habitartes
[H50.001 - 100.000 habitantes
[EIMés e 100.000 habitantes

100,0%

80,0%

60,0%—

Porcentaje

40,0%

55,0%

20,0%] G ke

0%~

AsesoramientoCapacitacionRenovablesEficiencia

Grdfico 12 — Realizacion de acciones de asesoramiento y/o capacitacion de empresas y/o ciudadania en
materia de energias renovables y/o eficiencia energética en funcién del dmbito geogrdfico. Fte.: Elaboracidn
propia a partir de datos de la encuesta. FEMPEX, 2024.

Las de menor tamaio son las que con menor frecuencia han realizado acciones de
asesoramiento y/o capacitacion en materia de energias renovables y eficiencia energética

a las empresas y/o ciudadania de sus territorios. Sélo un 21,25%.

El coeficiente Chi Cuadrado de Pearson es 0,033 con lo que si existen diferencias

significativas en este sentido en funcion del tamaiio poblacional.

Sobre acciones relacionadas con la movilidad
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Tabla 8 — Ayudas relacionadas con la movilidad

Medidas Frecuenc Porcent Porcentaje
ia aje valido
Si 26 13,3 13,3
No 147 75,0 75,0
9) Ayudasy/o
subvenciones
i NS/
para impulsar el 23 11,7 11,7
vehiculo eléctrico | NC
Tot
196 100,0 100,0
al
Si 91 46,4 46,4
No 93 47,4 47,4
10) Instalacion de
ntos de recarga
puntos de recarg NS/
para vehiculos 12 6.1 6.1
eléctricos NC
Tot
196 100,0 100,0
al
Si 34 17,3 17,3
No 123 62,8 62,8
11) Desarrollo de plan
de movilidad NS/
urbana sostenible 39 19,9 19,9
NC
Tot
| 196 100,0 100,0
a

Fte.: Elaboracion propia a partir de datos de encuesta. FEMPEX, 2024.

De entre las medidas de movilidad por las que se pregunta, la que mas se ha
desarrollado es la de instalacién de puntos de recarga de vehiculos eléctricos. Un 46,4% la

ha desarrollado frente a un 47,4% que no.

Le siguen los planes de movilidad urbana sostenible (PMUS). Un 17,3% si los ha

desarrollado frente a un 62,8% que no.
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Finalmente, se sitian las ayudas y/o subvenciones para impulsar el vehiculo eléctrico.

Un 75% dice no haber aprobado estas ayudas frente a un 13,3% que dice que si.

En funcién del tamafio de la poblacion, los que mas han aprobado ayudas y/o
subvenciones para vehiculos eléctricos son las zonas de mds de 100.000 habitantes — con un
50,0% - que se corresponden con zonas que son gestionadas por GALs y le siguen los

municipios de entre 5.001 a 10.000 habitantes con un 42,1%.

Los que menos la han desarrollado son los municipios de pequefio tamafio donde es

posible que el vehiculo eléctrico todavia no esté penetrando.

El coeficiente de Chi Cuadrado de Pearson es 0,000 con lo que si existen diferencias

significativas en funcién del tamaiio de la poblacion.

Poblacion

100,0%- M tenos de 2.000 habitantes
IIH 2,001 - 5.000 habitantes

I 5.001-10.000 hebttantes

I 10.001 - 20.000 habitantes
IC]20.001 - 50.000 habitantes
Il 50007 - 100.000 habitartes
Bl Més de 100.000 habitantes

30,0%]

60,0%

Porcentaje

40,0%

20,0%

AyudasSubvencionesVEhiculoElectrico

Grdfico 13 — Ayudas y/o subvenciones para impulsar el vehiculo eléctrico en funcidn del tamafio
poblacional. Fte.: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta. FEMPEX, 2024.
Respecto a la instalacidon de puntos de recarga de vehiculos eléctricos, los que mas han
trabajado en esta medida son Diputacion de Badajoz y los ayuntamientos. Un 54,2% afirma
haber instalado puntos de recarga. Los que menos son los GALs. Un 82,2% dice no haber

trabajado en este sentido; escapa a sus competencias.

El coeficiente de Chi Cuadrado de Pearson es 0,01 por lo que si existen diferencias

significativas en funcidn de tipo de entidad.
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Grdfico 14 — Apuesta por la instalacion de puntos de recarga de vehiculos eléctricos en funcion del tipo de

entidad. Fte.: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta. FEMPEX, 2024.

Respecto al ambito geografico, los que mas han trabajado en la instalacién de puntos
de recarga son los municipios del Alentejo con un 87,5% seguidos de Regién Centro con un

72,2%. En tercer lugar, estan los de la provincia de Caceres con un 40,9% y finalmente, los de

Badajoz con un 31,2%.

100,0%

Porcentaje

InstalacionPtosRecarga

AmbitaGeografico
[ Provincia de Badajoz
M Provincia de Caceres
[ Alentejo Portugugs
M Region Centro de Portugal

Grdfico 15 — Apuesta por la instalacion de puntos de recarga de vehiculos eléctricos en funcion del dmbito

geogrdfico. Fte.: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta. FEMPEX, 2024.
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El coeficiente Chi Cuadrado de Pearson es 0,000 por lo que si existen diferencias

significativas en funcién del ambito geografico.

En cuanto a las diferencias seguiin tamaio poblacional, los que mas han desarrollado
esta medida son los municipios de entre 5.001 a 10.000 habitantes con un 78,9%, seguidos

de los de entre 2.001 a 5.000 habitantes con un 69,4%.

Los que menos son los que tienen entre 20.001 a 50.000 habitantes. Un 80% dice que

no ha trabajado en este sentido.

El coeficiente Chi Cuadrado de Pearson es 0,001 por lo que si existen diferencias

significativas en funcién del tamafio poblacional.

EUROACE

Foblacion
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Grdfico 16 — Apuesta por la instalacion de puntos de recarga de vehiculos eléctricos en funcién del tamafio
poblacional. Fte.: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta. FEMPEX, 2024.

En relacion al ambito geografico, los que mas han desarrollado PMUS son municipios del

Alentejo portugués — un 41,7% - seguidos de municipios de la Regién Centro — un 38,8% -. Los

gue menos son los de la provincia de Caceres con un 10,75% que confirman.
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Grdfico 17 — Elaboracion de planes de movilidad urbana sostenible (PMUS) en funcion del dmbito
geogrdfico. Fte.: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta. FEMPEX, 2024.
El coeficiente de Chi Cuadrado de Pearson es 0,002 con lo que si existen diferencias

significativas en funcién del ambito geografico.
Cambio climatico

Con relacion a la adaptacion y mitigacion del cambio climatico se ha preguntado a las
entidades si han desarrollado Planes de Accién por el Clima y la Energia Sostenible (PACES)
debido a que, en el contexto de las comunidades energéticas locales, dentro de las
convocatorias europeas, el hecho de que un municipio cuente con un PACES puntia y

aumenta las probabilidades de captar financiacion.
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Tabla 9 — Elaboracidon y puesta en marcha de PACES por las entidades encuestadas

1)

Medidas . . Porcentaje
Frecuencia Porcentaje
valido
Si 37 18,9 18,9
» No 114 58,2 58,2
Elaboracion y puesta en marcha
de PACES
NS/NC 45 23,0 23,0
Total 196 100,0 100,0

EL
LA

Fte.: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta. FEMPEX, 2024.

Se observa que un 58,2 % de los encuestados/as no ha desarrollado Planes de Accién

por el Climay la Energia (PACES). Un 18,9% dice que si los ha desarrollado.

Segun el tipo de entidad, un 22,58% de los ayuntamientos si han desarrollado PACES.
Son las entidades que pueden hacerlo junto a otras, tipo diputaciones; en este caso,
Diputacién de Badajoz si ha estado y esta trabajando en PACES en diferentes municipios de
la provincia. Un 0% de los GALs seiiala que esté trabajando en este tema y un 4,76% de las

Mancomunidades dicen estar trabajando en PACES.

Entidad
100,0%
Ayuntamiento i/ Camara
municipal

Mancomunidad/ Comunidade
Intermunicipal

Grupo de Accidn Local If
Grupo de agéo local

80,0%- Diputacidn

60,0%

Porcentaje

40,0%

20,0%

0%~

Grdfico 18 - Elaboracidn de planes de accidn por el clima 'y la energia sostenible (PACES) en funcion del tipo

de entidad. Fte.: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta. FEMPEX, 2024.
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El coeficiente Chi Cuadrado de Pearson es de 0,013 por lo que existen diferencias
significativas en funcién del tipo de entidad. Técnicamente, son los ayuntamientos y las
diputaciones los que tienen la posibilidad de liderar estas iniciativas adhiriéndose al

Pacto de los Alcaldes.
Sobre el conocimiento acerca de las comunidades energéticas locales

En este apartado se ha preguntado a los encuestados/as ya de manera especifica por las

comunidades energéticas locales.

Tabla 10 — Desglose de informacion relacionada con comunidades energéticas locales

que se ha preguntado al encuestado/a

Sobre comunidades energéticas locales Frecuenc Porcent .
Porcentaje valido
ia aje
Si 164 83,7 83,7
Conocimiento sobre concepto de No 27 13,8 13,8
comunidades energéticas locales
NS/NC 5 2,6 2,6
Total 196 100,0 100,0
Si 99 50,5 50,5
Existencia ~de  comunidades
No 55 28,1 28,1
energéticas locales en la zona donde
estd el encuestado/a NS/NC 42 214 214
Total 196 100,0 100,0
Si 64 32,7 32,8
Formacién y/o experiencia en
materia de transicidn energética, No 120 61,2 61,5
eficiencia energética y/o energias
NS/NC 11 5,6 5,6
renovables
Total 195 99,5 100,0

Fte.: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta. FEMPEX, 2024.

Se observa que un 83,7% de los encuestados/as si tenia conocimiento de la existencia

de la iniciativa “comunidades energéticas locales”.
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Un 50,5% seiiala que en su zona si existen comunidades energéticas locales y/o se

estan poniendo en marcha.

Respecto al conocimiento y/o experiencia del encuestado/a en cuestiones

relacionadas con la transicion energética, sélo un 32,8% senala que si tiene.

No se han observado diferencias significativas en estas variables en funcién del tipo de

entidad, ambito geografico ni tamafio poblacional.

A continuacién, se comparte informacion sobre comunidades energéticas concretas que los

encuestados/as han identificado por zonas geograficas.

Tabla 11 — Comunidades energéticas identificadas por encuestados/as de la provincia

de Badajoz

PROVINCIA DE BADAJOZ

Comentarios recibidos sobre la existencia de

Entidad Localidad
comunidades energéticas en la zona
Ayuntamiento Barcarrota Estudio de ingenieria
Herrera del
Ayuntamiento Duque Cel TODA Badajoz
Grupo de Accién Herrera del
Local Duque CEL en Herrera del Duque
Grupo de Accién Jerez de los
Local Caballeros CEL en Higuera la Real y Salvaledn
Grupo de Accién Puebla de la
Local Calzada CEL en Valdelacalzada

Grupo de Accion

Local Valdivia En Guarefia se esta poniendo en marcha una CEL
Ayuntamiento La Codosera MC2
Ayuntamiento Mérida Energia EnVerde Extremadura, SL

Iniciacién de la Comunidad Energética Local en el

Ayuntamiento La Lapa municipio de La Lapa
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Grupo de Accion

No hay ninguna en marcha actualmente pero hay

dos municipios con planes de puesta en marcha de

Local Zafra comunidad energética: La Lapa y Valverde de Burguillos
Ayuntamiento Alconchel Comunidad Energética Renovable Alconchel
Ayuntamiento Barbafio CEL en Valdelacalzada

Medina de las

Ayuntamiento Torres Comunidad energética de Medina de las Torres
Mancomunidad Montijo CEL en Valdelacalzada

Valverde de Comunidad Energética Local Valverde de
Ayuntamiento Burguillos Burguillos

Puebla de la
Ayuntamiento Calzada Comunidad Solar
Ayuntamiento Pefialsordo Comunidad Energética de Capilla
Ayuntamiento Monesterio CEL TODA BADAJOZ

Con la Cdmara de Comercio se esta trabajando en

Ayuntamiento | Villar del Rey esto

Ayuntamiento

Torre de Miguel

Sesmero

En Valverde de Leganés

Ayuntamiento

Almendralejo

En Almendralejo, se estd desarrollando proyecto
piloto de Diputacion de Badajoz de puesta en marcha

de una comunidad energética.

Diputacién

Badajoz

CEL de Valverde de Burguillos

Fte.: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta. FEMPEX, 2024.

Se han identificado un total de 16 comunidades energéticas locales en municipios de

la provincia de Badajoz.

EL PAPEL DE LAS MANCOMUNIDADES, LOS GRUPOS DE ACCION LOCAL Y LOS MUNICIPIOS EN
LA PROMOCION DE LAS COMUNIDADES ENERGETICAS 307



interreg [R5 TRANSCOM
Espaiia - Portugal

Tabla 12 — Comunidades energéticas identificadas por encuestados/as de la provincia

de Caceres

PROVINCIA DE CACERES

Comentarios recibidos sobre la existencia de

Entidad Localidad
comunidades energéticas en la zona
Se esta desarrollando una iniciativa de CEL con
Ayuntamiento Montehermoso una empresa de la zona
Grupo de Accién
Local Cafiamero En Logrosan con EnVerde

Grupo de Accién

Local

Cuacos de Yuste

CEL en Arroyomolinos de la Vera

Grupo de Accién

Local

Hoyos

Creando en Hoyos en la que se incluye ADISGATA

Mancomunidad

Torre de Santa

Maria

Comunidad Energética de Montanchez

Mancomunidad

Arroyo de la Luz

CEL en Villa del Rey

Grupo de Accién

Se esta estudiando y trabajando en ella para

Local Coria hacerla en Coria
Ayuntamiento Barrado CEL La Barraefa
Ayuntamiento Botija Comunidad de energias renovables Botija
Casas del
Ayuntamiento Castafiar Grupo El Castafiar CEL

Arroyomolinos

Ayuntamiento de la Vera CEL La Chorrera
Ayuntamiento Calzadilla CEL en Calzadilla
Ayuntamiento Carbajo CEL en Cedillo
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Ayuntamiento

Vegaviana

Torrecilla de los

Asociacion de comunidad de energias renovables

Vegaviana

En proyecto Comunidad Energética de Torrecilla

Ayuntamiento Angeles de los Angeles
Herrera de
Ayuntamiento Alcantara Membrio

Talaveruela de la

Ayuntamiento Vera Pasaron de la Vera, Guijo de Santa Barbara
Ayuntamiento Tornavacas Las Casas
Estd en marcha con el apoyo de Diputacidn
Ayuntamiento Hervas Provincial de Caceres
Navas del Comunidad de Energias Renovables Navas del
Ayuntamiento Madrofio Madrofio
Ayuntamiento Jaraicejo Almaraz
Ayuntamiento El Torno Casas del Castanar
En el Municipio de Romangordo toda la
tramitacion se encuentra en su Fase Inicial. Reunidn
Ayuntamiento Romangordo informativa vecinos el 27 septiembre

Ayuntamiento

Jaraiz de la Vera

Ayuntamiento esta desarrollando iniciativa

Ayuntamiento

Piornal

CEL Salto del Calderén S. Coop.

Ayuntamiento

Piedras Albas

OTC Diputacion de Caceres en Piedras Albas

Ayuntamiento Villamesias En tramitacion
Ayuntamiento Berzocana Estamos en fase de difusion, ahora mismo
Ayuntamiento Albala Comunidades Energéticas de Diputacion
Ayuntamiento Ahigal Estamos iniciando la creacion de una
Ayuntamiento La Cumbre Cédmara de Comercio
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Ayuntamiento

Cabezabellosa

ESTA EN TRAMITE

Ayuntamiento

Ayuntamiento

Alcollarin

Casar de Caceres

Tenemos una jornada el 1 de octubre

Comunidad Energética Local Casar de Caceres

Ayuntamiento

Guijo de Galisteo

Guijo de Santa

Hay una comunidad en una de las pedanias de

Guijo de Galisteo, en este caso en El Batan

Se esta creando una en nuestro municipio,

Ayuntamiento Barbara todavia no constituida
COMUNIDAD EN FORMACION EN ALAGON DEL
Ayuntamiento Alagén del Rio RiO
Mancomunidad Hoyos Comunidad Energética La Unidn de Hernan-Pérez
Valencia de Hay una no en Valencia de Alcdntara, sino en la
Ayuntamiento Alcantara comarca, en Cedillo

Garrovillas de

COMUNIDAD ENERGETICA RENOVABLE

Ayuntamiento Alconétar ALCONETAR, S.COOPERATIVA
Ayuntamiento Plasenzuela Plasenzuela
COMUNIDAD ENERGETICA LOCAL DE
Ayuntamiento Torreorgaz TORREORGAZ
Ayuntamiento Villamiel OTC DIPUTACION
Ayuntamiento Cedillo PUEBLO SOLAR CEDILLO

Navalmoral de la

Ayuntamiento Mata Aun estd en fase de estudio, Ayto Navalmoral
Estamos trabajando en una comunidad en
Ayuntamiento Alcantara Alcantara con Iberdrola

Fte.: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta. FEMPEX, 2024.

Se han identificado un total de 39 comunidades energéticas en la provincia de Caceres

y tres municipios dicen estar estudiando la posibilidad de ponerlas en marcha.
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Tabla 13 — Comunidades energéticas identificadas por encuestados/as en Alentejo

Portugués

ALENTEJO PORTUGUES

Comentarios recibidos sobre la existencia de

Entidad Localidad
comunidades energéticas en la zona
O Municipio de Marvao encontra-se a avaliar a
Ayuntamiento Marvao implementagdo de uma CER no seu Concelho.
Ayuntamiento Mourao 100 Aldeias

Ayuntamiento

Alter do Chao

Estudo de Viabilidade para a implementacdo de

um CER no Municipio de Alter do Chao

Ayuntamiento

Crato

Esta em estudo a implementagdo da CER no

Municipio do Crato

Ayuntamiento

Gavido

Comenda

Ayuntamiento

Vendas Novas

Em avaliagdo para implementagdo.

Ayuntamiento

Aljustrel

Comunidade Energética do Roxo

Ayuntamiento

Ponte Do Sor

Em desenvolvimento

Ayuntamiento

Vila Vigosa

CER implementada pela EDP Comercial em Vila
Vigosa, na zona do Parque Industrial / Bairro de Santa

Maria.

Fte.: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta. FEMPEX, 2024.

En Alentejo se han identificado un total de 6 comunidades energéticas locales que ya

estén en marcha y en 3 municipios se esta estudiando la viabilidad.
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Tabla 14 — Comunidades energéticas identificadas por encuestados/as en Regién Centro

de Portugal

REGION CENTRO DE PORTUGAL

Cofinanciado por
la Unién Europea
Cofinanciado pela
Untao Europela

TRANSCOM

Comentarios recibidos sobre la existencia de

Entidad Localidad
comunidades energéticas en la zona
Ayuntamiento Oleiros CleanWatts
Ayuntamiento Penela Estda a ser desenvolvido com a CIM-RC
Ayuntamiento Batalha ACERBATALHA
Vila Nova da Através da Comunidade Intermunicipal , em fase

Ayuntamiento Barquinha de estudo.

Grupo de Na Guarda - divulgagdo pelo IPG numa

Accidn Local Guarda conferéncia na Camara da Guarda

Ayuntamiento Serta CIM MT

Fte.: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta. FEMPEX, 2024.

En Region Centro de Portugal se han identificado un total de 4 comunidades

energéticas.

Percepciones del encuestado/a para la caracterizaciéon de su municipio y analisis de la

viabilidad de poner en marcha una CEE y tener mas o menos éxito

Tabla 15 — Percepcion del encuestado/a respecto a diferentes aspectos que pueden

servir de base para analizar si la puesta en marcha de una comunidad energética local es mas

0 menos viable y pertinente

Opciones
Variable
respuesta
Muy en
25
desacuerdo 12,76
Mds de 5 cortes luz/afio
En desacuerdo 35 17,86
De acuerdo 34 17,35
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Bastante de

acuerdo

23

11,73

TOTAL 196 100,00
Muy en
15
desacuerdo 7,65
En desacuerdo 47 23,98
De acuerdo 100 51,02
Conciencia ecoldgica en vecinos
Bastante de
24
acuerdo 12,24
Muy de
10
acuerdo 5,10
TOTAL 196 100,00
Muy en
31
desacuerdo 15,82
En desacuerdo 56 28,57
De acuerdo 67 34,18
Tejido de asociaciones activo
Bastante de
27
acuerdo 13,78
Muy de
15
acuerdo 7,65
TOTAL 196 100,00
Muy en
14
. L desacuerdo 7,14
Sociedad Participativa
En desacuerdo 55 28,06
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De acuerdo 87 44,39
Bastante de
29
acuerdo 14,80
Muy de
11
acuerdo 5,61
TOTAL 196 100,00
Muy en
16
desacuerdo 8,29
En desacuerdo 39 20,21
Hay poblacién vulnerable a pobreza De acuerdo 59 30,57
energética
Bastante de
52
acuerdo 26,94
Muy de
27
acuerdo 13,99
TOTAL 193 100,00
Muy en
5
desacuerdo 2,55
En desacuerdo 12 6,12
Hay interés entidad en renovables, De acuerdo 42 21,43
eficiencia, soberania energética
Bastante de
62
acuerdo 31,63

TOTAL 196 100,00
Hay empresas servicios energéticos en Muy en
24
la zona desacuerdo 12,31
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En desacuerdo 33 16,92
De acuerdo 60 30,77
Bastante de
46
acuerdo 23,59
Muy de
32
acuerdo 16,41
TOTAL 195 100,00
Muy en
7
desacuerdo 3,65
En desacuerdo 12 6,25
De acuerdo 55 28,65
Hay interés entidad en impulsar CEE
Bastante de
37
acuerdo 19,27

TOTAL 192 100,00
Muy en
6
desacuerdo 3,14
En desacuerdo 17 8,90
Interés de la entidad en ser socia de De acuerdo 58 30,37
una CE
Bastante de
35
acuerdo 18,32
TOTAL 191 100,00
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Muy en
7
desacuerdo 3,72
En desacuerdo 20 10,64
Interés de la entidad en desarrollo de De acuerdo 57 30,32
alianzas
Bastante de
35
acuerdo 18,62
TOTAL 188 100,00
Muy en
3
desacuerdo 1,55
En desacuerdo 28 14,51
Interés de la poblacion en formacién De acuerdo 80 41,45
sobre energia
Bastante de
39
acuerdo 20,21
Muy de
43
acuerdo 22,28
TOTAL 193 100,00

Fte.: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta. FEMPEX, 2024.

Un 40,31% de los encuestados/as dice estar muy de acuerdo con la afirmacion sobre
si en sumunicipio hay mas de 5 cortes de luz al aiio. Esta circunstancia puede ser argumento
de base para poner en marcha iniciativas de comunidades energéticas locales que dotaran a

la poblacidn de una mayor soberania energética.

Que una poblacién tenga una conciencia ecolégica desarrollada también favorece la
puesta en marcha de una comunidad energética. Entre los encuestados/as, un 51,02%

sefiala que la poblacién en la que reside tiene conciencia ecolégica. Ni mucha (5,10%) ni

muy poca (7,65%).
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La cultura asociativa de un territorio también influye a favor. Si la ciudadania estd
acostumbrada a realizar actividades asociativas serd mas sencilla la puesta en marcha de una
comunidad energética. El 34,18% senala que hay tejido asociativo activo; ni muy poco
activo (15,82%) ni muy activo (7,65%). En la escala de respuestas, se tiende mas hacia tejido

asociativo poco desarrollado.

En cuanto a si la sociedad es participativa, un 44,39% sefiala que si, aunque no mucho
(5,61%). Un 28,06% dice que no es participativa y un 7,14% sefiala que es muy poco

participativa.

Un 30,37% senala que si existe poblaciéon vulnerable a la pobreza energética en su
territorio y un 26,94% esta bastante de acuerdo con esta afirmacion. A través del desarrollo
de comunidades energéticas se reduce la vulnerabilidad frente a la pobreza energética al ser

un aspecto que también se considera.

Un 38,27% de las entidades afirmar que su organizaciéon esta muy interesada en
aspectos que tienen que ver con las energias renovables, la eficiencia y la soberania
energética. Un 31,63% esta bastante interesada. Esta circunstancia también favorece el

desarrollo de las comunidades.

En cuanto a si hay empresas de servicios energéticos en la zona — que favorecerian la
implementacién de la parte técnica — un 30,77% afirma que si hay y un 23,59% dice estar

bastante de acuerdo con esta afirmacion.

Las siguientes 3 variables preguntan de manera directa por el interés de la entidad a la
que pertenece el encuestado/a en el desarrollo de comunidades energéticas locales — un
42,19 % afirman estar muy interesados/as -, por el interés en ser socios/a de una
comunidad energética — un 39,27% dicen estar muy interesados/as — y por el interés en
desarrollar alianzas para la puesta en marcha de estas comunidades energéticas; un 36,70%

dicen estar muy interesados.

Respecto a la percepcidn del encuestado/a sobre si entre la poblacién local hay interés
en adquirir conocimientos relacionados con la gestion y el consumo de la energia un

41,45% afirma que hay interés.

En el siguiente gréafico se representan las respuestas recibidas para cada una de esas
variables segun escala semafdrica en donde las barras por colores representan las siguientes

respuestas:
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Muy en desacuerdo

En desacuerdo

De acuerdo

Bastante de acuerdo

Muy de acuerdo

Grafico - % segun categorias muy en desacuerdo (rojo),
en desacuerdo (naranja), de acuerdo (amarillo), bastante
de acuerdo (verde claro) y muy de acuerdo (verde oscuro)
: ‘e . 41,45
Interés de la poblacion en formacion sobre -
energia 36,70
Intereés de la entidad en desarrollo de —
alianzas 39,27
Interés de la entidad en ser socia de una —
CE 42,19
Hay interés entidad en impulsar CEE —
Hay empresas servicios energéticos en la 30,77
zona 38,27
Hay interés entidad en renovables, —
eficiencia, soberania energética  =——————
Hay poblacién vulnerable a pobreza 30,57
energética —
44,39
Sociedad Participativa ==
34,18
Tejo asociaciones activo ——
51,02
Conciencia ecoldgica en vecinos =—— 4031
Mas de 5 cortes luz/afio
0,00 10,00 20,00 30,00 40,00 50,00 60,00

Grdfico 19 — Percepcion del encuestado/a respecto a diferentes variables relacionadas con su municipio
que pueden favorecer o entorpecer la puesta en marcha de comunidades energéticas en funcion de las
respuestas. Fte.: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta. FEMPEX, 2024.

En general, las respuestas obtenidas favorecen la puesta en marcha de comunidades
energéticas locales en los territorios a los que pertenecen los encuestados/as dado que la
tendencia en cada variable suele ir al “de acuerdo” al “muy de acuerdo”. Hay mayor

representacién en ese intervalo de la escala empleada.
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Respecto a las diferencias significativas que puede haber en las respuestas en funcion
de la entidad a la que pertenece el encuestado/a, el ambito geografico y el tamafio de
poblacién se han obtenido los siguientes resultados en el coeficiente de Chi Cuadrado de

Pearson.
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Tabla 16 — Existencia de diferencias significativas en la percepcion del encuestado/a en
funcién del tipo de entidad al que pertenece, el dmbito geografico y el tamafio de la

poblacién: coeficiente Chi Cuadrado de Pearson

Coeficiente Chi Cuadrado de Pearson

Percepciones

Tipo de Ambito Tamafio
entidad geografico de poblacion

l-lay mas de 5 cortes de 0,954 0,062 0,921
luz/afio

Se percibe cierta conciencia

L . 0,851 0,231 0,129
ecoldgica entre los vecinos/as.

HaY un tejido d.e asociaciones 0,382 0,745 0,990
que funciona muy bien.

La sociedad es participativa 0,834 0,104 0,694
en general.

Hay poblalc!on vulnerable a la 0,121 0,284 0,057
pobreza energética.

Hay interés en su entidad en
el desarrollo. -de . las en,e.rglas 0,975 0,267 0,152
renovables, eficiencia energética y
soberania energética, etc.

Hay empresas en la zona y/o
cercanias de servicios energéticos.
Ingenieros/as y arquitectos/as que 0,270 0,513 0,033

trabajan en “consultoria
energética”.

Desde mi entidad, tenemos
interés en llevar a cabo vy/o
apoyar/impulsar proyectos que 0,929 0,308 0,161
tengan que ver con el desarrollo de
comunidades energéticas locales.

Mi entidad estaria interesada
en ser socia y/o colaboradora de 0,083 0,043 0,099
una comunidad energética local.

Mi entidad estaria interesada
en desarrollar alianzas publico —
privadas para la puesta en marcha
de una comunidad energética local.

0,762 0,450 0,453

Hay interés en la poblacién
local de adquirir formacién en
materia de comprension de la 0,550 0,350 0,054
factura de Ila luz, mercado
energético, renovables, etc.

Fte.: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta. FEMPEX, 2024.
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Sélo se han detectado dos diferencias significativas en funcién de los 3 criterios de la

tabla. Siempre que el coeficiente de Chi Cuadrado de Pearson sea mayor a 0,05 se puede

afirmar que no existen diferencias significativas.

Respecto al ambito geografico, existen diferencias significativas en las respuestas sobre
si la entidad del encuestado/a estaria interesada en ser socia y/o colaboradora de una

comunidad energética local.

AmbitoGeografico
50,0%

M Provincia de Badajoz

M Provincia de Caceres

O slertejo Portugués

Bl Regidn Centra de Portugal

40,0%

30,0%

Porcentaje

20,0%—

10,0%

%=

[~ ]
Muy en En desacuerdo De acuerdo  Bastante de Muy de
desacuerdo acuerdo acuerdo

InteresSociaColaboradoraCEL

Grdfico 20 — Interés en ser socios/as de una comunidad energética local en funcién de dmbito geogrdfico al

que pertenece el encuestado/a. Fte.: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta. FEMPEX, 2024.
Se observa que los encuestados/as de la provincia de Caceres estan muy
interesados/as en ser socios de una comunidad energética — un 46,74% - y le siguen los de

la provincia de Badajoz con un 35,00%.

En el caso de Regidén Centro, la mayor frecuencia de respuestas se sitla en “de acuerdo”

con un 35,29% y en el caso de los de Alentejo la mayor frecuencia en “bastante de acuerdo”.
En Regidn Centro, un 17,65% de los encuestados/as se inclina por no querer ser socio/a

de una comunidad energética local.
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En conclusién, Caceres destaca en este sentido en positivo.

En cuanto a diferencias significativas observadas en funcién del tamafio de la poblacidn

solo se ha detectado una vy la presencia en la zona de empresas de servicios energéticos.

Pablacion

Menos de 2.000 habitantes
2.001 - 5.000 habitartes
5.001-10.000 habitartes
10.001 - 20.000 hahitantes
20.001 - 50.000 habitantes
50.001 - 100.000 habitartes
Wés de 100.000 habitantes

Porcentaje

|

56%

En desacuerdo De acuerdo  Bastante de Muy de
desacuerdo acuerdo acuerdo

EmpresasServiciosEnergeticos

Grdfico 21 — Percepcion sobre si existen empresas de servicios energéticos en la zona en funcion del
tamafio de poblacional al que pertenece el encuestado/a. Fte.: Elaboracién propia a partir de datos de la
encuesta. FEMPEX, 2024.

Visualmente, se observa un desplazamiento de las barras hacia la derecha a medida que
aumenta el tamafio poblacional como podria intuirse. Cuanto mas pequefio es el municipio
mas frecuencia de respuestas en “muy en desacuerdo” y en “desacuerdo” y cuanto mayor es
el municipio o la zona mas frecuencia de respuestas en “de acuerdo, bastante de acuerdo o

muy de acuerdo”.
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Sobre oportunidades y ventajas que existen para el territorio con el desarrollo de las

comunidades energéticas locales se ha sefalado lo siguiente

Tabla 17 — Respuestas obtenidas de encuestados/as de provincia de Badajoz sobre

oportunidades que identifican en relacién con la puesta en marcha de comunidades

energéticas locales

PROVINCIA DE BADAJOZ

Oportunidades y ventajas identificadas por el encuestado/a en torno a las

Localidad
comunidades energéticas locales
Llera Somos una comarca con muchas horas de luz.
Barcarrota Reducir los costes energéticos.
Herrera del Ahorro energético y desarrollo econémico potenciando el asentamiento de
Duque poblacion.
Herrera del
Duque Amplia extension y altas temperaturas.
Mejorar la sostenibilidad y el rendimiento del sistema energético y ahorro en
Jerez de los
el consumo y reducir impactos perniciosos para el medio ambiente, crear
Caballeros
sentimiento de inteligencia colectiva y buen uso de recursos compartidos.
Castuera Podas de olivos, muchas horas de sol, residuos orgdnicos, lodos.
Olivenza Disminucion del coste y las ventajas del autoabastecimiento.
Calamonte Mejora de la participacion ciudadana, eficiencia energética y sostenibilidad.
Llerena
Casas de Don Bastantes cubiertas municipales para la implantacion de placas solares.
Pedro Muchas plantas fotovoltaicas en los alrededores.
Valdivia La climatologia es propicia para el desarrollo de este tipo de proyectos.
Palomas Grandes espacios y horas de sol.
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Alta irradiacion solar, beneficios fiscales, gran superficie susceptible de

Mérida
admitir paneles solares.

La creacion de una Comunidad Energética Local abre un monto de
oportunidades a nivel municipal, ya que los vecinos y las empresas llevadas por los
vecinos ven una disminucion de su factura de la luz que hace que se vean

La Lapa
beneficiados para destinar ese dinero a otras necesidades y en el caso de las
empresas a tener costes de produccion mds baratos gracias a esa disminucion de
la factura.
Jerez de los
Caballeros Abaratar costes.
Oliva de la La principal ventaja es el ahorro energético que se podria producir por el
Frontera numero de horas con luz solar que tenemos.
Zafra Pequerias poblaciones, muchas horas de sol.
Ahorro en la factura de la luz para el ayuntamiento, los particulares y las
Alconchel
empresas.
Barbafio Ahorro en factura y menos cortes de luz.

Villafranca de los

Barros

Menor coste de energia, autoconsumo, sostenibilidad de empresas y de

entidades publicas

Arroyo de San

Tenemos grandes superficies e infraestructuras con grandes cubiertas sobre

Servan las que implantar la instalacion.
Ribera del Tenemos un semillero en poligono industrial y amplias zonas colocar placas
Fresno solares.
Valverde de
Mérida Ahorro en las facturas.
Aljucén Hay muchas horas de sol en nuestro territorio.

Segura de Ledn

Reduccion de la factura eléctrica y de la huella de carbono.
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Burguillos del
Cerro Radiacion solar alta.
Valverde de
Burguillos Participacion social y beneficio econémico.
Puebla de la
Calzada Reduccion de facturas.
No tengo claro que pudiera haber interés en montar una comunidad
Pefialsordo
energética en zarza-capilla
Olivenza Generacion de empleo, reduccion de costes energéticos.
Aceuchal Ahorro energético, colaboracion, cooperacion.

Villafranca de los

Barros

Ahorro energético.

Villar del Rey

Ahorro econémico.

Torre de Miguel

Sesmero

Utilizacion de energias sostenibles y ahorro colectivo, equitativo y

comunitario.

Almendralejo

Econdmicas, sociales y de concienciacion.

Higuera la Real

Cualquier vecino puede acceder al consumo de energia renovable sin
necesidad de tener una instalacion de autoconsumo propia, se disminuye la

vinculacion a las compaiiias eléctricas y se obtiene beneficio comun para todos.

Orellana la Vieja

Cubiertas de instalaciones municipales.

Podria ser una oportunidad para luchar contra la despoblacion de la zona y la

Badajoz
pobreza energética.
Granja de Ahorro econémico de los integrantes de la comunidad energética y mejora el
Torrehermosa medio ambiente.
Tamurejo El clima en general.
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La Nava de
Santiago Ahorro econdmico.
Existen zonas/lugares que se pueden aprovechar para instalar energias
Nogales
renovables.

Fuenlabrada de

los Montes Fotovoltaica.

Fuente del Arco Espacio en edificios municipales para instalar placas

Fte.: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta. FEMPEX, 2024.

En general, se hace referencia al aprovechamiento de las horas de sol, el ahorro en la
factura energética y en los consumos, la existencia de cubiertas de instalaciones municipales
disponibles para la instalacion de placas solares, la reduccién de los impactos, la mejora de
la soberania energética, la integracion de la sostenibilidad, la concienciacién ciudadana, los
beneficios para el clima, la prevencion de la pobreza energética, la oportunidad de lucha
contra la despoblacidn, la generacién de empleo, la participacion ciudadanay la cooperacion

entre diferentes agentes, entre otros.

Imagen 13 — Referencia a oportunidades. Imdgenes libres, Pixabay.
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Tabla 18 — Respuestas obtenidas de encuestados/as de provincia de Caceres sobre
oportunidades que identifican en relacién con la puesta en marcha de comunidades

energéticas locales

PROVINCIA DE CACERES

Oportunidades y ventajas identificadas por el encuestado/a en torno a

Localidad
las comunidades energéticas locales
Nos hemos puesto en contacto con EnVerde para informarnos; se estdn
Montehermoso
desarrollando otras iniciativas en la zona. Mucho por descubrir.
Pozuelo de
Zarzdén Puestos de trabajo y ahorro en las facturas.
Madrigalejo Econdmicas y medioambientales.
Cafiamero Existen terrenos publicos.
Malpartida de Se genera energia sostenible de kildmetro cero para el municipio, haciendo
Plasencia posible un modelo energético mds limpio, cercano y barato.
Torre de Santa Autonomia y regulacion del uso de energia. Se priorizan y optimizan los
Maria recursos energéticos.
Disminucion de la energia de red consumida, aumento del uso de
Miajadas
renovables, acceso a recursos locales de energia sostenible y movilidad.
Guijo de
Granadilla Poder ofrecer energia mds barata.
Hoyos Ahorro de costes.
Arroyo de la Luz Ahorro econémico y solucion de problemas.
Valencia de
Alcéntara Empresas en Cedillo, disponibilidad y tejados.
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Recursos renovables, sostenibilidad, autonomia energética, impulso
Coria economico local, cohesion social, incentivos y subvenciones, educacion y

conciencia.

Existe ya una Comunidad energética impulsada por socios fundadores y se
Botija abrird la posibilidad de que todos los interesados puedan formar parte.

Actualmente en fase de registro

Casas del

Castafiar Ahorro energético y cuidado del medio ambiente.

Arroyomolinos

de la Vera Econdmico, menor dependencia.

Soberania energética, ahorro factura, impulso autoorganizacion 'y

Calzadilla
asociacionismo local.
Tenemos tejados municipales suficientes para la puesta en marcha de la
Carbajo
comunidad poder ahorrar.
Escurial Ahorro factura.
Vegaviana Tenemos cubiertas para placas solares.
Tejeda de Tiétar Ahorro factura.

Torrecilla de los

Angeles Mejora de la iluminacion publica y ahorro en factura de la luz.
Herrera de
Alcéntara Independencia de compafiias y ante los cortes de luz

Talaveruela de la

Vera Independencia energética y ahorro.

Malpartida de

Caceres Abaratamiento de la factura de la luz para los integrantes de la comunidad.

Hervas Conciencia ecoldgica.
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Robledillo de Al tener escaso numero de habitantes puede haber mds poblacion
Trujillo implicada.
El Torno Abaratamiento coste energético.
Valdemorales Econdmicas.
Jaraiz de la Vera Sostenibilidad, ahorro energético y econémico.
Piornal Beneficios econémicos, sociales y medioambientales.
Robledillo de la
Vera Presunta sostenibilidad ambiental.
Piedras Albas Tenemos espacios y edificios publicos para la instalacion.
Valdehuncar Reduccion de costes
Villamesias Posibilidad para fotovoltaica.
Portezuelo Poca contaminacion.
Caflamero Trabajo, ahorro, independencia energética.

La existencia de cubiertas de fibrocemento en gran proporcion y las politicas

de subvencion para su retirada, y sustitucion por otro tipo de cubiertas podria ser

Calamonte
un incentivo para incorporar a las actuaciones placas en cubierta y el desarrollo
de comunidades energéticas.
Albala Las horas de luz que disponemos y el interés por parte del Ayuntamiento
Ahigal Ahorro de costes energéticos para particulares y empresas.
Jerte Ahorro energético
Torrejoncillo Ubicacion.
La Cumbre Ahorro econémico para la poblacion.

Mejoras en la eficiencia energética, ahorro econdmico, avances en materia
Campo Lugar
de industria.
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Cabezabellosa

Abaratamiento de costes y sostenibilidad.

Alcollarin

Las que ofrezca la administracion publica.

Guijo de Santa

Barbara

Apoyo institucional.

Santibafiez el

Bajo

Tenemos mucho sol y terreno.

Alagdn del Rio

Disponibilidad de viviendas unifamiliares para la instalacion de placas

solares y la cantidad de horas de luz solar.

Plasencia Gran cantidad de superficie publica para la colocacion de placas y cesion.
Poblaciones pequefias con capacidad asociativa. Horas de sol. Apoyo de la
Hoyos Diputacion de Cdceres. Interés por parte de la ciudadania, de las administraciones
locales y de las empresas.
Valencia de Ahorro energético y sistema mds sostenible medioambientalmente
Alcéntara hablando y ahorro econémico tanto para todos.

Garrovillas de

Alconétar

Beneficios econémicos.

Plasenzuela

Horas de sol y espacio para desarrollar.

Torrejoncillo

Subvenciones Diputacion.

Idoneidad geogrdfica, disposicion de cubiertas, posibilidades de conexion

Torreorgaz
para evacuacion de excedentes.
Horas de sol, presupuesto municipal, superficie de instalaciones
Saucedilla
municipales.
Villamiel Cooperativismo, reduccion en facturas y eliminacién de contaminacion.
Cedillo Luz solar.
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Valverde del

Fresno Gran cantidad de horas de sol para fotovoltaica.

Navalmoral de la

Mata Ahorro energético y econémico

Hay interés, superficie en cubiertas municipales y espacio en instalaciones
Mirabel
municipales.

Alcantara La disposicion por parte del Ayuntamiento y los vecinos.

Fte.: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta. FEMPEX, 2024.

Se mencionan el ahorro econémico y de consumo, la disponibilidad de horas de sol, el
espacio en las instalaciones municipales para la instalacién de placas fotovoltaicas, el interés
general por parte de los ayuntamientos en el desarrollo de estas iniciativas, el cuidado del
medio ambiente y la prevencion de la contaminacidn, la existencia de subvenciones para el
desarrollo de comunidades energéticas por parte de Diputacion de Caceres, el fomento de
cooperativismo, la idoneidad geografica, la mejora de la eficiencia energética, la
independencia energética, la oportunidad para la generacién de empleo y el desarrollo

economico del territorio, entre otros.

Tabla 19 — Respuestas obtenidas de encuestados/as de Alentejo portugués sobre
oportunidades que identifican en relacién con la puesta en marcha de comunidades

energéticas locales

ALENTEJO PORTUGUES

Oportunidades y ventajas identificadas por el encuestado/a en torno a

Localidad
las comunidades energéticas locales

Reduccion de los costes energéticos, lucha contra la pobreza energética,
Mértola beneficios para el medio ambiente: menos emisiones de COz, cero kilémetros,

menos derroche de energia debido a las pérdidas en la distribucion.

Marvao Descentralizacion de la produccion de energia; reduccion de los costes

energéticos; utilizacién de las infraestructuras existentes (tejados); implicacion de
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la poblacion y las entidades locales; lucha contra la pobreza energética; fomento

del desarrollo local/regional.

Mourao Mejor economia y sostenibilidad.
Al ser una ciudad pequefia, tiene sus propias caracteristicas para el
Barrancos desarrollo de estas comunidades locales de energia, sobre todo en el Parque
Empresarial, entre los servicios publicos e incluso entre vecinos.
Reduccion de costes, utilizacion de infraestructuras, produccion
Alter do Chao
descentralizada.
Crato Disminucidn de la pobreza energética.
Reduccion de la factura y de las emisiones de carbono y aprovechamiento
Gavido

del sol que tenemos en la region.

Vendas Novas

Aprovechamiento de las condiciones territoriales para la mejora de la

calidad energética.

Autosuficiente, resiliencia energética, sostenibilidad ambiental y desarrollo

Mora
econdmico.
Debido a su fuerte exposicion al sol, la region del Bajo Alentejo tiene un gran
potencial para la utilizacion de energias renovables, en particular la energia solar.
Beja Sin embargo, debido al envejecimiento de la poblacion, estos temas no son
ampliamente explorados por los habitantes, especialmente los ancianos y los que
viven en lugares mds aislados, que son los mds vulnerables a la pobreza.
Arronches Disminucidn de los costes energéticos.
Agregacion de consumidores y reduccion de costes. Disponibilidad de
Portalegre
radiacion.
Facilitar, en términos de iniciativa e inversion, un acceso mds amplio de los
Vila Vigosa
residentes al consumo de energia procedente de fuentes renovables.
Alvito Ahorro de energia.

Fte.: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta. FEMPEX, 2024
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Destacan el ahorro energético y de costes, la soberania e independencia energética, la
autosuficiencia, el aprovechamiento de las condiciones climaticas del territorio (horas de
sol), la descentralizacion de la energia, la lucha contra la pobreza energética, la resiliencia
energética, la sostenibilidad ambiental y el desarrollo econdmico, la reducciéon de las

emisiones de gases de efecto invernadero, entre otros.

Tabla 20 — Respuestas obtenidas de encuestados/as de Region Centro de Portugal sobre
oportunidades que identifican en relacién con la puesta en marcha de comunidades

energéticas locales

REGION CENTRO DE PORTUGAL

Oportunidades y ventajas identificadas por el encuestado/a en torno a

Localidad
las comunidades energéticas locales
Castelo Branco Economia de escala y reduccion de la factura energética
Oleiros Reduccion del coste Kwh.
Reduccion de costes de la energia que repercute en el desarrollo
Ansido
econdmico local.
Ahorrar en facturas/consumo; equilibrar el sistema de suministro publico;
Cadaval
diversificar las fuentes de ingresos.
Las comunidades energéticas también deberian funcionar en pueblos, en
Guarda
edificios con varias unidades de alojamiento.
Serta Aprovechamiento del recurso sol.
Contribucion a la reduccion de la huella ecolégica; Menor dependencia de
Coimbra
la energia de pago; Mejora de las condiciones de vivienda y trabajo.
Vila de Rei Ahorro coste energético.
Idanha-a-Nova Las condiciones edafoclimdticas del municipio.

Fte.: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta. FEMPEX, 2024.
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En este caso, destacan el ahorro econémico y energético, el desarrollo econémico local,

la economia de escala, el equilibrio del sistema de suministro publico, la diversificacién de

las fuentes de ingreso, el aprovechamiento del sol, la reduccién de la huella, la soberania

energética y el aprovechamiento de las condiciones del territorio.

Imagen 14 — Referencia al ahorro econémico en la factura. Imdgenes libres, Pixabay.

Sobre amenazas e inconvenientes que existen para el territorio con el desarrollo de

las comunidades energéticas locales se ha seilalado lo siguiente

Tabla 21 — Respuestas obtenidas de encuestados/as de provincia de Badajoz sobre

amenazas e inconvenientes que identifican en relacién con la puesta en marcha de

comunidades energéticas locales

Localidad

PROVINCIA DE BADAJOZ

Amenazas e inconvenientes identificados por el encuestado/a en torno a

las comunidades energéticas locales

Llera Proliferacion excesiva de placas solares sin regulacion.
Barcarrota Zonas protegidas.
Herrera del Poca sensibilidad por parte de la ciudadania y falta de informacion al
Duque respecto del funcionamiento.
Jerez de los Falta de experiencia en proyectos de este tipo, sensibilizacion y formacion
Caballeros de la ciudadania y de los cargos electos y gestores publicos.
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Castueray
Olivenza Falta de informacion.
Dificultades de financiacién, marco normativo, voluntariado y dificultades
Calamonte

administrativas.

Casas de Don

Poca informacion a los particulares sobre los beneficios de pertenecer a una

Pedro comunidad energética local.
Valdivia Lentitud en la implantacion de este tipo de proyectos.
Palomas Coste de inversion.
Mérida Desinformacion del usuario, ambigiiedad legislativa.
La Lapa No tener una financiacion para la instalacion de placas.
Jerez de los
Caballeros Monopolizacion.
Zafra Desconfianza de la poblacidn, falta de espiritu emprendedor/innovador.
Alconchel y
Barbafio Desinformacion y falta de informacion.

Villafranca de los

Barros

Burocracia y tramitacion administrativa

Arroyo de San

Desinformacion, desconocimiento, poca capacidad de inversion y miedo a

Servan invertir.
Valverde de
Mérida Impacto ambiental asociado.
Aljucén Desconocimiento, financiacion y/o medios econémicos.

Segura de Ledn

No disponer de terrenos publicos para la instalacion de placas.

Burguillos del

Cerro

Falta de interés en particulares y empresas.
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Olivenza Gran parte del nucleo de poblacion estd en el caso antiguo.
Valverde de
Burguillos La falta de conocimiento y experiencias al respecto. Miedo a la novedad.
Puebla de la
Calzada Poca formacion, miedo a estafas.

Municipio pequefio con poblacion envejecida donde la mayoria de la
Pefalsordo poblacion es perceptora del bono social y por tanto el gasto en el suministro

eléctrico es muy bajo.

Villafranca de los

Barros Pérdida de agricultura.
Villar del Rey Desconfianza.
Almendralejo Desconocimiento.
Orellana la Vieja Despoblacion, disgregacion de inmuebles.
Badajoz Falta de interés en la participacion colectiva o asociativa.
Granja de
Torrehermosa Falta de formacion e inversion inicial que supondria.

Aislamiento de centros grandes de poblacion, falta de tecnologia y

Tamurejo
materiales.
Nogales Desconocimiento y desinformacion.
Fuente del Arco Poca informacidn y conciencia sobre el tema.

Fte.: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta. FEMPEX, 2024.

Destacan entre las respuestas obtenidas el poco conocimiento y la desinformacion que
hay respecto a este tema, las trabas administrativas y la burocracia asociada, la normativa
vigente, la presencia de viviendas en el casco antiguo y la imposibilidad asociada, el miedo a
invertir, la falta de capacidad inversora, la falta de financiacidn asociada, la incertidumbre

sobre la fiabilidad, la desconfianza, la despoblacion y falta de inmuebles agregados, el miedo
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a las estafas, la no disponibilidad de terrenos publicos para instalacidn de placas, la poblacidn

envejecida, la adquisicion de bono social que abarata ya el consumo y no hace que esta

opcidon sea mejor, el coste de la inversidn, la lentitud en el tramite, la proliferaciéon excesiva

de placas sin regulacién y la afeccién a zonas protegidas.

Tabla 22 — Respuestas obtenidas de encuestados/as de provincia de Caceres sobre

amenazas e inconvenientes que identifican en relacion con la puesta en marcha de

comunidades energéticas locales

Localidad

PROVINCIA DE CACERES

Amenazas e inconvenientes identificados por el encuestado/a en torno a

las comunidades energéticas locales

Montehermoso Desconfianza y desconocimiento
Madrigalejo Problemas organizativos y burocrdticos.
Cafiamero Escasez de poblacion.

Malpartida de

Plasencia

Alto coste derivado de implementar proyectos de eficiencia energética o

energia renovable.

Torre de Santa

Maria El logro de un consenso.
Dificultad de almacenamiento, elevada inversion inicial y necesidad de
Miajadas
disponibilidad de terrenos y superficies.
Guijo de
Granadilla Desconocimiento de la poblacion.
Hoyos Falta de informacion.
Arroyo de la
Luz Poca poblacion y dispersion geogrdfica.
Valencia de Infraestructura de red eléctrica deficiente e insuficiente, alto indice de
Alcéntara poblacion envejecida y limitados recursos econémicos.
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Conflictos de interés, inversion inicial, normativas locales y nacionales,
Coria
dependencia de recursos externos, impacto ambiental, falta de conocimientos.
El envejecimiento de la poblacion puede conllevar el miedo a lo desconocido.
Botija
Afrontar el desembolso de la inversion de la colocacion de las placas.
Casas del
Castafiar Falta de espacio para la instalacion de placas.
Incidencia e intervencion de las grandes compaiiias distribuidoras de energia
Calzadilla
eléctrica en la constitucion de este tipo de comunidades.
Carbajo Atadura a alguna empresa monopolista que no te dé mds beneficios.
Cachorrilla Existencia de una poblacidn envejecida y despoblamiento rural.
Escurial Inversion inicial necesaria.
Guadalupe Conjunto Histdrico Protegido.
Todo el casco urbano estd protegido, habria que conseguir compaginar
Vegaviana
proteccion con instalacion de placas.
Torrecilla de Somos parte de la Sierra de Gata en la que el entorno estd muy protegido por
los Angeles la Junta de Extremadura y otras entidades.
Herrera de
Alcdntara Desconocimiento de la poblacion y el coste de instalacion.
Talaveruela de
la Vera Bajo interés a nivel popular y suspicacia.
Tornavacas Falta de iniciativa.
Malpartida de Imposibilidad de instalar placas fotovoltaicas en cubiertas de alguno de los
Caceres interesados en formar parte de la comunidad energética.
Hervas Es dificil aunar intereses.
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Robledillo de
Trujillo Falta de asesoramiento y conocimientos técnicos.
El Torno Ya hay muchas placas fotovoltaicas instaladas en tejados.

Aplicacion de la normativa de contratacion para la cesion o alquiler de
Valdemorales
cubiertas en edificios publicos.

Romangordo La indiferencia de la poblacion y el alto coste de su implantacion.
Jaraiz de la
Vera Burocracia.

Somos organizaciones muy vulnerables ante la presion de las compaifias
energéticas. En nuestro caso, hemos puesto en marcha una CEL y hemos financiado
Piornal
nosotros mismos la primera planta fotovoltaica y nos encontramos con muchisimas

trabas a la hora de funcionar.

Casares de las

Hurdes Falta de formacion e informacion al respecto.
Robledillo de la Tenemos un término municipal muy reducido y una poblacién muy mayor
Vera como para participar en estas iniciativas.
Villamesias Puntos de conexion.
Portezuelo Zona ZEPA
Caflamero Desconocimiento.
Calamonte Existe un porcentaje bastante importante de cubiertas de fibrocemento.
Albala El desconocimiento de la poblacion de este concepto y el rechazo al cambio
Jerte Aunar intereses generales
Torrejoncillo Asociacionismo.
La Cumbre Desconfianza.
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Campo Lugar

La poca financiacion que aporta Junta de Extremadura y Gobierno de Espafia

Cabezabellosa

Burocracia.

Alcollarin

La falta de recursos laborales/econémicos para llevar a cabo una renovacion

energética.

Guijo de Santa

Barbara

Reticencia de la poblacion.

Santibafiez el

Bajo La concienciacion de la poblacion.
Desinformacion y dudas sobre el marco legal, asi como sobre el ahorro
Alagén del Rio
energético.
Asesoramiento en zonas con mayor necesidad de beneficiarse de las
Plasencia
comunidades energéticas.
Escaso conocimiento de las comunidades energéticas. Falta de ayudas
Hoyos
directas.
Valencia de Posibilidad que algunos vecinos no puedan disfrutar del servicio y se generen
Alcéntara diferencias de igualdad.

Garrovillas de

Alconétar

Desconocimiento.

Plasenzuela

Burocracia lenta y su llegada a destiempo

Torrejoncillo

Falta de interés y desconocimiento.

Torreorgaz Falta de interés social, de empresas tractoras y de ayudas.
Saucedilla Cierre de la Central Nuclear de Almaraz.

Valverde del

Fresno Falta de interés por parte de la ciudadania.
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Navalmoral de
la Mata Burocracia
Puede ser una amenaza el compromiso de cofinanciacion por parte de los
Mirabel
particulares.
Alcantara La zona es problemdtica al ser sitio histérico

Fte.: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta. FEMPEX, 2024.

En general, se repiten respuestas como desinformacidn, desconocimiento, burocracia

asociada, poblacion envejecida, incompatibilidades por estar en casco histérico, inversion

necesaria, insuficientes ayudas publicas, despoblamiento rural, desconfianza, dificultad de

lograr un consenso, falta de cultura asociativa, poca poblacién, dispersion geografica, falta

de espacio para la instalacion de placas, atadura a empresas monopolio, zonas protegidas,

poco interés por parte de la poblacién, dificultad para aunar intereses, entre otros.

Tabla 23 — Respuestas obtenidas de encuestados/as de Alentejo portugués sobre

amenazas e inconvenientes que identifican en relacidon con la puesta en marcha de

comunidades energéticas locales

ALENTEJO PORTUGUES

Amenazas e inconvenientes identificados por el encuestado/a en torno a las

Localidad
comunidades energéticas locales
El desconocimiento del estatuto juridico de los CER y la falta de personal
cualificado para poner en marcha proyectos de esta naturaleza han sido un obstdculo
Mértola
para su implantacion. Uno de los riesgos es la inversion inicial necesaria, la vida dtil de
los equipos y la falta de personal cualificado para su mantenimiento.
Marvao Necesidad de fuentes de inversion para implantar la RCE.
Mourao Escasa cultura medioambiental y de inversion.
Desconocimiento del tema; resistencia al cambio a soluciones alternativas a las
Barrancos
que conocen; burocracia.
Alter do Chao Inversion.
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En mi municipio, la poblacién es mayoritariamente anciana y reacia a la
Gavido
innovacion.

Inversion, con especial atencion a los RRHH, el desarrollo inicial, la ejecucion,
Vendas Novas
incluida la captacion de posibles interesados, los estudios y la gestion de la ejecucion.

Mora Impacto ambiental, burocracia, inversion inicial.

Uno de los principales problemas que hemos identificado tiene que ver con la

legislacion nacional y la burocracia a la hora de establecer y crear Comunidades de la

Beja
Energia, especialmente aquellas que pueden ser desarrolladas y puestas en marcha por
organizaciones publicas como municipios y comunidades intermunicipales.
Burocracia y certificacion por la DGEG. Contraste en la tipologia de los edificios
Portalegre entre edificios urbanos con varias plantas y habitantes y villas rurales dispersas con

pocos habitantes y algunas abandonadas.

Fte.: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta. FEMPEX, 2024.

En Alentejo portugués destacan la necesidad de inversién, la escasa cultura
medioambiental y de inversidn, el desconocimiento del estatuto juridicoy la falta de personal
cualificado, la vida util de los equipos, falta de personal para el mantenimiento de los mismos,
desconocimiento del tema, resistencia al cambio, poblacidon envejecida y reacia a la
innovacién, burocracia, obtencién de la certificacion por DGEG, legislacidon nacional que
dificulta especialmente a organizaciones publicas como municipios y comunidades

intermunicipales para la puesta en marcha, territorios extensos y localidades muy dispersas.

Imagen 15 - Referencia a la incertidumbre y dudas. Imdgenes libres, pixabay.
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Tabla 24 — Respuestas obtenidas de encuestados/as de Regidn Centro de Portugal

sobre amenazas e inconvenientes que identifican en relacién con la puesta en marcha de

comunidades energéticas locales

REGION CENTRO DE PORTUGAL

Amenazas e inconvenientes identificados por el encuestado/a en torno a las

Localidad
comunidades energéticas locales

Lousa Posibles entropias politicas
Vila de Rei Falta de difusion de la informacién y burocracia para la financiacion.
Idanha-a-Nova Servidumbres y restricciones de utilidad publica

Falta de informacion clara y facil de entender, sobre todo para las poblaciones

Coimbra
con menos formacién, de mas edad y excluidas de la informacién.
Desconfianza de los promotores de comunidades energéticas locales por la
Ansido
parte de los beneficios
Lentitud/costes administrativos de la puesta en marcha/ejecuciéon de los
Cadaval
proyectos sobre el terreno.
Castelo Branco Gestion de la comunidad energética

Fte.: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta. FEMPEX, 2024.

En el caso de Regidn Centro sefialan la falta de informacion, la burocracia, la falta de
claridad y facilidad de comprension, la desconfianza, la lentitud, los costes de inversiény la

propia gestion de la comunidad energética.

Imagen 16 — Referencia a la inversion necesaria. Imdgenes libres, pixabay.
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19.3.4. Conclusiones

Conclusiones generales del anadlisis cuantitativo
Sobre la caracterizacién de la muestra

e De entre los encuestados/as destacan los ayuntamientos (79,1%), en segundo lugar, las
mancomunidades (10,7%) y finalmente los GALs (9,7%).

e Un 43,9% de los encuestados/as tienen perfil politico, un 38,8% técnico, un 15,8%
administrativo y un 1,5% es de “otros perfiles”.

e El ambito geografico estd representado proporcionalmente en funciéon del nimero de
municipios. Caceres representa el 47,4% de las encuestas, Badajoz el 31,1%, Alentejo, el
12,2% y Region Centro, el 9,2%.

e  Destacan los municipios de menos de 2.000 habitantes que representan al 45,6% de las
respuestas, en segundo lugar, los de entre 2.001 a 5.000 habitantes con un 18,5% y en
tercer lugar los de entre 20.001 a 50.000 habitantes con un 10,3%. Los menos
representados son los de mas de 100.000 habitantes — 3,1% de las respuestas — que suelen
coincidir con GALs y/o comunidades intermunicipales de Regién Centro.

Sobre iniciativas y/o medidas puestas en marcha desde la organizaciéon para el
fomento de las energias renovables y/o eficiencia energética

e Un67,1% ha instalado renovables y/o apostado por la eficiencia energética en sus edificios
publicos.

e Solo el 24,0% ha cedido cubiertas de edificios publicos para el desarrollo de comunidades
energéticas.

Sobre iniciativas relacionadas con la empresa privada y/o ciudadania

e Sdéloun 14,3% ha realizado apoyo econdmico al autoconsumo y/o instalacion de renovables
en empresas privadas y sélo un 9,2% han apoyado econdmicamente a habitantes del
municipio para instalacion de autoconsumo y/o renovables en sus viviendas privadas.

e  Sblo un 10,7% ha apostado por la aprobacion de incentivos, disminucién y/o eliminacién
de impuestos a empresas que instalan energias renovables.

e Un 20,9% ha aprobado ayudas y/o subvenciones para la instalacion de renovables y un
25,5% para mejorar la eficiencia energética.

Sobre asesoramiento y/o capacitacion en materia de energias renovables y/o
eficiencia energética

Sélo un 32,7% afirma haber recibido asesoramiento y/o capacitacion en estas materias.
Sobre acciones relacionadas con la movilidad

e Sblo un 13,3% ha aprobado ayudas y/o subvenciones relacionadas con el impulso del
vehiculo eléctrico.

e Un46,4% si ha trabajado en la instalacién de puntos de recarga del vehiculo eléctrico.

e Un17,3% ha desarrollado un plan de movilidad urbana sostenible.
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Sobre adaptacion y mitigacion local del cambio climatico

e  Soélo un 18,9% ha trabajado en el desarrollo de planes de accidén por el clima y la energia
sostenible (PACES).

Sobre el conocimiento acerca de las comunidades energéticas locales

e Un 83,7% afirma conocer el concepto antes de iniciarse estas encuestas.

e Un50,5% afirma que existen comunidades energéticas en su zona.

e Un 32,8% dice tener formacidn y/o experiencia en materia de transicién energética,
eficiencia energética y/o energias renovables.

Sobre identificacion de comunidades energéticas locales

e Se hanidentificado un total de 16 comunidades energéticas en la provincia de Badajoz, 39
en la provincia de Caceres, 6 en el Alentejo y 4 en Region Centro.

Sobre la percepcion del encuestado/a en cuestiones que caracterizan a su municipio y
permiten prever si es propicio o no para el desarrollo de comunidades energéticas locales

e Un69,39%dice que en su zona se producen mas de 5 cortes de luz al afio frente aun 30,61%
gue dice que no.

e Un 68,36% afirma que existe conciencia ecoldgica en su territorio frente a un 31,64% que
dice que no.

e Un 55,61 dice que existe un tejido asociativo activo frente a un 44,39% que dice que no.

e Un 64,8% dice que la sociedad donde vive es participativa frente a un 35,2% que dice que
no.

e Un 71,5% afirma que existe poblacidon vulnerable en su zona respecto a la pobreza
energética frente a un 28,5% que dice que no.

e Un 91,33% afirma que hay interés en la entidad por las renovables, la eficiencia y la
soberania energética frente a un 8,67% que dice que no.

e Un 70,77% dice que si existen empresas de servicios energéticos en la zona frente a un
29,23% que dice que no.

e Un 90,11% afirma que existe interés en la entidad por impulsar las comunidades
energéticas locales. De entre ellas, un 87,96% estaria interesada en ser socia de una
comunidad energética.

e Un 85,64% estd interesada en el desarrollo de alianzas.

e Un 83,94% afirma que hay interés entre la poblacién para formarse en cuestiones que
tienen que ver con la energia.

Diferencias significativas detectadas
Segun tipo de entidad

e La apuesta por renovables y eficiencia energética en edificios publicos se ha realizado en
un 67,1% de los ayuntamientos; en el caso de las mancomunidades, un 47,6% y los GAL un
36,8%.
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e Elapoyo econdmico para autoconsumo y/o instalacion de renovables en empresas privadas
destaca en el caso de los GALs que han apostado por esta medida en un 52,63% de los
casos. Sin embargo, sélo el 10,97% de los ayuntamientosy el 4,76% de las mancomunidades
han desarrollado esta medida.

e Las ayudas y/o subvenciones para la instalacién de renovables han sido desarrolladas por
un 73,68% de los GALs frente a sélo el 9,52% de las mancomunidades y el 15% de los
ayuntamientos.

e lgualmente, existen diferencias significativas en la medida de ayudas y/o subvenciones para
la eficiencia energética en funcion del tipo de entidad. El 78,95% de los GALs han apostado
por esta medida frente al 20,0% de los ayuntamientos y el 14,3% de las mancomunidades.

e Respecto a la instalacién de puntos de recarga un 54,2% de los ayuntamientos si ha
trabajado en este sentido frente a un 5,2% de los GALs que no lo ha hecho al no tener
competencias para ello. En el caso de las mancomunidades, un 23,61% si ha trabajado en
este sentido.

e Un22,58% de los ayuntamientos y Diputacion de Badajoz han trabajado en el desarrollo de
planes de accion por el clima y la energia sostenible (PACES) frente a un 0,0% de los GALs y
un 4,76% de las mancomunidades.

Segun ambito geografico

e EnlaRegién Centro, sélo el 0,1% de los encuestados/as dice haber apostado por la medida
de “incentivos, bajada o eliminacién de impuestos” para empresas que instalan renovables
o apuestan por la eficiencia energética. En la provincia de Badajoz, un 21,31% si han
desarrollado esta medida y en la de Caceres un 7,5%. El porcentaje también es bajo en
Alentejo, un 4,17%.

e lainstalacién de puntos de recarga esta mas desarrollada en Alentejo — un 87,5% afirma
haber trabajado en esto —y menos desarrollada en la provincia de Badajoz —sélo un 31,15%
de los encuestados/as.

e Losencuestados/as de la provincia de Caceres dicen estar muy interesados/as en ser socios
de una comunidad energética — un 46,74% - y los de Badajoz un 35,00%. En Region Centro,
un 17,65% de los encuestados/as sefiala que no quiere ser socio de una comunidad
energética local. Caceres destaca en positivo en este sentido.

e Enelapartado 6 de este documento se recoge informacién relacionada con oportunidades,
ventajas, inconvenientes y amenazas.

Segln tamaiio poblacional

e Los que mas han desarrollado la medida de incentivos, reduccién o eliminacion de
impuestos son los municipios (o agrupaciones de municipios) de entre 50.001 a 100.000
habitantes con un 28,57% seguidos de los de entre 2.001 a 5.000 con un 22,2%. Los que
menos los de mas de 100.000 y los de entre 10.001 a 20.000 habitantes.

e Los municipios de menor tamafio son los que con menor frecuencia han realizado acciones
de asesoramiento y/o capacitacion en materia de energias renovables y/o eficiencia
energética. SAlo un 21,25%. Los de mas de 100.000 habitantes han recibido este
asesoramiento y capacitacion en el 83,3% de los casos.
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e Un 50,0% de los municipios con mas de 100.000 habitantes si han desarrollado medidas
para el impulso del vehiculo eléctricoy un 42,1% de los que estan entre 5.001 a 10.000. En
los municipios de pequefio tamafio se ha desarrollado sélo en un 5 - 7% de los casos.

e La instalacién de puntos de recarga se ha trabajado especialmente en los municipios de
entre 5.001 a 10.000 habitantes con un 78,9% y los de entre 2.001 a 5.000 con un 69,4%.
Los que menos la han desarrollado son los de entre 20.001 a 50.000. Un 20,0 % de los casos.

® Respecto a la existencia de empresas de servicios energéticos en la zona, cuanto mas
pequeio es el municipio, menos empresas de servicios energéticos hay. Aqui, entidades
como diputaciones, camaras intermunicipales y/o GALs pueden hacer una labor tanto
desde el punto de vista de la prestacidn de servicios de asesoramiento técnico como desde
el de fomento del emprendimiento en materia energética en la zona.

19.4. Conclusiones relevantes de la investigacion

Se observa que, en general, la transiciéon energética como tema se ha convertido en
relevante para ayuntamientos, mancomunidades y GALs dado que muchos de ellos ya estan
llevando iniciativas relacionadas con este objetivo. Instalacién de renovables, apuesta por
eficiencia energética, apoyo econémico para autoconsumo y/o instalacion de renovables
en empresas privadas y en viviendas privadas, aprobacién de incentivos, disminuciéon y/o
eliminacién de impuestos a empresas que instalan renovables, ayudas y/o subvenciones
para renovables y/o eficiencia energética, entre otros.

Igualmente, la movilidad es un aspecto que se viene trabajando, aunque centrada
especialmente en la instalacién de puntos de recarga de vehiculo eléctrico. Cuestion que es
la mas vinculada a las competencias que puede tener un ayuntamiento en materia de
regulaciéon de trafico y movilidad. Luego, en funciéon de la mayor o menor solvencia
econdmica, algunos estan impulsando ayudas para la adquisicion de vehiculos eléctricos,
aunque esta cuestion parece ser mas propia del ambito regional o nacional.

El disefio de planes de movilidad urbana sostenible y el desarrollo de planes de accidn
por el clima y la energia sostenible (PACES) son herramientas que pueden desarrollarse
también desde estos organismos y se observa un desarrollo incipiente.

En cuanto al conocimiento y/o experiencia en materia de energias renovables,
eficiencia energética y transicion energética se observa cierta deficiencia. Sélo un 32,8%
afirma tener. Esto coincide con las apreciaciones del Colegio Oficial de Arquitectos (COADE)
de Extremadura que sefiala que han observado deficiencias de formacién en los técnicos
municipales e igualmente, Diputacién de Badajoz confirma que han recibido sobre 70
expresiones de interés para recibir asesoramiento en todas estas cuestiones.

Aunque un 83,7% afirma conocer el concepto de comunidades energéticas aun no existe
una cultura excesivamente desarrollada.

La difusion de la existencia de las mismas parece ser que si va a buen ritmo dado que un
50,5% de los encuestados/as confirma que si conoce iniciativas en su zona de comunidades
energéticas locales. Entre 196 encuestados, se han identificado un total de 64 comunidades
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energéticas locales lo que representa que en el 32,65% del territorio de los encuestados
existirian comunidades energéticas. Se ha de destacar aqui, por ejemplo, el hecho de la
Sociedad Cooperativa Coopernico de Energias Renovables en Portugal cuente con mas de
6.000 clientes o que el proyecto “100 pueblos” que desarrolla Cleanwatts en Portugal quiera
llegar a 20.000 habitantes y tenga ya constituidas un total de 24 comunidades energéticas y
3 plenamente operativas.

En general, se observa un clima propicio para el desarrollo de las comunidades
energéticas dado que entre los encuestados/as, una mayoria confirma que se producen mas
de 5 cortes de luz al aflo pudiendo una comunidad energética conducir a la soberania
energética.

Igualmente, se observa cierta conciencia ecoldgica en la poblacion, un tejido asociativo
activo en el 55,61% de los casos y una poblacion participativa en el 64,8% de los municipios.

Una comunidad energética también puede ser positiva para minimizar el impacto que
produce en los colectivos vulnerables la pobreza energética. Un 71,5% afirma que existe
pobreza energética en un municipio. Un ayuntamiento que es socio de una cooperativa,
puede, por ejemplo, facilitar excedentes a esa poblacién vulnerable. Esta es sélo una férmula,
pero pueden acordarse otras iniciativas dentro de la cooperativa y/o asociacion que
conforme la comunidad energética.

El hecho de que un 90,11% afirme que su entidad esta interesada en que se impulsen
las comunidades energéticas y que un 87,96% esté interesada en ser socia de una de ellas es
un dato muy positivo para su desarrollo. Igualmente, hay predisposicién al trabajo de alianzas
y un 70,77% afirma que existen empresas de servicios energéticos en la zona.

Sin embargo, aun existen muchos puntos de mejora como el acceso a una mejor
informacion, la simplificacidn de procedimientos, la falta de capacitacién de la poblacion y
de las administraciones locales en estas cuestiones, la falta de cultura energética, el
insuficiente desarrollo de los mecanismos de participacion ciudadana, las trabas
burocraticas, entre otros.

Ademads de ello, debe hacerse frente a otros retos como los territorios de la zona
EUROACE que en muchas ocasiones se caracterizan por tener zonas poco pobladas,
desérticas y con poblacidn envejecida.

Por otra parte, si bien es cierto que la reduccién de los consumos es uno de los objetivos
que casi todo el mundo conoce respecto a las comunidades energéticas, asi como el uso de
renovables hay otro aspecto menos considerado; la reduccion de la demanda. Desde COADE
se ha hecho hincapié en este sentido y se propone desarrollar el Libro del Edificio Existente
de manera previa a la puesta en marcha de una comunidad energética. De este modo, se
estudia un edificio permitiendo abordar una rehabilitacién con garantias y con un criterio
técnico.

Resulta igualmente relevante esa sugerencia que se realiza por parte de diferentes
agentes y es la importancia de que existan equipos multidisciplinares para el desarrollo de
las comunidades energéticas.
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En cuanto a las formas juridicas, destacan las cooperativas y/o las asociaciones. Para
determinados agentes, las segundas son mejor opcién por la facilidad en el tramite de la
creacion y por no tener que realizar ninguna aportacién inicial para su constitucién. Sin
embargo, no deben obviarse tampoco las ventajas que puede ofrecer una cooperativa. Entre
ellas, la responsabilidad limitada de sus socios o la idea de “1 miembro, 1 voto”. A su vez, la
posibilidad que existe de generar algin beneficio econdmico a sus socios aunque el objetivo
principal sea obtener beneficios sociales y/o ambientales.

Se observa que actividades vinculadas a la formacidn, asesoramiento, capacitacion,
desarrollo de proyectos y otros ya se estan llevando a cabo desde entidades como
Diputacién de Badajoz, las Oficinas de Transformacién Comunitarias o instituciones tipo
Agencia de la Energia en Portugal.

Resulta bastante innovador también el caso de la CEL Salto del Calderdn de Piornal que
tiene un proyecto “Piornal sin humos” que bajo su criterio podria ser extrapolable al resto de
la comunidad apostando por “Extremadura sin humos”. Ademas, destaca el hecho de su
apuesta por minihidradlica y edlica que sumarian a la solar fotovoltaica que ya vienen
utilizando.
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20. ROLES Y FUNCIONES DE LAS
MANCOMUNIDADES, GRUPOS DE ACCION
LOCAL Y MUNICIPIOS EN LA PROMOCION DE
COMUNIDADES ENERGETICAS

20.1. Ejes de actuacion en materia de energia sostenible y comunidades

energéticas

Una referencia de partida

La Unidén Europea tiene un marco y unas directrices de actuacién en materia de energia
gue pueden resumirse de este modo:

es la estrategia de energia mas reciente de la UE. Ha sido lanzada en 2022
como respuesta a una crisis energética que se vio intensificada por la invasion de Ucrania por
Rusia. Se persigue reducir drasticamente la dependencia europea del gas ruso y aumentar la
resiliencia energética mediante 3 pilares:

e Diversificar los proveedores de energia.
e Incrementar el uso de renovables.

e  Mejorar la eficiencia energética.

Se han establecido una serie de objetivos ambiciosos entre los que destaca el uso de
renovables al 45% de consumo energético total de la UE para 2030 y promover la
electrificaciéon y el hidrogeno verde como alternativas al gas fdsil. Se han creado incentivos
para el almacenamiento de energia y el despliegue acelerado de infraestructura renovable.

Los son otro de los componentes clave
qgue los Estados miembros deben ir actualizando para integrar las metas de seguridad
energética y cobertura a los consumidores vulnerables. Aqui ha habido un cambio respecto
a la estrategia anterior que estaba mas centrada en eficiencia y en reduccién de emisiones.
Otros ejes de trabajo son el mercado interior de la energia — integrar mejor los mercados
energéticos de los Estados miembros para asegurar un flujo energético eficiente — y la
investigacion, innovacion y competitividad, impulsando nuevas tecnologias con el objetivo
de mantener a la UE a la vanguardia de la transicidn energética.

, presentado en el aino 2019, es una hoja de ruta que busca
transformar la economia de la UE hacia la sostenibilidad. Su objetivo es hacer que Europa
sea el primer continente climaticamente neutro para 2050. Se quieren reducir las emisiones
de gases de efecto invernadero en un 55% para 2030 en comparacion con los niveles de 1990,
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priorizar las energias renovables y limpias, promover la eficiencia energética, la economia
circular y financiar proyectos de innovacién en energia verde.

El Reglamento sobre la Gobernanza de la Unién de la Energia y de la Accidén por el
Clima forma parte de paquete de medidas de “Energia limpia para todos los europeos y
establece mecanismos para monitorear y cumplir con las metas climaticas y energéticas.
Cada Estado miembro debe presentar su Plan Nacional Integrado de Energia y Clima.

Objetivo de 55% es un paquete de medidas presentado en 2021 y contiene propuestas
legislativas para reformar politicas de la UE y alinearlas con el objetivo de reducir en un 55%
las emisiones de gases de efecto invernadero para 2030. Se incluyen cambios en el Sistema
de Comercio de Emisiones, una nueva directiva para energias renovables y un mecanismo de
ajuste en frontera para evitar fuga de carbono.

El Mecanismo de Recuperacion y Resiliencia (MRR) surge como respuesta a la crisis del
Covid-19 como parte del paquete “NExtGenerationU”. Destina un porcentaje significativo de
fondos a proyectos verdes, incluyendo infraestructura de energia renovable, eficiencia
energética y electrificacion del transporte.

El Fondo de Innovacion y Fondo de Modernizacion apoyan proyectos de tecnologias
limpias en sectores de dificil descarbonizacidn.

La Estrategia de Hidrégeno de la UE fomenta el desarrollo de un mercado europeo del
hidrégeno como fuente de energia limpia con el objetivo de reducir emisiones de carbono.

A su vez, se debe hacer mencién aqui a la Agenda 2030. Un programa mundial que
contiene 17 Objetivos de Desarrollo Sostenible y 169 metas asociadas e indicadores para
cada meta al que se han adherido 193 paises entre los que se encuentran Espafia y Portugal.

Entre sus objetivos y en relacion a este estudio destacan 3 objetivos:

ODS 7. Energia asequible y no contaminante.

ODS 11. Ciudades y comunidades sostenibles.

ODS 13. Accidén por el clima.

Dentro de ellos, el que mas directamente incide y guarda relacién directa con el
desarrollo de las comunidades energéticas locales es el ODS 7 que busca garantizar el acceso
a una energia asequible, segura, sostenible y moderna para todas las personas. Recoge las
siguientes metas pensadas para 2030:

e 7.1. Garantizar el acceso universal a servicios energéticos asequibles, fiables y modernos.

e 7.2. Aumentar considerablemente la proporcion de energia renovable en el conjunto de
fuentes energéticas.

e  7.3. Duplicar la tasas mundial de mejora de la eficiencia energética.

e 7.a. Aumentar la cooperacién internacional para facilitar el acceso a la investigacion y la
tecnologia relativas a la energia limpia.

e  7.b.Ampliar la infraestructura y mejorar la tecnologia para prestar servicios energéticos
modernos y sostenibles para todos en los paises en desarrollo.
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Es clave igualmente considerar el marco de la Agenda Urbana de Naciones Unidas y la
Agenda Urbana para la Unién Europea que persigue el logro de la sostenibilidad en las
politicas de desarrollo urbano.

Esta Agenda busca fortalecer la cooperaciéon entre ciudades, Estados miembros e
instituciones de la UE. En materia de energia debe destacarse lo siguiente:

Promocion de energias renovables locales. Se enfatiza el papel de los municipios en la
produccién y gestidon de energias renovables, alentando a las ciudades a aprovechar los
recursos locales como la energia solar y edlica. Se busca reducir la dependencia de fuentes
externas y fomentar la autonomia energética municipal.

Eficiencia energética en infraestructuras urbanas: se impulsa a los municipios a realizar
mejoras de eficiencia energética en edificios publicos, redes de transporte e infraestructura
urbana, considerando que gran parte del consumo energético de las ciudades proviene de
estos sectores. Se anima a adoptar estandares de construccién sostenible y a mejorar la
eficiencia de los edificios existentes.

Apoyo a la transicion justa y asequible: se aboga por politicas en las que se apoye a hogares
vulnerables y se evite la pobreza energética. Se incentiva a los municipios a desarrollar
redes de calefaccidon y refrigeracion eficientes y accesibles.

Desarrollo de soluciones de movilidad sostenible: el transporte urbano es una de las
fuentes principales de consumo energético y emisiones. Se promueve la electrificacion del
transporte publico, la creacidn de infraestructura para vehiculos eléctricos y el desarrollo
de zonas de bajas emisiones en areas urbanas.

Participacion y gobernanza local: se busca involucrar a los ciudadanos y autoridades locales
en la planificacién y la toma de decisiones energéticas. Los municipios son llamados a
formar alianzas y colaboraciones entre gobiernos locales y regionales, con un enfoque de
politicas participativas y planificacidn sostenible.

El Pacto de los Alcaldes para el Clima y la Energia Sostenible (PACES) y el Fondo
Europeo de Desarrollo Regional (FEDER) son programas y fondos que sirven de apoyo para
que los municipios puedan desarrollar proyectos de energia limpia. Se financia proyectos
urbanos de eficiencia energética, infraestructuras renovables y resiliencia climatica.
Horizonte 2020, Programa LIFE y Fondo para una Transicion Justa son otras vias potenciales
para impulsar las comunidades energéticas.

Ejes de actuacion en materia de energia y comunidades energéticas locales

Revisados los resultados del analisis cualitativo y cuantitativo y considerando el marco
vigente europeo en materia de energia se proponen los siguientes ejes de actuacién para el
fomento de la energia sostenible y el desarrollo de comunidades energéticas.

Eje 1 - Empoderamiento ciudadano en materia de energia

Dentro de este eje se deben trabajar los siguientes aspectos:

Formacidn sobre energias renovables, eficiencia energética, transicién energética.
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e Formacion sobre soberania energética, interpretacion de la factura energética, mercados
energéticos y agentes involucrados.

e Aspectos juridicos vinculados a una comunidad energética: formas juridicas, ventajas e
inconvenientes, plazos y tramites.

e Dinamizacién de comunidades: participacién ciudadana, gestién interna, planificacién de
actividades, delegacién de tareas, generacion de grupos, resolucion de conflictos, entre
otros.

e ElLibro del Edificio Existente: criterios técnicos clave para reducir demandas de un edificio
y apostar por una rehabilitacion integral.

e Ahorro energético: disminucién de demanda y de consumo.

e Desarrollo de campanas de sensibilizacién y concienciacidn para un uso sostenible de la
energia.

e Plataformas de informacion y transparencia: crear plataformas en linea que informen a la
ciudadania sobre el consumo energético del municipio, el impacto de las renovables y las
formas en que se puede contribuir, fomentando una participacidn activa.

Eje 2 — Simplificacidon de procedimientos y desarrollo de incentivos

e Revision de ordenanzas municipales en materia de instalacidon de renovables y eficiencia
energética y actualizacion.

e Revision de criterios a considerar en cascos histéricos y centros urbanos en relacion a
comunidades energéticas: consideraciones y actualizacién.

e Bonificaciones fiscales: ofrecer reducciones en el impuesto sobre bienes inmuebles (IBl) o
en el impuesto sobre construcciones, instalaciones y obras (ICIO) para instalaciones de
renovables en viviendas y edificios comerciales.

e Desarrollo de incentivos para empresas y/o ciudadania que apueste por la instalacién de
renovables en sus empresas o viviendas privadas.

e Facilitar la instalacidn de energias renovables: simplificar los tramites administrativos y
reducir las barreras para la instalacion de placas solares y otras fuentes de energia
renovable en edificios publicos y privados. Reducir plazos.

e Subvenciones para la rehabilitacion integral de edificios e instalaciéon de renovables.

e Desarrollo de publicaciones sencillas y accesibles sobre fases para constituir una
comunidad energética.

e Elaboracion de inventarios de instalaciones municipales y cdlculo de superficies
disponibles para la instalaciéon de renovables y/o cesion a terceros para desarrollo de
comunidades energéticas.

e Fomento de mercados locales de electricidad: consumidores organizados para producir,
consumir y vender energia renovable localmente.

Eje 3 — Innovacidn y desarrollo de comunidades energéticas
e Impulso del autoconsumo: la integracion de instalaciones solares en edificios y fomento
del almacenamiento.
e Desarrollo de proyectos con solar fotovoltaica, térmica, edlica, minihidraulica, biomasa,
entre otros.
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e Desarrollo de parques solares o edlicos conjuntos con medidas de compensacion
asociadas vinculadas a comunidades energéticas.

e Microrredes y autoconsumo compartido.

e Gestidn de proyectos de energia distribuida.

e Desarrollo de auditorias energéticas conjuntas.

e Flexibilidad de la red mediante tecnologias innovadoras.

e Investigaciones sobre mecanismos de incentivos econdmicos de apoyo a consumidores y
prosumidores (productores — consumidores) mediante estructuras de precios adaptadas
a las renovables y la flexibilidad de la demanda.

e Participar en proyectos de la UE y del gobierno central relacionados con la transicion
energética.

e Colaboracién con entidades de investigacion: para desarrollar proyectos innovadores en
eficiencia energética y energias renovables adaptadas a las necesidades locales.

Eje 4 — Soluciones de movilidad sostenible

e Impulso a los planes de movilidad urbana sostenible (PMUS) y planes de movilidad al
centro de trabajo.

e Instalacién y mantenimiento de puntos de recarga de vehiculos eléctricos.

e  Fomento de iniciativas de coche compartido.

e Incentivos para la compra de vehiculos hibridos y eléctricos.

e  Electrificacidon del transporte publico.

e  Camino escolar seguro y mapa de riesgos.

e  Regulaciéon de vehiculos para la movilidad personal: patinete eléctrico, segway,
hoverboard, uniciclo o monociclo, scooters eléctricos, entre otros.

e  Establecimiento de zonas de bajas emisiones.

Eje 5 — Prevencion de la pobreza energética
e Analisis de posibilidades para la prevencién de la pobreza energética en el marco de una
comunidad energética local: con / sin la participacidon del ayuntamiento.
e  Desarrollo de mecanismos posibles para prevenir la pobreza energética a través de una
comunidad energética.
e Definicién de condiciones que entrada y salida dentro del considerado “colectivo
vulnerable a la pobreza energética” en el marco de una comunidad energética

Eje 6 — Creacion de comunidades energéticas locales: emprendimiento y desarrollo
econdémico local

e  Apoyo a la creacién de cooperativas energéticas: un ayuntamiento puede promover y
asesorar en la creacidén de cooperativas y/o comunidades energéticas que permitan a
los vecinos producir, compartir y consumir su propia energia renovable.

e Desarrollo de proyectos de emprendimiento en materia de energia: empresas de
servicios energéticos, consultorias energéticas, climaticas, analistas climaticos,
instaladores, etc.

e Homologacidn en certificados de profesionalidad vinculadas a la familia de energia.
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Imparticién de certificados de profesionalidad en materia de energia.
Proyectos piloto y colaboracion publica: facilitar el acceso a espacios municipales para
proyectos de generacién comunitaria, como tejados de edificios publicos.
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Imagen 17 — Referencia a la necesidad de planear. Imdagenes libres, Pixabay.
20.1. Coordinacidny colaboracién entre los diferentes actores locales

El desarrollo de una comunidad energética local requiere de la participaciéon de
diferentes actores locales que ejerceran diferentes roles dentro de la misma. Entre ellos,
destacan tres principales:

. Debe implicarse activamente en:

Disefio y desarrollo del proyecto: formando parte del grupo motor y de los grupos de
trabajo pertinentes.

Gobernanza: asegurando que la comunidad es democratica, auténoma y abierta.

Usuaria de los servicios de la comunidad.

Rendicion de cuentas, seguimiento y evaluacién, contraste de precios, contacto con
comercializadoras, entre otros.

. Su rol depende de su voluntad transformadora y de la
implicacion que quiera tener. Un ayuntamiento:

Puede ser canalizador de subvenciones y de busqueda de financiacion.

Dispone de espacios, equipamientos e infraestructuras necesarias para la instalacién de
generadores de energia que podria poner a disposicion de la comunidad como colaborador.
Puede ser consumidor de los servicios de la comunidad.
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e Puede asumir la responsabilidad de medir y hacer seguimiento del impacto de Ia
comunidad energética y la situacién de los socios, especialmente, la evolucién de las
personas que se encuentran en situacion de pobreza energética, ddndoles cobertura.

Empresas locales y entidades sociales.

e Puedenserimpulsoras de la generacidon de comunidades energéticas y ejercer rol relevante
en la gobernanza.

e  Pueden proveer de infraestructuras para las instalaciones u otros recursos.

e Lasentidades sociales pueden desempeiiar un papel relevante como generador de alianzas
con otras entidades del territorio y facilitar la llegada a su base de socios para que se
impliquen en la comunidad.

e  Pueden ser usuarios de los servicios energéticos.

En el marco de este estudio, se ha estado analizando también el papel de las
mancomunidades o comunidades intermunicipales y de los GAL en el desarrollo de las
comunidades energéticas locales. Ademas de poder integrarse dentro de las comunidades
energéticas, poder ceder sus espacios para instalaciones generadoras y poder ser usuarios/as
de los servicios que preste la comunidad, estos actores locales pueden ejercer mds funciones.
A continuacién, se enumeran algunas de ellas pueden ayudar a impulsar el desarrollo de
comunidades energéticas.

Las Mancomunidades pueden ejercer también estos roles:

e  Parques solares o edlicos compartidos: pueden impulsar proyectos de energias renovables
de escala media o grande que provean de electricidad a sus municipios integrados. Al
centralizar estos proyectos, pueden optimizar costes y facilitar la instalacion de
infraestructura compartida. Estos parques suelen conllevar el desarrollo de medidas
sociales y ambientales de compensacién; una de ellas, podria ser la puesta en marcha de
comunidades energéticas locales.

e  Microrredes y autoconsumo compartido: producir y consumir energia renovable generada
localmente.

e  Facilitar la formaciéon de comunidades energéticas: pueden actuar como catalizadores
para la creacion de comunidades energéticas, proporcionando asesoramiento, apoyo
administrativo y técnico para su constitucion. Apoyo en la gestién de permisos, busqueda
de fondos o subvenciones.

e Gestion de proyectos de energia distribuida: gestionando la instalacién de sistemas de
energias renovables en edificios municipios, centros de salud, escuelas y otros espacios
publicos cuyo beneficio se distribuya a la comunidad.

e Auditorias energéticas conjuntas en edificios e instalaciones publicas de municipios
integrados para identificar las oportunidades de ahorro energético y compartir los
resultados y aprendizajes en otros municipios.

e Rehabilitacion energética de edificios publicos: implementar programas conjuntos de
eficiencia energética que incluyan mejoras en el aislamiento, iluminacién led, sistemas de
calefaccion y refrigeracidn eficientes, entre otros.
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e Campaiias de concienciacidn, informativas y educativas compartidas.

e Formacion y capacitacion a la ciudadania y a las autoridades municipales sobre
autoconsumo, gestidon de las comunidades energéticas, optimizacion del uso de la energia,
entre otros.

e  Coordinacion en la captacion de fondos: solicitudes de proyectos energéticos conjuntos a
fondos europeos y nacionales aprovechando su escala para maximizar las oportunidades
de obtener financiacién.

e Fondo de Transicion Energética Local: crear un fondo mancomunado que financie
iniciativas de energias renovables y eficiencia energética, facilitando recursos a los
municipios con menos capacidad econémica.

e Instalacion de puntos de recarga para vehiculos eléctricos.

e  Apoyar la movilidad compartida y el transporte publico eléctrico entre municipios.

e Unirse aredes europeas de transicidon energética como el Pacto de los Alcaldes y colaborar
en iniciativas que ofrecen financiacién como asesoria técnica para la implantacidon de
proyectos energéticos innovadores.

Los GAL pueden ejercer también estos roles:

e Fomento de comunidades energéticas locales: proyectos de autoconsumo compartido,
microrredes locales, aprovechamiento de recursos renovables locales como solar, edlica,
biomasa, entre otros.

e Apoyo técnico y financiero a las comunidades energéticas para su implementacion y
gestion.

e Subvenciones y formacion: asignar parte de sus fondos LEADER a subvencionar
instalaciones de energias renovables. También pueden ofrecer formacion a
emprendedores/as del medio rural sobre tecnologias energéticas eficientes.

e Apoyar la mejora energética de edificios municipios y otros establecimientos rurales.

e Desarrollar proyectos de produccion de biomasa.

e  Facilitar el acceso a energia de biomasa para calefaccion comunitaria.

e  Organizar talleres, campaias de sensibilizacion y visitas a las instalaciones de energias
renovables.

e  Promover la participacion ciudadana en la planificacidon energética.

e Ser intermediarios entre las comunidades rurales, instituciones publicas, empresas de
energia y organismos de investigacién promoviendo la colaboracidn en proyectos
energéticos.

e  Participar en redes nacionales o europeas de conocimiento que permitan compartir
buenas practicas y soluciones innovadoras y obtener financiacién adicional.

e Asesoramiento técnico a la ciudadania para el acceso a programas de la UE.
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20.2. Impacto de las acciones promovidas por las mancomunidades,
grupos de accion local y municipios en el desarrollo de
comunidades energéticas

Comunidades energéticas identificadas en el marco de este estudio

En la siguiente tabla se enumeran los municipios que han confirmado que cuentan con
comunidades energéticas locales junto a nimero de habitantes de ese municipio.

Tabla 25 — NUmero de habitantes de los municipios que cuentan con comunidades
energéticas locales de entre los identificados en el marco del estudio

Municipio Numero de habitantes
PROVINCIA DE BADAJOZ

Valverde de

Burguillos 280
Almendralejo 33.948
Villar del Rey 2.101
Herrera del Duque 3.413
Monesterio 4.254
Mérida 59.461
Higuera la Real 2.199
Salvaledn 1.671
Valdelacalzada 2.762
Puebla de la Calzada 5.812
Guarefia 6.668
La Lapa 294
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Alconchel 1.634
Medina de las Torres 1.153
Capilla 155
Valverde de Leganés 4.209
130.014

PROVINCIA DE CACERES

Hervas 3.907
Piedras Albas 130
Albald 657
Villamiel 379
La Cumbre 840
Logrosan 1.913
Hoyos 851
Alcantara 1.348
Montehermoso 5.619
Arroyomolinos de la

Vera 425
Montdnchez 1.598
Villa del Rey 116
Barrado 373
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Botija 185
Casas de Castafiar 579
Calzadilla 459
Cedillo 433
Vegaviana 848
Torrecilla  de los

Angeles 662
Membrio 572
Pasarén de la Vera 580
Guijo de Santa

Barbara 378
Tornavacas 985
Navas del Madrofio 1.243
Almaraz 1.647
Romangordo 246
Jaraiz de la Vera 6.664
Piornal 1.470
Villamesias 276
Ahigal 1.361
Cabezabellosa 344
Casar de Caceres 4.431

TRANSCOM
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Guijo de Santa
Barbara 378
Alagdn de Rio 913
Garrovillas de
Alconétar 1.974
Plasenzuela 498
Torreorgaz 1.682
Navalmoral de Ia
Mata 16.895
63.859
ALENTEJO PORTUGUES
Marvao 3.021
Mourao 2.351
Comenda 982
Aljustrel 8.879
Ponte do Sor 15.249
Villa Vigosa 7.388
37.870
REGION CENTRO DE PORTUGAL
Oleiros 4.905
Batalha 8.818
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- 14.770

68.619

Fte.: Elaboracion propia a partir de datos de encuesta. FEMPEX, 2024.

El total de habitantes que estdn siendo impactos directamente — si es que un
ayuntamiento y/o grupos motores se han ocupado de organizar reuniones previas y realizado
una difusion y/u otras acciones — o potencialmente en la zona EUROACE con el desarrollo
de comunidades energéticas locales asciende a 300.362 habitantes segun lo identificado
en este estudio, aunque se estima que este impacto es mayor por el sesgo de respuesta y

por otras fuentes consultadas en investigacion cualitativa.

Tabla 26 — Distribucién de la presencia de comunidades energéticas en funcién del

ambito geografico y por habitantes impactados

Ambito Ne
geografico habitantes
Provincia de
Badajoz 130.014 43,29
Provincia de
Caceres 63.859 21,26
Alentejo
Portugués 37.870 12,61
Region
Centro de
Portugal 68.619 22,85
TOTAL 300.362 100,00

Fte.: Elaboracion propia a partir de datos de encuesta. FEMPEX, 2024.
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La provincia de Badajoz representa el 43,29% de los habitantes impactados con la
presencia de comunidades energéticas locales, le sigue la Regién Centro que representa un
22,85%, la provincia de Caceres con un 21,26% y el Alentejo con un 12,61%.

Sin embargo, independientemente del analisis cuantitativo que contiene este estudio se
han de destacar las siguientes cuestiones:

e Diputacién de Badajoz ha recibido 70 expresiones de interés y ya estd atendiendo a 20
solicitudes de asesoramiento por parte de ayuntamientos para la puesta en marcha de
comunidades energéticas.

e Préximamente se van a desarrollar 28 jornadas informativas, 8 talleres sobre eficiencia
energética y un curso online con contenido técnico vinculado a comunidades energéticas
para su profesionalizacién.

e Diputacion de Caceres aprobd convocatoria para subvencionar la puesta en marcha de
comunidades energéticas en la provincia de Caceres.

e  Empresas como Cleanwatts en Portugal estdn desarrollando proyectos relacionados. En
concreto, “100 Pueblos” llegara potencialmente a 20.000 habitantes. En la actualidad, ya
estan autorizadas 24 comunidades energéticas y 3 plenamente operativas.

e La cooperativa de energias renovables Coopernico en Portugal ya tiene mas de 6.000
clientes en el pais y esta trabajando en el desarrollo de comunidades energéticas locales.

e La Agencia de la Energia de Portugal también estd trabajando en el desarrollo de
comunidades energéticas.

Los ayuntamientos, mancomunidades y grupos de accion local estan ejerciendo roles
fundamentales en el impulso de las comunidades energéticas; desde las fases de creacidn,
hasta la constitucién, cesion de espacios, usuarios/as de servicios y otras actividades
paralelas; no obstante, se observa que aun queda camino por recorrer porque aunque haya
un gran interés en el desarrollo de las comunidades energéticas por parte de los encuestados
— mas de 80% estdn interesados/as — aun hay trabas que vencer para que se produzca el

crecimiento exponencial de estas comunidades.
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21. EXPERIENCIAS Y CASOS DE ESTUDIO

21.1. Proyectos y programas liderados por mancomunidades, grupos

de accion local y ayuntamientos en el ambito geografico

En el ambito de la puesta en marcha de comunidades energéticas, y en el contexto de
este estudio, se han identificado un total de 65 comunidades energéticas; 16 en la provincia
de Badajoz, 39 en la provincia de Cdaceres, 6 en Alentejo Portugués y 4 en Regién Centro de
Portugal.

Respecto a proyectos, se han identificado los siguientes:
Proyecto TRANSCOM

Tiene como objetivo promover la creacién de comunidades energéticas con un enfoque
transfronterizo y cooperativo. A través de este se va a desarrollar un servicio transfronterizo
de asesoramiento comunitario (STAC) en el ambito de EUROACE. Ademas, se esta trabajando
en el desarrollo de una serie de estrategias de actuacion conjunta para los ambitos europeo,
nacional, regional y local y en una serie de estudios, entre los que se comprende éste.
Igualmente, se pondran en marcha iniciativas tecnoldgicas, aplicaciones y se desarrollaran
formaciones relacionadas con comunidades energéticas.

Proyecto FEENERT

Tiene como objetivo fomentar la eficiencia energética en edificios publicos de
arquitectura tradicional en el entorno transfronterizo EUROACE. Se aspira a impulsar la
rehabilitacion de edificios tradicionales de la Regidn, permitiendo a los arquitectos/as aplicar
soluciones energéticas sostenibles que respeten el valor tradicional y optimicen el consumo.

En relacion con administraciones locales participan como socios dentro de este proyecto
Diputacién de Cdaceres y Camara Municipal de Elvas ademas de otros como Junta de
Extremadura, Colegio Oficial de Arquitectos de Extremadura, Agencia Extremefia de la
Energia (AGENEX), Agencia Regional de Energia y Ambiente AREANATEJO, Universidad de
Extremadura, Universidad de Evora, Instituto Tecnolégico de Rocas Ornamentales y
Materiales de Construccién y el Laboratorio Nacional de Energia y Geologia.

Proyecto ECHO Energy Communities excellence Hubs: catalysing energy innovation
ecosystems

Tiene como objetivo promover la creacién de comunidades energéticas y centros de
excelencia en servicios energéticos innovadores en Turquia, Grecia y Portugal. Acelerar la
transicion energética, promoviendo ecosistemas de innovacién y empoderando a los actores
locales. Pretende desarrollar varios proyectos piloto que demuestren servicios energéticos
avanzados, transferencia de tecnologia y soluciones frente a la pobreza energética. Se
centraran en la interaccién directa con los ciudadanos (comisiones de energias renovables)
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o en modelos en los que los proveedores de servicios sean propietarios de los activos pero
gue garanticen una fuerte implicacién de la comunidad.
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21.2.  Andlisis de buenas practicas y lecciones aprendidas

Caso practico 1 — Comunidad Energética Local Salto del Calderén

La Comunidad Energética Local Salto del Calderdn se puso en
marcha en diciembre de 2022. En junio de 2024 es cuando
comienza a funcionar la primera instalacién fotovoltaica.

Comenzd con 22 socios y actualmente tiene 227 familias que
representan el 50% de los vecinos de la poblacién de Piornal que
asciende a sobre 1.500 habitantes.

A partir de una serie de charlas realizadas por la cooperativa

Breve EnVerde Energia Extremadura, en la Casa de la Cultura del pueblo,
descripcién surge un grupo motor que es el que inicia la constitucion de la
Comunidad.

La forma juridica adoptada es una cooperativa de
consumidores y usuarios en la modalidad de autoconsumo
compartido con compensacién de excedentes.

Se cuenta con una planta de 100 Kw nominales y 120 kw pico
con 222 paneles solares que proporcionan energia a 210
cooperativistas.

Localizacién Piornal (Caceres)

e Creacién de grupo motor que impulsa

e Organizacion interna de la cooperativa: Consejo Rector, Comité
de Igualdad y Comité de Recursos.

e Uso de la Asamblea para la toma de decisiones: 1 socio, 1 voto.

e Comunicacién permanente con los socios a través de correo
electrénico, canal Telegram y perfil en Facebook.

e Se ofrece energia eléctrica procedente de las placas solares.

e Se facilita informacion sobre subvenciones y ayudas a la
rehabilitacion de viviendas.

Identificacién | ® Se desarrolla un programa de mejora de la tarifa de la luz

de buenas buscando la mds idénea para cada persona social: asesoria

practicas energética.

e Se comparten consejos medioambientales.

e Se tienen identificados objetivos medioambientales, sociales y
econdmicos.

e Se cuenta con un plan de trabajo “Piornal, un pueblo sin humos”.

e Se trabaja en 4 ejes: energias renovables — donde se incluye
también minihidraulica, edlica y biomasa ademas de la solar -,
eficiencia energética en viviendas y locales publicos, aerotermia,
pellet, movilidad sostenible con puntos de recarga y educacion
ambiental como cuarto eje.

e Constitucion de la Cooperativa
Dificultades | ® Proceso de elaboracién de estatutos
e Notaria
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Legislacién desconocida

Plazo de 5 meses hasta la probacion del expediente de conexion
a la red por parte de la distribuidora

Plazo de 2 meses para autorizacion para verter a la red
Problemas con la comercializadora

Lecciones
aprendidas

Una comunidad autoorganizada puede alcanzar su soberania
energética. La comunicacién es fundamental en todo momento,
asi como la rendicién de cuentas. Los plazos y tramitaciones
deberian simplificarse. Seria necesario desarrollar una ley que
regule la creacidn, gestion y comercializacion de las comunidades

energéticas.

Caso practico 2 — Proyecto “100 Aldeias”

Breve
descripcién

El proyecto “100 Aldeias” tiene como misidén promover la
produccién local de electricidad verde y combatir la pobreza
energética mediante la creacion de Comunidades de Energia
Renovable (CER) que produzcan energia limpia, descarbonizada y
sostenible, fomentando buenas practicas energéticas en las
comunidades implicadas y en colaboracién con actores locales
como municipios, juntas de freguesia y asociaciones.

Este proyecto estd promovido por Cleanwatts — una empresa
portuguesa de tecnologia climdtica — y se inicid con la
colaboracién de Santa Casa da Misericordia de Mirando do Douro,
con el objetivo de llevar energia limpia y mas barata al interior
rural del pais; en la actualidad, ya estd en diferentes
localizaciones.

Este proyecto pretende impactar en 20.000 personas que
viven en pequefias aldeas portuguesas. Actualmente, tienen 150
pueblos cubiertos y varias de estas Comunidades ya han
alcanzado su capacidad maxima y no pueden acoger a mas
miembros.

Las Comunidades que se van constituyendo estdn
conformadas habitualmente por IPSS, Santas Casas de la
Misericordia, Asociaciones Humanitarias de Bomberos
Voluntarios y otras organizaciones sin danimo de lucro.
Actualmente, tiene constituidas 24 comunidades energéticas
locales y 3 operativas.

Localizacion

Aldeas rurales en regiones interiores de Portugal. Se ha
superado el objetivo de estar en 100 pueblos y ya tienen sobre
150 cubiertos destacando su impacto en areas de menor
desarrollo y densidad poblacional donde se contribuye a combatir
la pobreza energética.

Identificacion
de buenas
practicas

Desarrollo de herramientas digitales que facilitan la gestion local
de la energia.

e Aportacién de tecnologia propia por parte de Cleanwatts.
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Analisis avanzado de datos.

Capital financiero y recursos de gestion.

Involucracidn de la Comunidad.

Desarrollo de plataformas digitales que permiten a los clientes
supervisar, gestionar, optimizar, controlar las necesidades
energéticas, incluido el consumo, la produccién, el
almacenamiento, la compra, la compensacion y las transacciones
de energia.

App Kiome Energy Communities disefiada para facilitar a los
usuarios adherirse a la comunidad energética mas cercana.
Plataforma Klipo de mercado energético.

Kisense: plataforma de optimizacion y eficiencia energética
detrds de contador dirigida a empresas comerciales e
industriales. Visualizacién en tiempo real, andlisis predictivo
hasta optimizacién, entre otros.

Simplificaciéon de la gestidn energética.

Certificacidn IIES por combatir la pobreza energética.

Afiliarse a una CER es gratuito y no implica rescindir el contrato
con el proveedor actual.

No hay doble facturacién: el consumo se divide en funcién del
origen de la energia.

Para adherirse, sélo se necesita que el consumidor se registre
formalmente como nuevo miembro de la Comunidad y firme un
contrato.

Pueden adherirse todas las personas que viven a menos de 2 6 4
km de las zonas donde se establecen las comunidades.

Los miembros pueden adquirir electricidad de la central a un
precio sobre un 20% inferior al de la electricidad de la red.

Se desarrollan iniciativas de formaciéon vinculadas a las
aplicaciones y herramientas de gestion.

Inicialmente constituyen un Autoconsumo Colectivo (ACC) que
no necesita personalidad juridica auténoma y en una segunda
fase se crea una organizacidn con personalidad juridica. Se
promueve la forma “asociacion” que facilita la entrada y salida de
socios.

Tramites burocraticos y plazos extensos.
Falta de actualizacién y mantenimiento de infraestructuras en
pueblos rurales donde operan.

Dificultades Insuficiente capacidad para recibir y gestionar la red actual.
Poblacidon envejecida para la que la alfabetizacion digital y
energética no es una preocupacion cotidiana.

Es necesario seguir capacitando a la poblacién y desarrollar
) una cultura energética del ahorro que apueste por las energias
Lecciones renovables y la eficiencia energética.
aprendidas

Se debe seguir trabajando en la simplificacién de los tramites
administrativos y legislativos.
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Se deben promover sesiones de formacion con la comunidad
local, crear redes de agentes locales, fomentar investigacion,
entre otros.

Desde Clenawatts ya se trabaja en una nueva iniciativa en
este sentido “100 Aldeias A++”.

10.

Ademas de estos casos especificos, se comparten a continuacion 10 lecciones
aprendidas transmitidas por los participantes en este estudio:

Es tan o mas importante la reduccidon de la demanda energética de los edificios que la
reduccion del consumo.

Puede ser bueno mantener un pensamiento flexible para la captacién de financiacion.
Adecuar las formas juridicas de las comunidades energéticas a los criterios de valoracién
gue aparecen en las convocatorias de ayudas publicas.

Una comunidad energética deberia estar integrada por un conjunto de individuos
implicados, entre los que existe una comunicacidon abierta, transparente, continua y
constructiva.

Es bueno establecer reglas y protocolos de organizacién interna.

Ademas de explorar la cldsica instalacion de energia solar, es interesante explorar otras
opciones como la edlica, la minihidrdulica y la de biomasa.

Es adecuado desarrollar el “Libro del Edificio Existente” con el objetivo de conocer criterios
técnicos que deben considerarse y abordar una rehabilitacién integral.

Es necesario, en los casos urbanos, realizar un estudio de afeccion e identificar alternativas
para la ubicacidn de instalaciones fotovoltaicas.

Es conveniente desarrollar herramientas digitales que faciliten el control y el seguimiento
de la gestidn energética.

La implicacion de las administraciones locales favorece que los vecinos/as se animen a
integrarse en las comunidades energéticas locales al sentirse mds seguros y respaldados.
Las comunidades energéticas favorecen el abordaje de la pobreza energética y contribuyen
a su minimizacion.

21.3. Enfoques para la constitucion de una comunidad energética

Una comunidad energética local puede impulsarse desde diferentes enfoques:

Enfoque 1 — Una o varias personas de un municipio estan interesadas en la puesta en
marcha de una comunidad energética local. Se asesoran, se forman y organizan reuniones
informativas para captar a mas integrantes. En estas reuniones, se puede invitar a la
administracién local, a empresas de la zona, a entidades sin animo de lucro, entre otros.
Enfoque 2 = Un ayuntamiento tiene interés en conseguir una mayor soberania energética
para sus ciudadanos e identifica que a través de una comunidad energética local puede
conseguirlo. Convoca una reunidn e invita a los vecinos/as para trasladar este mensaje y
se marca como objetivos captar interesados/as para la puesta en marcha.

Enfoque 3 — Una mancomunidad decide trabajar en la puesta en marcha de varias

comunidades energéticas pero compartiendo aspectos como la formacién, la
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capacitacién, la eleccion de proveedores de servicios energéticos, la generacion
distribuida, etc. Un conjunto de ayuntamientos que estdn integrados en esa
Mancomunidad se ponen de acuerdo y comienzan a trabajar en esa direccidn,
aprovechando el poder de escala que tiene la Mancomunidad y compartiendo recursos.
Enfoque 4 — Un Grupo de Accion Local impulsa la iniciativa de la puesta en marcha de
comunidades energéticas locales como via para dinamizar la economia rural en el marco
de una iniciativa LEADER.

Enfoque 5 — Un grupo de empresas de un poligono industrial o de una zona comercial se
ponen de acuerdo para poner en marcha una comunidad energética local.

Enfoque 6 — Una empresa de energias renovables especializada comienza a trabajar en
la puesta en marcha de comunidades energéticas locales estableciendo alianzas
colaborativas y facilitando aspectos que tienen que ver mads con la parte de los servicios
energéticos.

Enfoque 7 — A partir de una convocatoria publica de subvenciones, y considerando los
criterios de valoracidn, se dimensiona un proyecto de solicitud de esa ayuda y se pone en
marcha la comunidad energética en caso de ser aprobada la subvencién.

Si se va a la esencia de la filosofia que subyace con el surgimiento de las comunidades
energéticas locales, lo ideal seria el enfoque 1 que va de abajo hacia arriba. Es el propio
ciudadano/a empoderado quien toma la iniciativa. Igual que un grupo de empresas pueden
promoverla (enfoque 5)

Sin embargo, no siempre en el ambito local, existe nicho de poblaciéon que pueda estar
interesado en estas cuestiones en su vida diaria. Aqui, un ayuntamiento (enfoque 2) puede
jugar un papel relevante como impulsora haciendo llegar informacién sencilla y util a su
ciudadania y pudiendo estar arropada por mancomunidad (enfoque 3) y/o grupo de accidn
local (enfoque 4).

Puede darse también la circunstancia de que ni la ciudadania ni la administracion local
no esté al corriente de la “novedad” de estas iniciativas energéticas. Aqui, puede aparecer el
enfoque 6 cuando es un “agente externo” quien viene a promover la creaciéon de una
comunidad energética.

Finalmente, puede surgir una convocatoria de ayudas publicas para la puesta en marcha
de una comunidad energética y a partir de la misma realizar una solicitud ajustando las
caracteristicas de la futura comunidad energética local a los criterios de la convocatoria.
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22. DESAFIOS Y OPORTUNIDADES

22.1. Barreras y obstaculos para la promocién de comunidades
energéticas por parte de las mancomunidades, grupos de accion
local y ayuntamientos

Las principales barreras y obstaculos que se han detectado son las siguientes:

e  Falta de informacion y desconocimiento.

e  Tramites burocraticos: plazos de obtencién de permisos.

e Incomprensidn de la madeja legislativa.

e  Coste de las inversiones.

e  Desconocimiento de fuentes de financiacion.

e  Desconfianza de la poblacién hacia este tipo de iniciativas. Miedo a la novedad.

e Insuficiente cultura de la cooperacidon con otros: problemas organizativos. Logro de

consenso.
e  Poblacidn envejecida con la que es dificil realizar alfabetizacidn en materia de energia.
e  Baja densidad de poblacion.
e  Falta de iniciativa.
e  Falta de herramientas digitales y aplicaciones para la gestién de la energia.
o Infraestructura de red eléctrica deficiente e insuficiente.
e  Conflictos de interés.

e Incidencia e intervencion de las grandes compaiiias distribuidoras de energia eléctrica

en la constitucién de este tipo de comunidades.
e  Atadura a empresas monopolistas.

e  Competitividad elevada en la captacién de financiacidén para estos fines: muchos estdn

solicitando.

e Impacto visual en conjunto histdrico del caso urbano.
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e  Areas protegidas como limitantes.

e  Escasa cultura energética y medioambiental.

22.2. Oportunidades de colaboracion y sinergias con otros actores

locales y regionales

Ademds de la colaboracién que puede establecerse entre ayuntamientos,
mancomunidad y grupos de accién local entre si para el desarrollo de comunidades
energéticas, existen otros actores locales y regionales que deben considerarse por suponer
una oportunidad. Entre ellos, destacan los siguientes grupos de interés:

Actores locales y Oportunidades de colaboracion y sinergias
regionales

Son clave. A través de un grupo motor y grupo de
Ciudadania trabajo pueden realizar la gestiéon de la comunidad. Son
parte integrante.

Ademas de ser usuarios/as de la comunidad, pueden
Empresas locales ) . . .
ceder espacios para las instalaciones de la Comunidad.

Pueden trasladar el mensaje a sus bases y servir como
canalizadoras de la informacion. Pueden ser el germen de
Asociaciones locales la creaciéon de mas comunidades energéticas y la via para
presentarse a convocatoria de proyectos en las que los
beneficiarios son entidades de sin animo de lucro.

Pueden aportar informacién y red de contactos, asi
como buenas practicas desarrolladas en otros lugares que
o son replicables. Dentro de las mismas, puede haber
Asociaciones L . . o
. asociaciones medioambientales especializadas que
regionales ) )
pueden formar a nuestra ciudadania y/o desarrollar
proyectos conjuntos colaborativos con el municipio o

realizar experiencias piloto en el territorio.

. Pueden facilitar informacién sobre tecnologias
Organismos de ) o
. L innovadoras y/o participar en proyectos europeos o
investigacion . L .
nacionales en los que nuestro municipio tenga cabida.

ot Entidades regionales o nacionales pueden aprobar
ras
o . convocatorias publicas para proyectos de fomento de
administraciones . o L
. comunidades energéticas en la que nuestro municipio
pubicas .
tenga cabida.
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Son clave para toda la parte de obtencidon de
Operadores permisos, plazos y parte asociada a lo técnico de Ia
instalacion.

Perfiles de ingenieria, arquitectura, ambientales,
instaladores y otros pueden participar en la capacitacion
de la poblacién y los técnicos municipales en esta materia.

Profesionales del
sector

Pueden facilitar a la Comunidad informacion util, asi
Empresas de . . . . .\
o o como herramientas digitales o aplicaciones informaticas
servicios energéticos

para la gestidn de la energia, control y seguimiento.

22.3.  Politicas publicas y apoyo institucional en la promocion de la

energia sostenible en el ambito local

En Extremadura, estd vigente el Plan Extremefio Integrado de Energia y Clima (PEIEC
2021 - 2030) que entre sus objetivos tiene instalar mas de 11.000 MW en energias
renovables, fomentar el autoconsumo en 60.000 hogares y rehabilitar 24.000 viviendas para
mejorar su eficiencia energética. Se trabaja en la electrificacion del transporte con una meta
de 30.000 vehiculos eléctricos y en la creacidon de sumideros de carbono.

La Junta de Extremadura ha lanzado varias convocatorias en el periodo 2023 — 2024
relacionadas con la tematica de este estudio:

e  Rehabilitacion y eficiencia energética en viviendas. Subvenciones de hasta el 80% para la
rehabilitacion energética incluyendo mejoras en aislamiento térmico, sistemas de
calefaccidn eficientes e integracidon de renovables. Se busca reducir el consumo en un 30%.

e  Movilidad sostenible: el programa MOVES Il ofrece incentivos para la compra de vehiculos
eléctricos y la instalacidn de puntos de recarga. Cubre hasta el 70% del coste para
particulares y pequefias empresas.

e Comunidades energéticas: a través del programa CE Implementa se promueve el desarrollo
de comunidades energéticas locales.

Existe un portal especializado — Servicio de Informacién y Comunicacidn sobre Ayudas
para la Eficiencia Energética y Energias Renovables de Extremadura (SICAREx) - donde se
pueden realizar consultas.

La Agencia Extremeiia de la Energia (AGENEX) ha implementado una Oficina de
Transformacion Comunitaria que proporciona asesoramiento integral — técnico, juridico,
administrativo y econdmico — para facilitar la creaciéon y consolidacién de comunidades
energéticas. Impulsa la colaboracién entre municipios.

Igualmente, Diputacion de Badajoz cuenta con otra Oficina de Transformacién
Comunitaria.
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Por su parte, Diputacion de Cdaceres ha lanzado subvenciones especificas para
municipios de menos de 5.000 habitantes destinadas a proyectos de autoconsumo solar
colectivo, almacenamiento de energia, creacidon de comunidades energéticas locales.

En Alentejo Portugués, destaca la estrategia “Alentejo Mais Verde”. El autoconsumo y
la creacidon de comunidades de energia renovable estdn en el centro de esa politica.

Hay una apuesta por la eficiencia energética, la adaptacion climética, la economia
circular, la gestion de los residuos y la eficiencia hidrica. Politicas respaldadas con los fondos
de la Politica de Cohesidn 2021 — 2027 que incluye financiacién para proyectos regionales de
sostenibilidad en dreas como eficiencia energética, movilidad sostenible y proteccion
ambiental.

La normativa de Portugal facilita la creacién de Comunidades de Energia Renovable
(CER) a través del Decreto Ley 162/2019. Se incentiva la generacion de energia
descentralizada y comunitaria.

La Estrategia Regional de Alentejo 2030 también prioriza la transicién energética y la
sostenibilidad. Promueve los sistemas de energia renovable, la eficiencia energética y los
proyectos de movilidad sostenible.

En la Region Centro de Portugal, existen programas especificos a nivel municipal para
el fomento de comunidades energéticas que permiten a los ciudadanos y pequefios negocios
producir y compartir su energia. El “Fondo Ambiental” ofrece financiaciéon y apoyo a
iniciativas innovadoras para la instalacién de sistemas de generacién renovable y la creacién
de estructuras de autoconsumo colectivo y comunidades energética.

Se estdn desarrollando medidas como mejora del sistema de licencias, creacién de areas
prioritarias para la instalacidon de renovables (Go —to — Areas) y una “via verde” para agilizar
los proyectos maduros; respaldado por la Agencia Portuguesa del Ambiente y otras
entidades publicas.

El programa Centro 2030 fomenta la transicidn energética e incentiva el autoconsumo
y la creacion de comunidades energéticas en colaboracién con entidades locales e
intermunicipales.

Por otra parte, el Plan de Recuperacion y Resiliencia (PRR) de Portugal dedica una linea
especifica para apoyar las Comunidades de Energia Renovable y el Autoconsumo Colectivo
con una financiacion de 30 millones de euros.

Mas info:
SICAREX - https://ayudas-energia.agenex.net/

OTC AGENEX - https://sites.google.com/agenex.org/otcextremadura/inicio
OTC Diputacién de Badajoz - https://dip-badajoz.es/otc/
Diputacién Caceres. Convocatoria 2023 - https://sede.dip-

caceres.es/carpetaCiudadano/fichagenerica.do?idConvocatoria=6805&area=ECONOM%
CDA%20VERDE%20Y%20CIRCULAR
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e IDAE y comunidades energéticas - https://www.idae.es/ayudas-y-
financiacion/comunidades-energeticas

e Alentejo 2030 - https://alentejo.portugal2030.pt/programas/

e Agencia Portuguesa del Ambiente - https://apambiente.pt/

e Agencia de la Energia de Portugal - https://www.adene.pt/a-adene/
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23. EVALUACION Y RECOMENDACIONES

23.1. Evaluacion de resultados y conclusiones

Sobre los resultados obtenidos

En relacidn con los objetivos marcados para este estudio se ha conseguido realizar una:

e  Conceptualizacién de comunidades energéticas locales y una referencia al marco
vigente.

e  Recopilacién de informacién cualitativa de interés a través de la consulta de fuentes
secundarias y de entrevistas en profundidad a fuentes primarias; tres de Extremaduray
tres de Portugal.

e 196 respuestas obtenidas de ayuntamientos, mancomunidades y grupos de accion local
en el analisis cuantitativo

e |dentificacidn de cuestiones clave que les afectan respecto al desarrollo de comunidades
energéticas locales.

e |dentificacién de 65 comunidades energéticas en la zona EUROACE sdlo a través del
desarrollo de encuestas y otras a través del analisis cualitativo.

e Identificacion de oportunidades, ventajas, inconvenientes y/o amenazas sefialadas por
los grupos de accién local, mancomunidades y ayuntamientos sobre el desarrollo de
comunidades energéticas locales.

e Identificacion de diferencias significativas en las respuestas de la encuesta en funcién de
tipo de entidad, ambito geografico y tamafo poblacional al que pertenece el
encuestado/a.

e |dentificacién de proyectos y buenas practicas relacionados con las comunidades
energéticas.

e |dentificacidn de perfil de agentes locales y regionales que pueden considerarse en este
marco.

e Revisidn de politicas y marco institucional vinculado a comunidades energéticas en el
contexto geografico del estudio.

Entre otros.

Conclusiones relevantes

Tanto el marco de politicas europeas como el nacional, regional, provincial y local esta
alineado con el desarrollo de comunidades energéticas locales. Se puede afirmar que es el
momento. Existen una serie de vias de financiacion para el desarrollo de las mismas. Tanto
de manera directa como para la realizacion de otras acciones paralelas que se realizan en las
Comunidades.

Las administraciones locales se estan alineando con las politicas energéticas, la
transicion energética, la adaptacion y mitigacion del cambio climatico. La Agenda 2030, la
Agenda Urbana Europea, el Pacto de los Alcaldes por el Clima y la Energia, el objetivo 55%
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de Europa, el programa RepowerEU, el Pacto Verde Europeo, los planes nacionales y
regionales de energia y clima, el mecanismo de recuperacion y resiliencia, los fondos
FEDER, FEADER, la iniciativa LEADER, el Programa Life apuntan en la direccién del logro de
una transicion energética y hacen hincapié en la seguridad y/o soberania energética, la
descentralizacidn de la energia, la diversificacion de proveedores, la generacidn de energia a
través de renovables, entre otros.

Se observa un interés muy elevado por parte de las administraciones locales en el
impulso de las comunidades energéticas locales e incluso en lo de convertirse en socio de
una de ellas.

Hay un incipiente grupo de ayuntamientos y mancomunidades que estan empezando
a ceder espacios publicos — cubiertas municipales, etc. — para realizar alli las instalaciones de
renovables para autoconsumo colectivo.

Entre los técnicos municipales aun existe insuficiente conocimiento en torno a las
comunidades energéticas.

Una gran mayoria de ayuntamientos, mancomunidades y grupos de accién local sefialan
gue existe mucho desconocimiento en torno a las comunidades energéticas.

Hay quejas por los plazos, los tramites burocraticos, la normativa opaca, la
incertidumbre asociada y la falta de financiacion.

Uno de los retos al que los territorios de la zona EUROACE deben enfrentarse en muchos
casos —sobre todo en municipios de muy pequefio tamafio —es al de la poblacién envejecida
gue tiene poco interés en alfabetizarse en gestidon energética.

Aunque se observa conciencia ecoldgica, cierto tejido asociativo y cierto grado de
participacion ciudadana estos ambitos aun tienen mucho margen de recorrido y deben
facilitarse herramientas y conocimientos para abordarlos.

La puesta en marcha de comunidades energéticas lleva implicita la responsabilidad de
realizar una gestion internay rendir cuentas a los socios/as asi como ofrecerles prestaciones.
Los grupos motores deben capacitarse para ello y a los mismos, se le deben facilitar
herramientas que permitan un control de los ahorros en los consumos, mercado energético,
precios y tarifas, entre otros.

Igualmente, es necesario realizar una revision y una simplificacion administrativa que
reduzca los plazos que van desde que se constituye la Comunidad hasta que se pone en
marcha el funcionamiento de la instalacion y se permite verter energia sobrante a la red.

Las dos formas que se estan observando mas habituales son la forma de asociacion o la
de cooperativa. En funcién del enfoque que se le quiera dar y de los objetivos y perfiles de
los integrantes de la Comunidad, asi como de las ventajas e inconvenientes de una u otra
forma juridica, se elegira la misma. Deben quedar bien claros los riesgos asociados a elegir
una u otra forma juridica. Por ejemplo, en el caso de las asociaciones, la responsabilidad de
sus integrantes es ilimitada.
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Desde diferentes organismos se estan desarrollando iniciativas para formar, capacitar,
sensibilizar a la poblacién en materia de energia.

Las mancomunidades y los grupos de accién local pueden ejercer un papel fundamental
en la proliferacidn, consolidacidn y asentamiento de estas comunidades en el territorio.
Pueden ejercer de intermediarios, fomentar consumos compartidos, adherirse a redes de
conocimiento, alinear proyectos con convocatorias como las de iniciativa LEADER, prestar
asesoramiento técnico, administrativo y otros a la ciudadania, etc.

El hecho de que una administracién local sea socia de una comunidad energética genera
seguridad en la ciudadania pues cuenta con ese “paraguas” que puede canalizar diferentes
actuaciones.

No debe olvidarse que ademas del ahorro en el consumo, es igual de importante lograr
una disminucion de la demanda. En este marco, el Libro del Edificio Existente es una buena
herramienta que deberia usarse de manera previa para disefiar una rehabilitacién integral
gue también repercuta en la disminucién de la demanda.

Igualmente, ademas del autoconsumo colectivo, se trabajan otros ejes en el marco de
una comunidad energética. Movilidad sostenible, alternativas energéticas tipo edlica,
minihidraulica, biomasa, geotermia, etc., empoderamiento ciudadano, desarrollo de
proyectos, entre otros.

Las vias para hacer proliferar las comunidades energéticas son variadas como ya se vio
en el apartado de enfoques, pero los ayuntamientos, mancomunidades y grupos de accién
local pueden y deben ejercer un papel clave en el impulso de las mismas.

23.2. Recomendaciones para fortalecer el papel de las
mancomunidades, grupos de accién local y ayuntamientos en la

promocion de comunidades energéticas locales

A continuacidn, se enumeran una serie de recomendaciones para ayuntamientos,
mancomunidades y grupos de accion local:

e  Formary/o capacitar a equipos de gobierno y a técnicos municipales en materia de gestion
energética, y en especial, en lo relativo a las comunidades energéticas.

e  Actualizar a las administraciones locales en materia de procedimientos y requisitos a seguir
para la cesion de espacios publicos para la instalacién de generadores de energia para
terceros. Por ejemplo: cesidn de cubiertas.

e  Revisar ordenanzas municipales relativas a la planificacién urbanistica y a la edificacién.

e  Priorizar siempre que sea viable que la administracién local sea socia de la futura
comunidad energética que se genere en el municipio.

e  Sensibilizar, formar y capacitar a la ciudadania en materia de energia y empoderarle para
la gestion energética.
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e Desarrollar proyectos colaborativos para el fomento de iniciativas en el que participen los
3 agentes objeto de este estudio.

e  Aprobar bonificaciones fiscales para empresas y/o vecinos/as que apuesten por renovables
y eficiencia energética.

e Impulsar lineas de ayuda y/o incentivos para el desarrollo de proyectos locales de energia
sostenible.

e  Sercanalizadores de subvencionesy de busqueda de financiacidn prestando asesoramiento
técnico y administrativo.

e  Revisar procedimientos y simplificar plazos y permisos que son competencia local para la
puesta en marcha de comunidades energéticas.

e  Desarrollar microrredes y autoconsumo compartido.

e  Gestionar proyectos de energia distribuida entre los municipios.

e  Realizar auditorias conjuntas en edificios e instalaciones publicas de municipios integrados
en una mancomunidad o en un grupo de accién local para reducir costes asociados a través
de la economia de escala.

e Realizar solicitudes de proyectos energéticos conjuntos a fondos europeos y nacionales
aprovechando la escala de varios municipios agrupados y maximizando las oportunidades
de obtener financiacion.

e  Crear Fondos para la Transicion Energética Local: pueden ser mancomunados y destinados
a financiar iniciativas de energias renovables y eficiencia energética, facilitando recursos a
municipios con menos capacidad econdmica.

e Trabajar de manera coordinada en la instalacion de puntos de recarga de vehiculos
eléctricos.

e  Apoyar la movilidad compartida y el transporte publico eléctrico.

e  Unirse a redes europeas de transicion energética.

e  Desarrollar proyectos de produccidn de biomasa que suele estar muy presente en el medio
rural.

e  Fomentar la participacién ciudadana y la cooperacion.

e Impulsar el emprendimiento rural en materia de energia.

e Integrar la atencidn a colectivos vulnerables frente a la pobreza energética en la gestion de
la Comunidad.
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ANEXO |

INVENTARIO DE FICHAS DE AYUDAS A LA MOVILIDAD

TRANSCOM
EUROACE

FRONTERAS CONECTADAS . COMUNIDADES LINIDAS 2 ENERGIAS COMPARTIDAS
FRONTERAS CONECTADAS ./ COMUNIDADES LINIDAS 2 ENERGIAS COMPARTILHADAS
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O projeto TRANSCOM-EUROACE é cofinanciado pela Unido Europeia através
do Programa Interreg VI-A Espanha-Portugal (POCTEP) 2021-2027.
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a. GUIA ABONO DE TRANSPORTE GRATUITO (ATG) — SUBVENCION DEL 100 % DEL BILLETE

Denominacién Abono de Transporte Gratuito (ATG) — Subvencién del 100% del billete

Organo gestor Consejeria de Infraestructuras, Transporte y Vivienda — Junta de Extremadura

Beneficiarios Ciudadania residente en Extremadura; (mayores de 60 afios -bonificacién en expedicion-)

Descripcién Subvencién autondmica que financia el 100% del billete del transporte interurbano por carretera dentro de Extremadura
e Residir en Extremadura

Requisitos e Disponer de Tarjeta ATG

e Utilizar lineas interurbanas adheridas

e Solicitud normalizada

e DNI/NIE (opcional)

e Certificado de empadronamiento (opcional)

e Certificados de estar al corriente con hacienda y seguridad social (opcional)
e Presentacion telematica en https://www.juntaex.es/w/3893

Documentacion

Procedimiento e Concesion directa
e Activacion de la tarjeta ATG
Plazos Convocatoria 2025 vigente del 11/06/2025 al 31/12/2025 (DOE n2110, 10 junio)
e Subvencion del 100%
Cuantias y limites e Inversidon 2025: 8,2M€
e Tasas: 6,75€ (general) / 3,38€ (para mayores de 60)
Normativa aplicable CONVOCATORIA 23 de mayo de 2025 (DOE 110 10 de junio de 2025) y convocatorias anuales en DOE
Tipo de convocatoria Anual
Enlace sede electrénica https://www.juntaex.es/w/3893
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b. AYUDAS INDIVIDUALIZADAS AL TRANSPORTE ESCOLAR.

Denominacién Ayudas individualizadas de transporte y/o comedor escolar para ensefianzas obligatorias
Organo gestor Consejeria de Educacidn, Ciencia y Formacion Profesional
e Para transporte diario: alumnos escolarizados en segundo ciclo de Educacion Infantil, Ensefianza Obligatoria o Formacién Profesional Basica, en su

centro de adscripcion.

e Para transporte de fin de semana: alumnos escolarizados en segundo ciclo de Educacion Infantil, Ensefianza Obligatoria o Formacion Profesional
Basica en un centro educativo sostenido con fondos publicos.

Beneficiarios

e Para comedor escolar: alumnos escolarizados en tercer curso del primer ciclo de Educacion Infantil acogidos al programa experimental Aula Dos,
segundo ciclo de Educacion Infantil, en Ensefianza obligatoria o Formacion Profesional Basica

Sufragar los gastos de transporte a los alumnos que no dispongan de ruta de transporte escolar contratado por la administracién y recorra una

distancia superior a 3 kildmetros para acceder al centro educativo o a la parada mas proxima del transporte escolar organizado, y siempre que sea

Descripcion entre distintas localidades.
Sufragar gastos de comedor escolar cuando el centro de escolarizacién disponga del servicio de comedor no gestionado por la Consejeria.
e Tener residencia familiar en Extremadura en la fecha de la solicitud o la condicion de extremefio, de conformidad con la Ley 6/2009, de 17 de
diciembre, del Estatuto de los extremefios en el exterior.
Reaquisit e Estar matriculado en un centro sostenido con fondos publicos de la Comunidad Auténoma de Extremadura en los niveles educativos que en cada
eauisttos caso corresponda.
e Ser poseedor de un nimero de identificacion fiscal, ya sea de caracter definitivo o de caracter provisional, a fecha de finalizacién del plazo de
presentacion de solicitudes.
e Anexo I: Solicitud de ayuda segin modelo.
o Certificado de residencia
o Alta de terceros del alumno/a (si no se dispone, reflejar los veinte digitos de la cuenta bancaria en el anexo 1)
Documentacion o Documento de identificacién fiscal

o Informacién acreditativa de los niveles de renta de los miembros que conforman la unidad familiar
Ademas, en los supuestos de ayuda por coste de servicio se acompanfiard, también habra que presentar:
e Anexo IV.
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e Certificacion de la empresa en que trabajan el padre, madre o representante legal.

e Croquis detallado de la ubicacion de la residencia.

e Presentacion del Anexo | relleno disponible en el enlace “https://www.juntaex.es/w/0702624” (apartado “Solicitud y Anexos”).
e Presentacion del resto de documentos necesarios que se solicitan.

e Desde: 25/09/2025 Hasta: 16/10/2025.

e El plazo de presentacion de solicitudes sera de 15 dias habiles contados desde el dia siguiente al de la publicacion de la convocatoria en el Diario
Plazos Oficial de Extremadura (https://doe.juntaex.es/).

Procedimiento

e No obstante, lo anterior, el alumnado cuya situacion cambie con posterioridad al vencimiento de dicho plazo podra solicitar estas ayudas en el plazo
sefialado en el apartado anterior. A estos efectos el dia de inicio del cdmputo del plazo serd aquél en que se haya producido dicha modificacion.
Para transporte diario: Para transporte de fin de semana:

e Hasta 40 kms semanales: 280 euros alumno/a/curso. « Hasta 24 kms: 100 euros alumno/a/curso.

e De 41 a 60 kms semanales: 300 euros alumno/a/curso. « De 25 a 50 kms: 235 euros alumno/a/curso.

e De 61 a 80 kms semanales: 335 euros alumno/a/curso. « De 51 a 100 kms: 265 euros alumno/a/curso.
Cuantias y limites e De 81 a 100 kms semanales: 400 euros alumno/a/curso. « De 101 a 150 kms: 300 euros alumno/a/curso.

e De 101 a 150 kms semanales: 535 euros alumno/a/curso. « De 151 a 200 kms: 335 euros alumno/a/curso.

e De 151 a 200 kms semanales: 665 euros alumno/a/curso. « Més de 200 kms: 400 euros alumno/a/curso.

e De 201 a 250 kms semanales: 800 euros alumno/a/curso.

e Mds de 250 kms semanales: 930 euros alumno/a/curso.
Para comedor escolar: La cuantia maxima de la ayuda sera de 764,64 € por alumno/a.
e DECRETO 127/2024, de 8 de octubre.
Normativa aplicable e Resolucion de 14 de agosto de 2025, de la Direccién General del Ente Publico Extremefio de Servicios Educativos Complementarios.
e Extracto de la Resolucion de 14 de agosto de 2025, de la Direccidon General del Ente Publico Extremefio de Servicios Educativos Complementarios

Tipo de convocatoria  Anual

Enlace sede .
https://www.juntaex.es/w/0702624

electronica
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c. COMPENSACION DEL DEFICIT DE EXPLOTACION = SERVICIOS DE INTERES ECONOMICO GENERAL (SIEG)

Denominacién Compensacion del Déficit de Explotacion — Servicios de Interés Econdmico General (SIEG)

Organo gestor Consejeria de Infraestructuras, Transporte y Vivienda

Beneficiarios Empresas concesionarias del transporte regular de viajeros por carretera (ej.: Alsa Buses Extremadura SLU, Hurdes Travel SL, LEDA...).

Descripcion Ayuda estructural destinada a garantizar la continuidad de lineas de transporte interurbano deficitarias en zonas rurales, cubriendo el 100% del coste neto de desequilibrio.

e Ser empresa prestadora de servicios de transporte publico regular de viajeros por carretera con servicios formalmente atribuidos como Servicios de Interés Econdmico
General por la Comunidad Auténoma de Extremadura
Requisitos o Acreditar déficit econdmico en las lineas, si no es debido a una mala gestion, costes fuera de mercado o incumplimiento contable
e Linea activa todo el afio con al menos una expedicién semanal.
e Riesgo de pérdida de conectividad si la linea se suprime.
e Solicitud normalizada.
e Memoria econdmica justificativa del déficit.
o Relacién de lineas deficitarias.
Documentacion .,
e Documentacidn contable.
e Acreditacidon de cumplimiento contractual.
o Informe auditor de cuentas
e Presentacion telemdtica en la Sede Electrénica de la Junta de Extremadura.
Procedimiento o Revision técnica y econdmica, asegurando que la compensacion no excede los costes netos.
e Resolucion e importe asignado.

Plazos e Convocatoria anual o periddica seglin DOE.
o Cobertura del 100% del déficit.
Cuantias y limites e Limite: 500.000 € por empresa en 3 ejercicios.

e Dotacion anual aproximada: 8M€.
e Bases reguladoras y convocatorias DOE.
e Decreto 127/2018

Tipo de convocatoria Anual / Periddica.

Normativa aplicable

Enlace sede electrdnica El acceso para tramites se realiza a través de la Sede Electrénica de la Junta de Extremadura
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d. TRANSFORMACION DE FLOTAS DE TRANSPORTE

e Ayudas para la transformacién de flotas de transporte de viajeros y mercancias de empresas privadas prestadoras de servicios de
Denominacion
transporte por carretera
Organo gestor e Consejeria de infraestructuras, Transporte y Vivienda
Beneficiarios e Personas fisicas o juridicas que sean titulares de alguna de las siguientes autorizaciones: MDPE, VDE, MPCE o VPCE
e Ayuda que forma parte de la inversion uno del componente 1 del Plan de Recuperacion, Transformacién y Resiliencia (PRTR), "Plan
o de choque de movilidad sostenible, segura y conectada en entornos urbanos y metropolitanos", cuyo principal objetivo es
pescripeion descarbonizar y digitalizar la movilidad para mejorar la calidad del aire en las ciudades y mitigar el ruido, las emisiones y la
siniestralidad.
e Disponer de autorizaciones MDPE, VDE, MPCE o VPCE.
Requisitos e Cumplir obligaciones tributarias y laborales.
e Cumplir con los requisitos especificados para cada actividad que aparecen en el Anexo | del Real Decreto 983/2021
e Formulario de solicitud de la ayuda
e Documentacién recogida en la resolucion séptima de la RESOLUCION de 8 de agosto de 2023, de la Secretaria General de la Junta de
Documentacion Extremadura.
e Anexos I, lll y IV de la resolucion.

e Anexo | de la resolucidn para cada tipo de actividad.

Procedimiento La presentacién de solicitudes podrd hacerse en:
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e Oficinas de Asistencia a la Ciudadania.

e El Registro electrénico de la Administracién u organismo al que se dirijan:

e El Registro electrénico de la Junta de Extremadura, en la URL siguiente:
https://sede.gobex.es/SEDE/registroGeneral/registroGeneral.jsf

e El Registro electrénico de la Administracién General del Estado, en la URL siguiente:
https://rec.redsara.es/registro/action/are/acceso.do

e En las oficinas de Correos.

e En las representaciones diplomaticas u oficinas consulares de Espaina en el extranjero.

e En las oficinas de asistencia en materia de registros.

Abierta desde el 2 de septiembre de 2023 hasta el dia 31 de diciembre de 2023, para las solicitudes de la actividad 4 (Implantacion de

Plazos infraestructura de recarga de vehiculos eléctricos), y hasta el dia 30 de abril de 2024 para las solicitudes relativas al resto de
actividades.
©1.848.912,73 € en el ejercicio de 2023

Cuantias y limites ©4.314.129,71 € en el ejercicio de 2024,

¢ haciendo un total de 6.163.042,44 € en total.

e Real Decreto 983/2021, de 16 de noviembre y sus modificaciones posteriores
Normativa aplicable

e RESOLUCION de 8 de agosto de 2023, de la Secretaria General de la Junta de Extremadura

Tipo de convocatoria  Concesidn directa
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Enlace sede e https://sede.gobex.es/SEDE/registroGeneral/registroGeneral.jsf

electrénica e https://rec.redsara.es/registro/action/are/acceso.do
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e. MODERNIZACION Y DIGITALIZACION DEL SECTOR

Denominacidn Programa de Modernizacién y Digitalizacién del Sector del Transporte
Organo gestor Consejeria de Infraestructuras, Transporte y Vivienda
L Empresas privadas de transporte de viajeros prestadoras de servicios de transporte por carretera y empresas privadas que
Beneficiarios intervienen en el transporte de mercancias por carretera con actividad en Extremadura.
Descripcién Ayuda destinada a mejorar la eficiencia operativa, la digitalizacidn, la seguridad y la competitividad del sector.
e Residencia fiscal en Extremadura, siendo persona fisica o PYME.
e Actividades vinculadas al transporte y en vigor a la fecha de solicitud
Requisitos e Cumplimiento del principio del DNSH
e Actuaciones alineadas con el PRTR
e Compromiso del beneficiario y proveedores de cumplir los requisitos medioambientales y normativas exigidos
e Declaraciéon responsable Anexo |l
e Datos Bancarios Anexo lll
e Declaraciéon responsable de actividad Anexo IV

Documentacion

Acuerdo de presentacion de solicitud Anexo IX

Certificado prestacion servicio urbano Anexo V
e Declaracion conflicto de intereses Anexo Vi

e Cesion y tratamiento de datos Anexo VI
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e Compromiso ejecucidn de actuaciones Anexo VIl
e Presentacidn telematica en https://www.juntaex.es/w/0682023
e Evaluacion técnica.
Procedimiento e Resolucién.
e Ejecucién y justificacién.
e Abono de la ayuda.
Plazos Convocatoria anual o periédica publicada en DOE.
e Dotacion total: 1,67 millones €.

Cuantias y limites
e Segln el Anexo | del RD 902/2022

Normativa aplicable RD 902/2022
Tipo de convocatoria Anual / Periddica.
Enlace sede electrdnica e https://www.juntaex.es/w/0682023
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f. AYUDAS AUTONOMICAS Y ESTATALES PARA MOVILIDAD ELECTRICA, PROGRAMA MOVES il

Descripcion

Subvenciones para el fomento de la movilidad eléctrica (MOVES Ill)

Ficha

Denominacién

Organo gestor

Beneficiarios

Descripcién

Requisitos

Consejeria de Agricultura, Ganaderia y Desarrollo Sostenible

Personas fisicas que desarrollen o no actividades econdmicas en Extremadura

Comunidades de propietarios

Personas juridicas y otras entidades, con o sin personalidad juridica, cuyo NIF comience por A, B,C,D, E, F, G, J, 0
W, y ejerzan actividad en Extremadura.

Entidades de Conservacion de Poligonos o Sociedades Agrarias de Transformacion cuyo NIF empiece porV, y
ejerzan actividad en Extremadura.

Municipios, entidades locales menores, mancomunidades y diputaciones, la UNEX, las entidades publicas
empresariales, sociedades, fundaciones y otros entes publicos del estado que realicen su actividad Extremadura.

Subvencidn autondmica que tiene como objetivo el fomento de la movilidad eléctrica contribuir a la descarbonizacion

del sector transporte

Las personas fisicas que desarrollen actividades econdmicas, habrdn de estar dados de alta en el Censo de
Empresarios, Profesionales y Retenedores de la Agencia Estatal de Administracion Tributaria.

Las personas fisicas distintas de las anteriores y mayores de edad. Las personas discapacitadas podran ser menores
de edad.

Las personas juridicas deben estar validamente constituidas en Espafia en el momento de presentar la solicitud.
Las personas juridicas u otras entidades, cuyo (NIF) comience por las letras A, B, C, D, E, F, G, J o W, Entidades de
Conservacion de Poligonos o Sociedades Agrarias de Transformacidn cuyo NIF comience por V, deberan ejercer
actividad en Extremadura.

Las entidades publicas empresariales, sociedades, fundaciones y otros entes publicos deben realizar su actividad en
Extremadura.
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Documentacién

Procedimiento

Plazos

Cuantias y limites
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Solicitud de ayuda y demas anexos que aparecen en el enlace de la ayuda
DNI para personas fisicas o documento representacion legal

Impuesto de actividades econdmicas (si se realiza actividad econémica)
Residencia fiscal (empresas)

Certificado de estar al corriente con haciendo autondmica, hacienda estatal y Seguridad Social
Acta reunion nombramiento presidente (comunidades)

Acta de constitucién de comunidad (comunidad de bienes)

Anexo IV (comunidad de bienes y de propietarios)

Programa de incentivos 1:

Presupuesto o factura proforma

Copia oferta empresa

Certificado de empadronamiento

Certificado valoracion personas con discapacidad o movilidad reducida
Programa de incentivos 2:

Presupuesto o factura proforma

Plano o croquis de la instalacion

Presentacion telematica en https://www.juntaex.es/w/6033

Rellenar con los datos del solicitante

Elegir la subvencion que se quiere solicitar

Adjuntar documentacidn correspondiente

Desde: 23/09/2025 Hasta: 31/12/2025

Programa de incentivos 1: vehiculos eléctricos para profesional auténomo, persona fisica sin actividad profesional,
entidad local o del sector publico institucional (siempre que no tenga actividad econdmica por la que ofrezca bienes y/o

servicios en el mercado).
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Normativa aplicable

Tipo de convocatoria

Enlace sede
electrénica

Untao Europela

e Hasta 7000€ sin achatarramiento o 9000€ con achatarramiento segun diferentes factores (incrementos hasta el 10%
en caso de cumplimientos de condicionantes)
Programa de incentivos 1: vehiculos eléctricos para persona juridica, entidad de Conservacion de Poligonos o Sociedades
Agrarias de Transformacién o entidad publica con actividad econémica por la que se ofrezca bienes y/o servicios en el
mercado.
e Hasta 3600€ sin achatarramiento o 5000€ con achatarramiento segun diferentes factores (incrementos hasta el 10%
en caso de cumplimientos de condicionantes)
Programa de incentivos 2: punto de recarga para profesional auténomo, persona fisica sin actividad profesional,
comunidades de propietario, entidades locales o del sector publico institucional, este Ultimo siempre que no tenga
actividad econdmica por la que ofrezca bienes y/o servicios en el mercado.
e 70% del coste subvencionable (80% en municipios de <5000 habitantes)
Programa de incentivos 2: punto de recarga para profesional auténomo, persona fisica sin actividad profesional,
comunidades de propietario, entidades locales o del sector publico institucional, este Ultimo siempre que no tenga
actividad econdmica por la que ofrezca bienes y/o servicios en el mercado.
e Entre un 20-60% del coste dependiendo de la potencia, tipo de empresa y municipio.
e Resolucién de 11 de septiembre de 2025, de la Secretaria General.
e Extracto de la convocatoria para el programa de incentivos ligados a la movilidad eléctrica (MOVES Ill) (Programas |
y 1)
e Real Decreto 266/2021, de 13 de abril
e Real Decreto-ley 3/2025, de 1 de abril
e Real Decreto 406/2023, de 29 de mayo
e Real Decreto 821/2023, de 14 de noviembre

Abierta

https://www.juntaex.es/w/6033

394


https://www.juntaex.es/w/6033

Interreg [N EEE TRANSCOM
Espaiia - Portugal

g. SUBVENCIONES ESTATALES PARA TRANSPORTE URBANO COLECTIVO

Denominacion Subvenciones a las entidades locales por servicios de transporte colectivo urbano
Organo gestor Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible (MITMA)
Beneficiarios Entidades Locales (Ayuntamientos)

Subvencidén estatal destinada a financiar los servicios de transporte colectivo urbano de competencia local, con el objetivo de garantizar su
Descripcion viabilidad econdmica, fomentar el uso del transporte publico, reducir el uso del vehiculo privado y avanzar hacia un modelo de movilidad
sostenible, accesible y socialmente equitativo.
e Ser entidad local con competencia en transporte colectivo urbano.
e Prestar servicios de transporte colectivo urbano en su ambito territorial.
Requisitos e Mantener o implantar politicas de fomento del uso del transporte publico.
e Cumplir con los requisitos econdmicos financieros y de estabilidad presupuestaria establecidos en la convocatoria.
e Hallarse al corriente en el cumplimiento de las obligaciones tributarias y con la Seguridad Social.
e Certificado de nombramiento del Alcalde/Presidente de la entidad local.
e Documento de acreditacidn de la representacidn para presentar la solicitud.
e Declaracién responsable Ayuntamiento.
e Criterios ambientales.
Documentacion
e Resumen de gestion 2024.
e Certificado de posesidon de un Plan de Movilidad Sostenible coherente con la Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible
e Justificacién de encontrarse el ayuntamiento solicitante de la subvencidn, y la empresa, organismo o entidad que preste el servicio, al corriente

en el cumplimiento de sus obligaciones tributarias y con la Seguridad Social.
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Procedimiento

Plazos

Cuantias y limites

Normativa aplicable

Tipo de convocatoria

Enlace sede electrénica

Untao Europela

e Resultado de explotacion de la actividad de transporte colectivo urbano interior cuando el servicio lo presta directamente el Ayuntamiento,
con medios propios o ajenos.

e Resultado de explotacion de la actividad de transporte colectivo urbano interior cuando el servicio se presta de manera directa mediante una
sociedad mercantil municipal, o mediante cualquier tipo de gestidon indirecta.

e Memoria justificativa del Resultado de Explotacion.

e Cuentas anuales auditadas

e Acuerdos reguladores

e Certificado de cumplimiento de criterios ambientales

e Certificado de aplicacidn de la subvencidn recibida en el ejercicio inmediato anterior

e Presentacion telematica a través de la sede electrénica del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible

e Concesion directa

e Resolucidn por el 6rgano competente del Ministerio.

Convocatoria 2025 vigente del 01/06/2025 al 15/07/2025

e Dotacion de 51.054.740€ s repartir entre todos los beneficiarios, con cargo a la aplicacidon presupuestaria 17.41.441M.464.

e La subvencién no puede superar el déficit de explotacién del servicio.

CONVOCATORIA 23 de mayo de 2025 (DOE 110, 10 de junio de 2025) y convocatorias anuales en DOE

Anual

https://sede.transportes.gob.es/areas-actividad/subvenciones/otras-subvenciones-ayudas/ayudas-subvenciones-sector-movilidad-

sostenible/subvenciones-entidades-locales-servicios-transporte-colectivo-urbano
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h. FONDOS EUROPEOS NEXTGENERATION - ZONAS DE BAJAS EMISIONES
Denominacidén Programa de ayudas a municipios para la implantacién de zonas de bajas emisiones y transformacidn sostenible del transporte
Organo gestor Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible
e Municipios de mas de 50.000 habitantes y las capitales de provincia
e Municipios de mas de 20.000 habitantes cuando se dé alguna de estas circunstancias: Incumplimiento de los valores limite de
calidad del aire (NO,, PM10, etc.) o superacion de los objetivos nacionales de reduccidon de emisiones.

Beneficiarios
e Entes locales supramunicipales que agrupen varios municipios y con competencias en materia de transporte publico urbano

colectivo

Subvencion estatal destinada a apoyar a los municipios en la implantacién efectiva de Zonas de Bajas Emisiones, incluyendo
Descripcidn actuaciones de regulaciéon del acceso de vehiculos, control y vigilancia, digitalizacion, mejora del transporte urbano sostenible y

reduccién de emisiones contaminantes en entornos urbanos.

e Ser entidad local beneficiaria.

e Estar obligada a implantar ZBE o implantarla de forma voluntaria conforme a la normativa.

e Presentar un proyecto técnico viable y alineado con el PRTR.
Requisitos e Cumplir el principio DNSH.

e Cumplir la normativa de subvenciones, contratacién publica y PRTR.

e Ejecutar vy justificar la actuacion dentro de los plazos establecidos.

e Solicitud normalizada firmada electrénicamente.
e Acuerdo del érgano municipal competente (Pleno/JGL/Alcaldia).
L, e Memoria técnica del proyecto ZBE.
Documentacion . B
e Plan de implantacién de la ZBE.
e Presupuesto desglosado y cronograma.

e Declaraciones PRTR (DACI, no doble financiacidn, hitos y objetivos).
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Procedimiento

Plazos

Cuantias y limites

Normativa aplicable

Tipo de convocatoria

Enlace sede electrdnica
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e Cuestionario y declaracion DNSH.
e Ordenanza ZBE y/o PMUS (aprobados o en tramitacion).

e Presentacidn telematica de la solicitud en la https://sede.transportes.gob.es/

e Evaluacién técnica y administrativa.

e Resolucidn de concesion.

e Ejecucion del proyecto conforme al PRTR.
e Justificacidn técnica y econdmica.

Convocatoria 2022 del 27/07/2022 al 29/09/2022 (DOE n2178, 26 julio)
e Hasta el 100 % del coste subvencionable.
e Inversién: 500 M€ en funcién de la disponibilidad presupuestaria

e Reglamento (UE) 2021/241 — Mecanismo de Recuperacion y Resiliencia.

e Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia (PRTR) de Espafia.
e Ley 7/2021, de Cambio Climatico y Transicion Energética.

e Ley 38/2003, General de Subvenciones, y RD 887/2006.

e Orden TMA/892/2021 (bases reguladoras ZBE).

e Convocatorias publicadas en BOE.

e Ley 9/2017, de Contratos del Sector Publico.

e Normativa PRTR (DNSH, antifraude y doble financiacién).

Convocatoria estatal en concurrencia competitiva.

https://sede.transportes.gob.es/areas-actividad/subvenciones/subvenciones-prtr
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i. ADAPTACION DE TAXIS PARA PMR — DIPUTACION DE BADAJOZ

Subvenciones destinadas a fomentar la adaptacién de taxis de la provincia de Badajoz para el uso por personas con movilidad reducida
Denominacion

2025
Organo gestor Area de Desarrollo Rural y Sostenibilidad — Diputacién Provincial de Badajoz
Beneficiarios Titulares de autorizaciones VT-N domiciliadas en municipios de la provincia de Badajoz
Descripcion Ayuda para financiar la adaptacion de vehiculos taxi para mejorar la accesibilidad de personas con movilidad reducida

e Autorizacidn VT-N vigente y domiciliada en la provincia de Badajoz
Requisitos e Alta en RETA (si persona fisica)
e Estar al corriente con AEAT, TGSS y Diputacién de Badajoz

e Anexo |. Descarga anexos: http://www.dip-badajoz.es/diputacion/subvenciones/index.php

e Anexo Il. Descarga anexos: http://www.dip-badajoz.es/diputacion/subvenciones/index.php

e Documento oficial que acredite la representacién legal de la entidad solicitante en caso de persona juridica.
e Documentacién de todos los vehiculos con licencia VT a nombre del solicitante (incluido el del propuesto para adaptacion). La
B documentacion a presentar es la siguiente:
Documentacion
- Permiso de circulacion
- Ficha técnica
- Tarjeta VT-N

e Factura proforma o presupuesto detallado de la intervencidn en el vehiculo que se propone adaptar emitido por empresa

especializada del sector o factura en firme si la adaptacién ya ha sido realizada.
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e Alta de terceros.

e Presentacion telematica en https://www.dip-badajoz.es/diputacion/subvenciones/370

e Concurrencia competitiva ordinaria.

e Espere la resolucidn vy, si la ayuda es aprobada, recibird el 70%. Tras justificar la actuacidn, recibira el 30% restante.

Procedimiento
e Mantener la titularidad del vehiculo y su destino efectivo a la actividad de taxi durante 3 afios desde la fecha de realizacion de la

actuacion.
Primera fase a desde la fecha de publicacion del extracto de la convocatoria en el BOP hasta el 31/05/2025

Plazos
Segunda fase a desde el 1/06/2025 hasta el 31/10/2025

e Hasta el 80% del gasto subvencionable, con un maximo de 12.000€
Cuantias y limites
e Presupuesto maximo primera fase: 75.000€ y segunda fase 25.000€

Normativa aplicable Bases reguladoras publicadas en el BOP de Badajoz. Anuncio 1787/2025, Ley General de Subvenciones

Tipo de convocatoria Anual. Abierta en dos fases, concurrencia competitiva con criterios de prioridad.

https://www.dip-badajoz.es/diputacion/subvenciones/370

Enlace sede electrénica
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jo PROGRAMA NACIONAL PATSYD - TRANSPORTE SOSTENIBLE Y DIGITAL

Denominacion Programa Nacional PATSYD — Transporte Sostenible y Digital
Organo gestor Ministerio de Transportes y Movilidad y Agenda Urbana (MITMA)

e Empresas publicas o privadas.

e Sociedades mercantiles, cooperativas, agrupaciones de empresas.
Beneficiarios

e Entidades publicas empresariales relacionadas con transporte y logistica.

e PYMES y grandes empresas con actividad en transporte, logistica, intermodalidad o servicios vinculados.

Linea de ayudas PRTR destinada a financiar proyectos que impulsen la sostenibilidad, eficiencia, digitalizacion e

Descripcion
intermodalidad del transporte de mercancias. La segunda convocatoria cuenta con 17,05 M€.
e Presentar proyecto dentro de las lineas subvencionables.
e Cumplimiento PRTR y DNSH.
e Capacidad técnica y financiera.
Requisitos
¢ No iniciar la actuacion antes de solicitud (salvo excepciones).
e Estar al corriente de obligaciones.
e Tener domicilio fiscal o establecimiento permanente en Espafia.
e Solicitud oficial.
Documentacion e Memoria técnica.

e Presupuesto y plan econémico.
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Procedimiento

Plazos

Cuantias y limites
Normativa aplicable

Tipo de convocatoria

Enlace sede electrénica
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e Documentacidon ambiental y DNSH.

e Acreditacion del solicitante.

e Cronograma.

e Declaraciones responsables.

e Presentacion telematica MITMA.

e Evaluacién técnica/econdémica.

e Resolucion.

e Ejecucion.

e Justificacion final.

Convocatoria publicada: 25/10/2024.
Presentacion de solicitudes: hasta 02/12/2024 (cerrada).
Ejecucion de proyectos: hasta el 31/03/2026.

Justificacidn final: segun plazos establecidos en resolucién y guia MITMS.

17,05 M€ ampliables a 70 M€.

Bases del PATSYD (BOE), Reglamento UE 2021/241, resoluciones MITMA.

Estatal — Concurrencia competitiva.

https://sede.transportes.gob.es/areas-actividad/subvenciones/subvenciones-prtr/programa-apoyo-transporte-

sostenible-digital-convocatoria-ayudas-empresas-concurrencia-competitiva?utm_source
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k. ABONOS GRATUITOS DE MEDIA DISTANCIA (RENFE)

Denominacion Abonos Gratuitos Ferroviarios de Media Distancia
Organo gestor Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible (MITMA) — Operado por Renfe
Beneficiarios Personas que realizan desplazamientos recurrentes: estudiantes, trabajadores, poblacion rural o periurbana.

Medida estatal vigente desde 2022 y prorrogada sucesivamente. Ofrece abonos totalmente gratuitos en Media Distancia convencional, mediante un
depdsito reembolsable. Favorece la movilidad recurrente, especialmente en territorios con menor oferta ferroviaria como Extremadura.

e Registrarse en Renfe (web/app) con DNI/NIE/Pasaporte.

e Solo se podrd adquirir un Unico abono por persona, para realizar un maximo de 4 viajes al dia, de ida o vuelta indistintamente y exclusivamente desde o
Requisitos hasta las estaciones de origen y destino elegidas (no esta autorizado su uso para subir o bajar en las estaciones intermedias del trayecto elegido).

e Deposito de 20 € reembolsables, en concepto de fianza.

e Realizar un minimo de 16 viajes en un periodo de 4 meses para recuperar esta fianza.

o DNI, NIE o Pasaporte valido para el registro en Renfe.

e En caso de Familia Numerosa: acreditacion para aplicar el descuento correspondiente sobre la fianza.

e Registro en la web/app de Renfe.

Descripcion

Documentacion

Procedimiento e Compra del abono gratuito (con depdsito de fianza), a través de la web/app, taquillas de la estacion y maquinas de auto venta.
e Realizacion de al menos 16 viajes para devolucion automatica de la fianza.
Plazos Vigencia en periodos cuatrimestrales: Enero—Abril, Mayo—Agosto y Septiembre—Diciembre. Prorrogado anualmente por MITMA.

® 100% gratuidad del abono.

e Fianza de 20 €, reembolsables al realizar los 16 viajes dentro del periodo de 4 meses.

e Valido para Media Distancia, incluido Media Distancia Ancho Métrico y regionales de Rodalies de Catalunya (no Cercanias).

e Limite de uso: maximo de 4 viajes/dia (ida y vuelta) y no se puede formalizar 2 viajes en el mismo sentido hasta que transcurra el triple de tiempo del
trayecto.

e Sanciones: retirada del abono y pérdida de la fianza por mal uso (p. ej., no cancelar reservas repetidamente)

Cuantias y limites

Normativa aplicable Resoluciones anuales del MITMA; condiciones especificas Renfe para abonos recurrentes.
Tipo de convocatoria Medida estatal prorrogada periddicamente; no es subvencién competitiva.

Enlace sede electrénica https://www.renfe.com/es/es/viajar/prepara-tu-viaje/trenes-media-distancia-avant/abonos-media-distancia/media-distancia/abono-gratuito?utm source
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|. DESCUENTOS JOVENES (INTERRAIL ESPANOL + LARGA DISTANCIA
Ficha Descripcion

Denominacién Programa Verano Joven 2025 — Descuentos en transporte publico colectivo para jovenes
Organo gestor Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible (Gobierno de Espafia)
Jévenes de 18 a 30 afios (nacidos entre 1 enero 1995 y 31 diciembre 2007, inclusive) con nacionalidad espafiola o extranjeros

Beneficiarios
con residencia legal en Espafia

Programa de descuentos para facilitar viajes en transporte publico (tren y autobus estatal), asi como pase Interrail, durante

periodo estival (desde el 01/07/2025 hasta el 30/09/2025)

Descripcidn

e Tener entre 18 y 30 afios (nacidos entre 1995 y 2007).
e Nacionalidad espafiola o residencia legal en Espafia.
Requisitos
e Registro en la Web Oficial del programa al menos 24 horas antes de la compra del billete y obtener a través de ella un cédigo
personal para aplicar el descuento en el momento de la compra.
e Solicitud normalizada
e DNI/NIE (opcional)
Documentacion
e Certificado de empadronamiento (opcional)
e Certificados de estar al corriente con hacienda y seguridad social (opcional)
e Registro en la web oficial al menos 24 horas antes de la compra del billete.

Procedimiento e Recibir un cédigo personal.

e Introducir el cddigo en el momento de la compra.
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Convocatoria 2025 vigente del 18/06/2025 al 30/09/2025 para solicitudes, permitiendo aplicar estos descuentos entre el
Plazos

01/06/2025y el 30/09/2025.

© 90% del precio de los billetes sencillos y de ida y vuelta, en servicios ferroviarios de media distancia convencional y ancho

métrico.
© 90% del precio del billete sencillo y el de ida y vuelta en servicios de autobus regular de competencia estatal.
© 50% del precio del billete, con un maximo de 30€ por billete en servicios comerciales o alta velocidad de todos los operadores
ferroviarios.

Cuantias y limites

* 50% de descuento en los billetes sencillos y de ida y vuelta, en servicios Avant.

© 50% de descuento del Global Flexible de Interrail de 10 dias en 2 meses cuando se comercialice a través de Renfe.

*No se garantiza enlace entre trayectos en algunos casos (aplica restriccion para billetes con enlace).

*Restriccion: un viaje de ida y vuelta por dia por origen-destino con la misma empresa (salvo cancelacion o trayecto

completado)

Real Decreto-ley 5/2025, de 10 de junio, de medidas de promocion del uso del transporte publico colectivo por parte de la
Normativa aplicable

juventud para los viejes realizados en el periodo estival de 2025.
Tipo de

Programa estatal de descuentos directos, no es una subvencién econdémica.
convocatoria

Enlace sede
https://www.transportes.gob.es/transporte terrestre/verano-joven

electrénica
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m. PROGRAMA TRIBBU

Ficha

Denominacion

Organo gestor

Beneficiarios

Descripcion

Requisitos

Documentacion

Procedimiento

Descripcion

Programa TRIBBU — Bono Energético para la Movilidad Compartida

Plataforma TRIBBU (empresa operadora del sistema de coche compartido). En colaboracién con entidades publicas y privadas
gue promueven movilidad sostenible (universidades, empresas, administraciones locales).

e Conductores con vehiculo propio que ofrezcan plazas en sus trayectos habituales o esporadicos.

e Pasajeros que se desplacen en rutas compatibles, previa validacién de identidad y alta en la app.

Iniciativa digital de movilidad sostenible que incentiva el coche compartido mediante un bono energético que remunera al

conductor por cada kildémetro recorrido con pasajeros validados.
e Disponer de vehiculo y permiso de conduccién en vigor.

e Registrarse en TRIBBU y completar verificacion de identidad.

e Publicar rutas diarias o puntuales.

e Validacion del trayecto mediante QR en cada viaje

e Registro digital en la plataforma.

e Verificacion de identidad (DNI o equivalente).

e Para conductores, datos del vehiculo (matricula, modelo).

e Registro y verificacién en la app TRIBBU.

e Publicacién de trayectos por parte del conductor.

e Seleccidn de pasajeros y confirmacion del viaje.
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Plazos

Cuantias y limites

Normativa aplicable

Tipo de convocatoria
Enlace sede electrénica
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e Validaciéon mediante QR al finalizar cada trayecto.

e Abono automatico del Bono Energético en el monedero del conductor.

e Transferencia del saldo acumulado a cuenta bancaria.

Programa continuo, sin fecha de cierre mientras la plataforma esté operativa.

0,04 €/km por pasajero transportado.

e Condiciones de uso de la Plataforma TRIBBU.

e Normativa general de movilidad y seguridad vial en Espaia.

e Marco de referencia: Estrategias de movilidad sostenible, digitalizacién y reduccién de emisiones

e Programa abierto y permanente
e https://www.tribbuapp.com/conductor
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ANEXO I

GUIA DE AYUDAS A LA MOVILIDAD
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EUROACE

FRONTERAS CONECTADAS » COMUNIDADES LINIDAS  ENERGIAS COMPARTIDAS
FRONTERAS CONECTADAS » COMUNIDADES LINIDAS - ENERGIAS COMPARTILHADAS

Cofinanciado por
la Unién Europea
n e r r eg Cofinanciado pela
Unido Europeia

Espaia - Portugal

O projeto TRANSCOM-EUROACE é cofinanciado pela Unido Europeia através
do Programa Interreg VI-A Espanha-Portugal (POCTEP) 2021-2027.




GUIA SOLICITUD VERANO JOVEN

IDENTIFICACION PLAZO DE SOLICITUD

¢ Formulario solicitud

SOLICITUD DE LA AYUDA OBTENCION CODIGO PERSONAL

¢ Enlaces para la realizacién del trémite
e Instrucciones de solicitud

Proceso de solicitud ABRE TU NAVEGADOR WEB

Google @ Edge @ safai
Gorave @ Firefox

INSTRUCCIONES DE LA SOLICITUD
Accede a la subvencién pulsando en
el siguiente enlace ,
https://www.transportes.gob.es/tra 2 SELECCIONA TU FORMA DE IDENTIFICACION
nsporte_terrestre/verano-joven y
haz click en

Iidentificate mediante Cldwe o con el formulario de Datos personales
Accede a la pagina de registro

A | ACCESO CL@VE MOVIL

ACCESO DATOS PERSONALES

. Acceso con datos personales 2. Datos de contacto:

e Correo electrénico
cll@ave § rmmem v
ci@ve Mavil /

msaten
Accoso mediante Ciive Mévil, Puade descargar 1.Datos personales:
La aplicacidn on Applo Stors (2.0 on o DNI/NIE
Google Play & . -
 — o Nombre
( ( Cigve Movi ) ) o Apellidos peicis 107
o Fecha de nacimiento
—————~
o Municipio de residencia apeicin 1

3. Revisar datos y confirmar

Volver ) Imprimir

OBTENCION CODIGO PERSONAL

nﬁm R

Verano Joven

S i e b sobertud B side validada cormsctaments

& puazo oe souciTup
Tuciigo oo Verans Joven ex
. _ Desde el 18 de junio hasta el

30 de septiembre de 2025

PrOpOrCaona g3 Codes B B SFRprass eI & 18 PO 0o S3qun o Dalsln Dars ol 095009N10

Puscis voiver § CONSURAT B (OODO S VNang Joven #n NNSS Sranoryen IANSDONes ool i

\\//
ZIAN

INFORMACION A TENER EN CUENTA !
* Registro en la web oficial al menos 24 horas antes de la compra del billete.
o Introducir el cédigo en el momento de la compra.
* No se garantiza enlace entre trayectos en algunos casos (aplica restriccién para billetes con enlace).

* Restriccion: un viaje de ida y vuelta por dia por origen-destino con la misma empresa (salvo cancelacién o
trayecto completado)


https://www.transportes.gob.es/transporte_terrestre/verano-joven
https://www.transportes.gob.es/transporte_terrestre/verano-joven

GUIA SOLICITUD SUBVENCIONES A LAS ENTIDADES LOCALES POR SERVICIOS DE TRANSPORTE COLECTIVO

GUIA SOLICITUD DE LA AYUDA

¢ Acceso directo gufa

URBANO

PLAZO DE PRESENTACION

LIQUIDACION Y

SOLICITUD DE LA AYUDA

e Enlaces para la realizacién del trémite
e Instrucciones de solicitud

Proceso de solicitud

FIN DE LA
SUBVENCION

APORTE DOCUMENTAL RESOLUCION

e Aportar documentacién a la solicitud

ABRE TU NAVEGADOR WEB

|

12 ) |NSTRUCCIONES DE LA SOLICITUD

Accede a la subvencion pulsando
en el siguiente enlace
https:/sede.transportes.gob.es y

haz click en el botén que aparece

6\ INSTRUCCIONES DE LA SOLICITUD

Haga click en “Alta solicitud”

Google @ Edge @ safari
. INSTALACION CERTIFICADO DIGITAL
@ brave O Firefox https://sede.agenciatributaria.gob.es/Sed
-inform. /firma-
digital-sistema-clave-pin-
tecnica/descargar-instalar-certificado-

electronico.html

i) subsanar o amescar documantacién

Acceso mediante:

¢ DNle o certificado electrénico
* Cl@ve

i

Seleccione la convocatoria con cédigo DGEMEL2025 y pulse siguiente

Solicudes

= Blisqueda de solicitudes

Cédigo convocators
Seleccions una convocalons . v

APORTE DE DOCUMENTACIGN

* Documentacién por tipo de linea:
© Documentacién de linea GES_DIR
o Documentacion de linea GES_IND
o Documentacion de linea GES_DIR_IND
o

Cr—
),

Datan selicitud

Cormtatens ©
- Teimtemrs ot e -

GUIA SOLICITUD DE LA AYUDA

Acceso directo a la guia
de la soli d

* Documentacién de convocatoria:

o Nombramiento del Alcalde/Presidente o Acreditacion
de la Representacién

o Aplicacién de la Subvencién Anterior

o Declaracién Responsable Ayuntamiento

o Criterios Ambientales

© Resumen de Gestion 2024

o Certificado de Plan de Movilidad Sostenible

*En los documentos que permite descargar modelo, se
deberd cumplimentar y firmar el modelo correspondiente.
En el resto de los documentos el modelo serd libre.

Para adjuntar el modelo cumplimentado y firmado se
pulsard el botén o

Una vez adjuntada toda la documentacion, la pestafia documentacion aparecerd con el simbolo w#

4 PLAZOS DE PRESENTACIGN

Desde el 01 de junio de 2025
hasta el 15 de julio de 2025.

—

(s

Plazo de requerimiento de subsanacion de 10 dias habiles.

PLAZOS DE RESOLUCIGN

El plazo para resolver la ayuda es de 6 meses.


https://subvenciones.transportes.gob.es/taysportal/AppJava/login
https://cdn.transportes.gob.es/portal-web-transportes/sede_electronica/transporte_terrestre/ayudas_directas/guia-de-presentacion-solicitud-ayudas-eell-tcu-2025.pdf
https://cdn.transportes.gob.es/portal-web-transportes/sede_electronica/transporte_terrestre/ayudas_directas/guia-de-presentacion-solicitud-ayudas-eell-tcu-2025.pdf
https://cdn.transportes.gob.es/portal-web-transportes/sede_electronica/transporte_terrestre/ayudas_directas/guia-de-presentacion-solicitud-ayudas-eell-tcu-2025.pdf
https://cdn.transportes.gob.es/portal-web-transportes/sede_electronica/transporte_terrestre/ayudas_directas/guia-de-presentacion-solicitud-ayudas-eell-tcu-2025.pdf
https://sede.agenciatributaria.gob.es/Sede/ayuda/consultas-informaticas/firma-digital-sistema-clave-pin-tecnica/descargar-instalar-certificado-electronico.html
https://sede.agenciatributaria.gob.es/Sede/ayuda/consultas-informaticas/firma-digital-sistema-clave-pin-tecnica/descargar-instalar-certificado-electronico.html
https://sede.agenciatributaria.gob.es/Sede/ayuda/consultas-informaticas/firma-digital-sistema-clave-pin-tecnica/descargar-instalar-certificado-electronico.html
https://sede.agenciatributaria.gob.es/Sede/ayuda/consultas-informaticas/firma-digital-sistema-clave-pin-tecnica/descargar-instalar-certificado-electronico.html
https://sede.agenciatributaria.gob.es/Sede/ayuda/consultas-informaticas/firma-digital-sistema-clave-pin-tecnica/descargar-instalar-certificado-electronico.html
https://sede.agenciatributaria.gob.es/Sede/ayuda/consultas-informaticas/firma-digital-sistema-clave-pin-tecnica/descargar-instalar-certificado-electronico.html
https://sede.transportes.gob.es/areas-actividad/subvenciones/otras-subvenciones-ayudas/ayudas-subvenciones-sector-movilidad-sostenible/subvenciones-entidades-locales-servicios-transporte-colectivo-urbano
https://subvenciones.transportes.gob.es/taysportal/AppJava/login
https://cdn.transportes.gob.es/portal-web-transportes/sede_electronica/transporte_terrestre/ayudas_directas/guia-de-presentacion-solicitud-ayudas-eell-tcu-2025.pdf
https://cdn.transportes.gob.es/portal-web-transportes/sede_electronica/transporte_terrestre/ayudas_directas/guia-de-presentacion-solicitud-ayudas-eell-tcu-2025.pdf
https://cdn.transportes.gob.es/portal-web-transportes/sede_electronica/transporte_terrestre/ayudas_directas/guia-de-presentacion-solicitud-ayudas-eell-tcu-2025.pdf
https://cdn.transportes.gob.es/portal-web-transportes/sede_electronica/transporte_terrestre/ayudas_directas/guia-de-presentacion-solicitud-ayudas-eell-tcu-2025.pdf
https://sede.agenciatributaria.gob.es/Sede/ayuda/consultas-informaticas/firma-digital-sistema-clave-pin-tecnica/descargar-instalar-certificado-electronico.html
https://sede.agenciatributaria.gob.es/Sede/ayuda/consultas-informaticas/firma-digital-sistema-clave-pin-tecnica/descargar-instalar-certificado-electronico.html
https://sede.agenciatributaria.gob.es/Sede/ayuda/consultas-informaticas/firma-digital-sistema-clave-pin-tecnica/descargar-instalar-certificado-electronico.html
https://sede.agenciatributaria.gob.es/Sede/ayuda/consultas-informaticas/firma-digital-sistema-clave-pin-tecnica/descargar-instalar-certificado-electronico.html
https://sede.agenciatributaria.gob.es/Sede/ayuda/consultas-informaticas/firma-digital-sistema-clave-pin-tecnica/descargar-instalar-certificado-electronico.html
https://sede.agenciatributaria.gob.es/Sede/ayuda/consultas-informaticas/firma-digital-sistema-clave-pin-tecnica/descargar-instalar-certificado-electronico.html
https://sede.transportes.gob.es/areas-actividad/subvenciones/otras-subvenciones-ayudas/ayudas-subvenciones-sector-movilidad-sostenible/subvenciones-entidades-locales-servicios-transporte-colectivo-urbano

PROGRAMA NACIONAL PATSYD - TRANSPORTE SOSTENIBLE Y DIGITAL

APORTE DATOS PLAZO DE PRESENTACION

e Acceso directo gufa

LIQUIDACION Y

FIN DE LA .
SUBVENCION
SOLICITUD DE LA AYUDA APORTE DOCUMENTAL RESOLUCION
¢ Enlaces para la realizacién del trémite e Aportar documentacién a la solicitud
e Instrucciones de solicitud
Proceso de solicitud
ABRE TU NAVEGADOR WEB
o Google @ Edge (@ safari
INSTRUCCIONES DE LA SOLICITUD
Accede a la subvenciéon pulsando @ brave O Firefox INSTALACION CERTIFICADO DIGITAL
en el siguiente enlace https:/sede agenciatributaria.gob.es/Sed
https://sede.transportes.gob.es y e/ayuda/consultas-informaticas/firma-

haz click en el botén que aparece digital-sistema-clave-pin-

tecnica/descargar-instalar-certificado-
I r trdmite q
electronico.html

inico > () » Myudas v Sebvenciones en el Sector de ks Manilkdad Sasterible

m Consulta del estado |1 subsanar o arear documentaciin

Acceso mediante:

D

* DNle o certificado electrénico

o Cl@ve R
Acceso !
a cl(e've
Idertfiquete medurte Ohde o certiicado electrénen Idensfiquate s travis de Cive PN ¢ 8 travis de (ve
Permanacts
INSTRUCCIONES DE LA SOLICITUD

Haga click en “Alta solicitud”
Seleccione la convocatoria con cédigo DGEMEL2025 y pulse siguiente
solicudes. - Inicio
= Bisqueda de solicitudes Solicitud

' o

COign COMDCALOIS ’ B

SHeleccions una convecalons « hd
f
{ | - Setecons comocston - -

GUIA 2

o . GUIA SOLICITUD DE LA AYUDA
extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/htt

ps://cdn.transportes.gob.es/portal-web- -
e Documentacion de convocatoria: transportes/sede electronica/subvenciones prtr/p Acceso directo a la guia
L — . . - de la solicitud
o Solicitud oficial. rograma subvenciones comcurrencia competitiva
o Memoria técnica. . ot

o Presupuesto y plan econémico.
o Documentacién ambiental y DNSH.

APORTE DE DOCUMENTACIGON

o Acreditacion del solicitante.
o Cronograma.
o Declaraciones responsables.

4 PLAZOS DE PRESENTACION

*En los documentos que permite descargar modelo, se deberd Desde el 25 octubre de 2024

cumplimentar y firmar el modelo correspondiente. En el resto de hasta el 2 de diciembre 2024
los documentos el modelo serd libre.

Para adjuntar el modelo cumplimentado y firmado se pulsard el

botén ﬂ l

Una vez adjuntada toda la documentacién, la pestaria 5

PLAZOS DE RESOLUCION

documentacién aparecerd con el simbolo  «*
Plazo de requerimiento de subsanacién de 10 dias habiles.
El plazo para resolver la ayuda es de 6 meses.


https://sede.agenciatributaria.gob.es/Sede/ayuda/consultas-informaticas/firma-digital-sistema-clave-pin-tecnica/descargar-instalar-certificado-electronico.html
https://sede.agenciatributaria.gob.es/Sede/ayuda/consultas-informaticas/firma-digital-sistema-clave-pin-tecnica/descargar-instalar-certificado-electronico.html
https://sede.agenciatributaria.gob.es/Sede/ayuda/consultas-informaticas/firma-digital-sistema-clave-pin-tecnica/descargar-instalar-certificado-electronico.html
https://sede.agenciatributaria.gob.es/Sede/ayuda/consultas-informaticas/firma-digital-sistema-clave-pin-tecnica/descargar-instalar-certificado-electronico.html
https://sede.agenciatributaria.gob.es/Sede/ayuda/consultas-informaticas/firma-digital-sistema-clave-pin-tecnica/descargar-instalar-certificado-electronico.html
https://sede.agenciatributaria.gob.es/Sede/ayuda/consultas-informaticas/firma-digital-sistema-clave-pin-tecnica/descargar-instalar-certificado-electronico.html
https://sede.agenciatributaria.gob.es/Sede/ayuda/consultas-informaticas/firma-digital-sistema-clave-pin-tecnica/descargar-instalar-certificado-electronico.html
https://sede.agenciatributaria.gob.es/Sede/ayuda/consultas-informaticas/firma-digital-sistema-clave-pin-tecnica/descargar-instalar-certificado-electronico.html
https://sede.agenciatributaria.gob.es/Sede/ayuda/consultas-informaticas/firma-digital-sistema-clave-pin-tecnica/descargar-instalar-certificado-electronico.html
https://sede.agenciatributaria.gob.es/Sede/ayuda/consultas-informaticas/firma-digital-sistema-clave-pin-tecnica/descargar-instalar-certificado-electronico.html
https://sede.agenciatributaria.gob.es/Sede/ayuda/consultas-informaticas/firma-digital-sistema-clave-pin-tecnica/descargar-instalar-certificado-electronico.html
https://sede.agenciatributaria.gob.es/Sede/ayuda/consultas-informaticas/firma-digital-sistema-clave-pin-tecnica/descargar-instalar-certificado-electronico.html
https://subvenciones.transportes.gob.es/taysportal/AppJava/login
https://sede.transportes.gob.es/areas-actividad/subvenciones/otras-subvenciones-ayudas/ayudas-subvenciones-sector-movilidad-sostenible/subvenciones-entidades-locales-servicios-transporte-colectivo-urbano

GUIA DE SUBVENCION A MUNICIPIOS PARA LA IMPLANTACION DE ZONAS DE BAJAS EMISIONES

Y LA TRANSFORMACION DIGITAL Y SOSTENIBLE DEL TRANSPORTE PUBLICO

APORTE DATOS PLAZO DE PRESENTACION

¢ Acceso directo gufa

LIQUIDACION Y

FIN DE LA
SUBVENCION
SOLICITUD DE LA AYUDA APORTE DOCUMENTAL RESOLUCION
e Enlaces para la realizacién del trdmite e Aportar documentacién a la solicitud
* Instrucciones de solicitud
Proceso de solicitud .
ABRE TU NAVEGADOR WEB
12 ] INSTRUCCIONES DE LA SOLICITUD Google @ Edge @ safari
Accede a la subvencién pulsando
en el siguiente enlace @ brave O Firefox
https://sede.transportes.gob.es y
haz click en el botén que aparece i
- INSTALACION CERTIFICADO DIGITAL
Iniciar tramite
https://sede.agenciatributaria.gob.es/Sed
e/ayuda/consultas-informaticas/firma-
|nuie>@>my5ummelsxwuehm\mmmm digital-sistema-clave-pin-
o . tecnica/descargar-instalar-certificado-
m = Consulta del estado . Subsanar o anexar documentacidn electronico.html

Acceso mediante:

¢ DNle o certificado electrénico

o Cl@ve ':“
Acceso E
'
:
|
> cl@ve e /
1
Ideresficuess mediuroe Die o certicads elecirénin Werafiotie s travks e Cive PN .3 v de e :
Permaraeie
INSTRUCCIONES DE LA SOLICITUD
Haga click en “Alta solicitud”
Seleccione la convocatoria con cddigo DGEMEL2025 y pulse siguiente
Soliciudes o
~ Busqueda de solicitudes Solicitud
' o
o convocatoria ! e
Selescione una convosalees - b

Cormvotstens *
- Selecosns comeons - -

oo GUIA SOLICITUD DE LA AYUDA

3 | APORTE DE DOCUMENTACIGN httpsi//cdn mitma,gob.es/portal-web- ¢mmmmmnnee
. Acceso directo a la guia
drupal/mitma/docs/2022-07- A
de la solicitud
26 guia solicitante (memoria%2Btays) v4.pdf

* Documentacion de convocatoria:
o - Solicitud normalizada firmada electrénicamente.
o - Acuerdo del érgano municipal competente
(Pleno/JGL/Alcaldia).
o - Memoria técnica del proyecto ZBE.
o - Plan de implantacion de la ZBE.

o - Presupuesto desglosado y cronograma. l.. PLAZOS DE PRESENTACI(]N
o - Declaraciones PRTR (DACI, no doble financiacién, hitos y

objetivos). Desde el 27 julio de 2022 hasta
o - Cuestionario y declaracién DNSH. el 29 de septiembre 2022

o - Ordenanza ZBE y/o PMUS (aprobados o en tramitacion).

*En los documentos que permite descargar modelo, se deberd J
cumplimentar y firmar el modelo correspondiente. En el resto de

los documentos el modelo serd libre.

Para adjuntar el modelo cumplimentado y firmado se pulsard el
botén &

a

PLAZOS DE RESOLUCION

Una vez adjuntada toda la documentacion, la pestaria

. . . Plazo de requerimiento de subsanacién de 10 dias habiles.
documentacion aparecerd con el simbolo

El plazo para resolver la ayuda es de 6 meses.


https://subvenciones.transportes.gob.es/taysportal/AppJava/login
https://sede.agenciatributaria.gob.es/Sede/ayuda/consultas-informaticas/firma-digital-sistema-clave-pin-tecnica/descargar-instalar-certificado-electronico.html
https://sede.agenciatributaria.gob.es/Sede/ayuda/consultas-informaticas/firma-digital-sistema-clave-pin-tecnica/descargar-instalar-certificado-electronico.html
https://sede.agenciatributaria.gob.es/Sede/ayuda/consultas-informaticas/firma-digital-sistema-clave-pin-tecnica/descargar-instalar-certificado-electronico.html
https://sede.agenciatributaria.gob.es/Sede/ayuda/consultas-informaticas/firma-digital-sistema-clave-pin-tecnica/descargar-instalar-certificado-electronico.html
https://sede.agenciatributaria.gob.es/Sede/ayuda/consultas-informaticas/firma-digital-sistema-clave-pin-tecnica/descargar-instalar-certificado-electronico.html
https://sede.agenciatributaria.gob.es/Sede/ayuda/consultas-informaticas/firma-digital-sistema-clave-pin-tecnica/descargar-instalar-certificado-electronico.html
https://sede.agenciatributaria.gob.es/Sede/ayuda/consultas-informaticas/firma-digital-sistema-clave-pin-tecnica/descargar-instalar-certificado-electronico.html
https://sede.agenciatributaria.gob.es/Sede/ayuda/consultas-informaticas/firma-digital-sistema-clave-pin-tecnica/descargar-instalar-certificado-electronico.html
https://sede.agenciatributaria.gob.es/Sede/ayuda/consultas-informaticas/firma-digital-sistema-clave-pin-tecnica/descargar-instalar-certificado-electronico.html
https://sede.agenciatributaria.gob.es/Sede/ayuda/consultas-informaticas/firma-digital-sistema-clave-pin-tecnica/descargar-instalar-certificado-electronico.html
https://sede.agenciatributaria.gob.es/Sede/ayuda/consultas-informaticas/firma-digital-sistema-clave-pin-tecnica/descargar-instalar-certificado-electronico.html
https://sede.transportes.gob.es/areas-actividad/subvenciones/otras-subvenciones-ayudas/ayudas-subvenciones-sector-movilidad-sostenible/subvenciones-entidades-locales-servicios-transporte-colectivo-urbano
https://cdn.transportes.gob.es/portal-web-transportes/sede_electronica/transporte_terrestre/ayudas_directas/guia-de-presentacion-solicitud-ayudas-eell-tcu-2025.pdf
https://cdn.transportes.gob.es/portal-web-transportes/sede_electronica/transporte_terrestre/ayudas_directas/guia-de-presentacion-solicitud-ayudas-eell-tcu-2025.pdf
https://cdn.transportes.gob.es/portal-web-transportes/sede_electronica/transporte_terrestre/ayudas_directas/guia-de-presentacion-solicitud-ayudas-eell-tcu-2025.pdf
https://cdn.transportes.gob.es/portal-web-transportes/sede_electronica/transporte_terrestre/ayudas_directas/guia-de-presentacion-solicitud-ayudas-eell-tcu-2025.pdf

GUIA ABONOS GRATUITOS FERROVIARIOS DE MEDIA DISTANCIA

PROCESO DE COMPRA Y REEMBOLSO PLAZO DE SOLICITUD
» Pagina web
¢ Presencialmente

REGISTRO RENFE APORTE DOCUMENTAL
e Instrucciones de registro Una vez transcurrido el periodo
Proceso de solicitud 1.1 )  ABRETU NAVEGADOR WEB

Google @ Edge @ sofari
[ @ brave @ Firefox

1-2 ) ACCESO PAGINA WEB RENFE

Accede a la ayuda pulsando en el e e
siguiente enlace https://www.renfe.comy —
haz click en el botén situado en la esquina [
superior derecha S \
M - -
Dt panaien
Acceso Registro
e Viamtes ha
——————
Consigue un cédigo del 10% de e —
descuento y viajes gratis al unirte

a Mds Renfe.

Rellenar con tus datos

tten oividad bu sentraseda? Ahk e M Prarta?

T —

2 PROCESO DE COMPRA DEL BILLETE

OPCION 1 Accede a la web de compra pulsando el siguiente enlace https://www.renfe.com y

procede a comprar el billete con depésito de fianza

Trenea al mejor peocia | Fntu Visgs —
B oo © oo B o B Frow v f Lo
Seleccrra uergen Seletciona L desting mar, ZEU2EE  mid, 2A1MIE 1 acuite Buscar billete
OPCION 2 Comprar el billete de manera presencial en las taquillas de la estacién y maquinas

de auto venta. Importante comprarlo con depésito de fianza.

PROCESO DE REEMBOLS0

Una vez ha finalizado el periodo de validez del abono, se verifica que has
realizado al menos 16 viajes y se procede al reembolso.
¢ Pagos online - se te hara la devolucién automatica a la misma tarjeta
con la que hiciste la compra.
* Pagos en efectivo -~ debes acudir a la taquilla de renfe y solicitar la ;
3 APORTE DE DOCUMENTACION

devolucién.

Llevar DNI/NIE/Pasaporte y justificante de abono. « Documento identificativo:

© DNI/NIE/Pasaporte

4 PLAZOS DE SOLICITUD —— « Solo si aplica, Carné de Familia Numerosa:
o Carné o certificado oficial de Familia Numerosa General o

Se puede solicitar en cualquier momento dentro Especial

del periodo de validez.
Por ejemplo, para el periodo enero-abril de 2025, el
plazo fue del 01/01/2025 hasta el 30/04/2025.

© Permite aplicar el descuento correspondiente sobre la fianza

* Datos de contacto:
o Correo electrénico y teléfono mévil

Mientras el periodo esté abierto, el usuario Se aportan automdticamente al registrarse o hacer la compra.

puede comprar el abono en cualquier dia,
incluso aunque ya haya empezado el

4

* Fianza de 20 €, reembolsables al realizar los 16 viajes dentro del periodo de 4 meses.

« Valido para Media Distancia, incluido Media Distancia Ancho Métrico y regionales de Rodalies de Catalunya
(no Cercanias).

* Limite de uso: méaximo de 4 viajes/dia (ida y vuelta) y no se puede formalizar 2 viajes en el mismo sentido
hasta que transcurra el triple de tiempo del trayecto.

 Sanciones: retirada del abono y pérdida de la fianza por mal uso (p. ej., no cancelar reservas repetidamente)

¢ Medio de pago para la fianza:
cuatrimestre. * Tarjeta bancaria
® Pago movil

e Efectivo (en taquilla)

\\//
(AN

/

INFORMACION A TENER EN CUENTA



https://venta.renfe.com/vol/loginParticular.do
https://www.renfe.com/es/es/viajar/prepara-tu-viaje/trenes-media-distancia-avant/abonos-media-distancia/media-distancia/abono-gratuito
https://www.renfe.com/es/es

GUIA SOLICITUD ABONO TRANSPORTE GRATU

APORTE DATOS PLAZO DE PRESENTACION

¢ Formulario solicitud

LIQUIDACION Y
FIN DE LA
SUBVENCION

SOLICITUD DE LA AYUDA APORTE DOCUMENTAL RESOLUCION
¢ Enlaces para la realizacién del trdmite  Aportar documentacién a la solicitud

e Instrucciones de solicitud

Proceso de solicitud
ABRE TU NAVEGADOR WEB

Google ¥ Edge @ safari
@ orave © Firefox

INSTRUCCIONES DE LA SOLICITUD

Accede a la subvencién pulsando
en el siguiente enlace
https://www.juntaex.es/w/3893 y INSTALACION CERTIFICADO DIGITAL

haz click en el botén que aparece . - .
que ap Abono de transporte gratuito de Extremadura https:// nciatributari /
_ Abana de transposte gratuito de Extremadura e/ayuda/consultas-informaticas/firma-
ranspors bt viagerss | [[Inratstn ——— digital-sistema-clave-pin-

tecnica/descargar-instalar-certificado-

electronico.html|

iC8me realizar ol trdemite
@ Lea los requisitos y trimite

Plaro de presentaciin

g o 213008

Firlidad

a
i
'
'
'
'
'
'
'
]

Destinatarios
pommmmmmmmeeed
'
INSTRUCCIONES DE LA SOLICITUD
Selecciona la solicitud que mejor se adapte a tu perfil.
(Recuerda tener instalado tu certificado digital y pagado el modelo 50)
SOLICITUD DE ABONO SOLICITUD DE ABONO SOLICITUD DE ABONO
DE TRANSPORTE DE TRANSPORTE DE TRANSPORTE
GRATUITO MEDIANTE GRATUITO CON PAGO GRATUITO CON PAGO
PAGO PREVIO DE SIMULTANEO DE LA ELECTRONICO
TASAS ADJUNTANDO TASA (PERSONAS CON SIMULTANEO DE LA
MODELO 050 60 ANOS DE EDAD TASA (PERSONAS
CUMPLIDOS) MENORES DE 60 ANOS)
2 FORMULARIO DE SOLICITUD
Recuerda pagar las tasas modelo 050
s Recuerda leer con detenimiento
Abeno de transporte gratulto con page electrénico y aceptar las correspondientes
menores de 60 afos) . autorizaciones.
1.Selecciona la httas: .
.. psi/imodelo050 juntaex.es/modelo050/
Datos de la solicitud opcién del
desplegable que
Solicitud se adapte a tus ESUI B oINS 80 PR OF S4ued Social
necesidades © MUTORTO expresarmmste o togana concesentn pach v 5. &
ewificacicnas sotew i dote 00 tar s corrents o mters 00 Segoricos | |[NEARA DR LA EEAIHTIR
L CAUSA DE LA SOLICITUD Sacia
o -
e SO0/ § BUN 4 S B COTIENE B0 T 00 Seguae 6'?5 €

Eate trbeat tene asociad ol pag de
53 G B 1 00 01E

Cousa 0w sk
FR R — -

e @ B eon ca

O AUTORTO axpresamente o Grgano concedenie pac a0 s
CORcaciones sore el dats B4 4 3 COrTIRTES 80 maters SIS SO0

Il PERSONA INTERESADA

BB A presantar asts soscitutie

e Mo e oo 814 pasar 84
a0 00rs s0ona ¢ mose
2. Rellena © coniicacenua ot i 4 il riar e ¥
\—/’ tus datos e
4 PLAZOS DE PRESENTACION

Desde el dia siguiente a la publicacién en el DOE 3 APORTE DE DOCUMENTACION

(11 de junio de 2025) hasta el 31 de diciembre de

2025 « Justificante de pago del modelo 050, correspondiente a:

© Primera emisién, activacion, sustitucién o reactivacion de
tarjeta.

o Tasa ordinaria: 6,75 €

o Tasa bonificada (mayores de 60 afios): 3,38 €

« Solo en caso de NO AUTORIZAR LA CESION DE DATOS
o Declaracion responsable de estar al corriente de:
El plazo para resolver la o Obligaciones tributarias
ayuda es de 3 meses o Seguridad Social
© Hacienda autonémica
o Documento acreditativo de identidad (DNI, NIE o pasaporte)
o Certificado de empadronamiento
o Certificados tributarios y de Seguridad Social

S PLAZOS DE RESOLUCIGON

\\//
AN

2

INFORMACIGN A TENER EN CUENTA

4

« Utilizar la tarjeta Gnicamente para servicios con origen y destino en Extremadura. « Si se actia como REPRESENTANTE LEGAL (menores o
 Validar el billete en el momento de iniciar el viaje.

o q P . ersonas con discapacidad), también:
 Cancelar los viajes contratados anticipadamente con al menos 2 horas de antelacién si no se van a utilizar. P P ).

« Evitar el uso fraudulento de la tarjeta (puede implicar penalizacion o retirada) o Libro de familia o documento justificativo de la representacion
© DNI del representante


https://tramites.juntaex.es/sta/CarpetaPublic/doEvent?APP_CODE=STA&PAGE_CODE=PAG_213446
https://modelo050.juntaex.es/modelo050/
https://sede.agenciatributaria.gob.es/Sede/ayuda/consultas-informaticas/firma-digital-sistema-clave-pin-tecnica/descargar-instalar-certificado-electronico.html
https://sede.agenciatributaria.gob.es/Sede/ayuda/consultas-informaticas/firma-digital-sistema-clave-pin-tecnica/descargar-instalar-certificado-electronico.html
https://sede.agenciatributaria.gob.es/Sede/ayuda/consultas-informaticas/firma-digital-sistema-clave-pin-tecnica/descargar-instalar-certificado-electronico.html
https://sede.agenciatributaria.gob.es/Sede/ayuda/consultas-informaticas/firma-digital-sistema-clave-pin-tecnica/descargar-instalar-certificado-electronico.html
https://sede.agenciatributaria.gob.es/Sede/ayuda/consultas-informaticas/firma-digital-sistema-clave-pin-tecnica/descargar-instalar-certificado-electronico.html
https://sede.agenciatributaria.gob.es/Sede/ayuda/consultas-informaticas/firma-digital-sistema-clave-pin-tecnica/descargar-instalar-certificado-electronico.html
https://www.juntaex.es/w/3893
https://www.juntaex.es/w/3893

PROGRAMA TRIBBU

APORTE DATOS PLAZO DE PRESENTACION
¢ Formulario solicitud
LIQUIDACION Y
|— FIN DE LA
SUBVENCION
SOLICITUD DE LA AYUDA APORTE DOCUMENTAL RESOLUCION
¢ Aplicaciones para la realizacién del ¢ Aportar documentacién a la solicitud
trémite

e Instrucciones de solicitud

Proceso de solicitud

ABRE TU STORE DEL TELEFONO

INSTRUCCIONES DE LA SOLICITUD

Accede a la aplicacion TRIBBU en
el Store de su dispositivo «
telefénico

tribbu

Acerca o4 e5108 resltacos (O

TRIBBL
QR - | -]
39% Més d‘
75 rmseies O 100 mil Contrel
Descargas pargntal &

2 ) DATOS A APORTAR

1.Selecciona la opcién del desplegable

i < §
que se adapte a tus necesidades

Verifica tu namero de
Sagrada

teléfono
P
Y S f « ® 1
T | s /4
“® ; Ba{celo&a}“

Te enviaremos un SMS, pero no se
compartir con nadie.

Empieza a compartir y ahorrar

Necesitamos conocerte...
Vamos a conocernos pora persanalzor tu = +34
experiencia @ Afade tus datos como aparecen en tu
oy a ser documento de identidad.
@ Conducter (2 Pasaloro
@ ambas @ Notose

Para mis viajos:

A © \_/
7 Busco companeros

B velss B amoes

8  Inwoduce w nombre
Entrar

Heleido  acepto los Términosy Condiciones
de wso,y I Polics de Pivacidad
(Gormo on tu DN, . of- Boati. 0 Boa)

8 invoduce ws apellidos g

(10 s visiblo paro ol resto o ususrios)

Siguiente

&g

4 PLAZOS DE PRESENTACION

3

Actualmente este bono se encuentra activo y no

APORTE DE DOCUMENTACION
existe fecha de fin

)

Gana dinero o viaja gratis con
los Certificados de Ahorro
Energético

Cada km compartido genera dinero

que recibiré el conductor por viaje
t [ R T—

PLAZOS DE RESOLUCION

Cada Lunes te abonaran 4
cts por kilémetro recorrido
y por cada pasajero
transportado.

Acepto ceder mi shorrs energética s TRIBBU
gostionario. a cambo do recibir un incentivo econémico

Activar

Mas tarde




SUBVENCIONES PARA EL FOMENTO DE LA MOVILIDAD ELECTRICA (MOVES III)

FORMULARIO DE LA SOLICITUD

* Aporte datos iniciales
* Eleccién tipo de subvencién

PLAZO DE PRESENTACION

LIQUIDACION Y

9

SOLICITUD DE LA AYUDA

* Enlaces para la realizacion del tramite
* Instrucciones de solicitud

ABRE TU NAVEGADOR WEB

©Edge
 orave

Proceso de solicitud
Google

k-/ INSTRUCCIONES DE LA SOLICITUD

Accede a la subvencién pulsando
en el siguiente enlace

https://www.juntaex.es/w/6033 y
haz click en el botén que aparece

Tramitar er

Dos posibilidades para recibir

notificaciones:

¢ Notificacion electrénica:

escribir correo.
¢ Notificacién en papel:

rellenar con la direccién

2.2 |ELECCION DEL TIPO DE SUBVENCION

EI DNI se debe poner
en el siguiente orden

Datea particulses

)

=2 ACTUACIONE S PARA LAS GUE SE SOLICITA LA AYUDA

( =1, DATES DE LA PERSONA SOLICITANTE

= | PROGRAMA 1: ADQUNSICION DE VEHICULOS

= PROGRAMA 2 INFRALSTRUCTURA DE RECARGA

/3. DECLARACION RESPONSABLE

O Firefox

APORTE DOCUMENTAL

* Aportar documentacién a la solicitud

FIN DE LA
SUBVENCION

°o—9

RESOLUCION

* Aportar documentacién a la solicitud

Subvenciones para el fomento de la movilidad eléctrica (MOVES III)

Subwencianes a las act

iom

° Safari

Ehcenci erergetca

—

Fecha de actuaisacion: TS

£€6mo reaizar ¢l wramite?
PLaz0 de presentacin
Finaliaae

Destinatarics

Requisitas.

Cuantia

A

formulario

s de apayo a la movilidad eléctrica (MOVES 1)

Indusray energga

Wimpns Bvsaros

@ Lea los requisitos y trmite

c

Plazo de presentacién

Desde: 2052025 Hasta: 3111272005

Nor—

Rrvnnciten parn ol Soempeds d 1 mareted ebchica MOV )

ceeso al

Campas obligatorios

Los campos obligatorios de
rellenar aparecen con un asterisco

Medios de notificacion

l

@ Notificacion electrénica
Las noliﬁcaciongsl 5@ pracibcaraq Ell

Rellenar con los
datos personales o
de representacion

(2-1 PRIMEROS DATOS A RELLENAR

ec‘ I—)

i Ao notif Datos do la parsona inseresada
e ——
o Gel rterotado’a
[ @nNotificacion en papel Pervors: @ ca
Direccién postal: | <<NUEVO>> v Bosamtmte: E s
- . —

~ 1. DATOS DE LA PERSONA SOLICITANTE
_Niimero ds saporte del DNINIE
GBOI0I00D

PASOS A SEGUIR

* Rell los datos corr a cada uno de los apartados

@3 DECLARACIONES Y OPCIONES APLICABLES

de PYME

Declaracién responsable entidad sector plblico

4. ACEPTACION CESION Y TRATAMIENTO DE DATOS

Campos

| 4 PLAZ0S DE PRESENTACION

Desde: 23/09/2025 Hasta: 31/12/2025

N 2

PLAZOS DE RESOLUCION®

El plazo para resolver la
ayuda es de 6 meses

- 5. DECLARACION DE OTRAS AYUDAS

6. DATOS IDENTIFICATIVOS DEL REPRESENTANTE LEGAL

DE LA

7. COMF

arellenar i

dello elegido

Hacer click en el cuadro y darle a continuar

¢ Al elegir en el punto 2 el programa de incentivos 1 (vehiculo
eléctrico) o el programa de incentivos 2 (punto de recarga),
rellenar su apartado correspondiente de abajo.

¢ Seleccionar la Declaracién Responsable (comtn para todos los
solicitantes)

3

APORTE DE DOCUMENTACIGN

Es obligatorio acompaiar la documentacién marcada en amarillo y con el texto “(pendiente)” en rojo

l

Dependiendo de la eleccién, se marcardn
unas opciones u otras como obligatorias

i

JAYUDA! Si s tienen dudas, se puede mantener el cursor encima *Adjuntar” en cada opcion.
€l programa explica en qué situacion se tiene que adjuntar esa documentacion

&

2 implantacion
wehiculos sictrces.

Firmary descargar justificante para finalizar la solicitud

Programa de incontives 1: Adquisicién de vehiculos slicuicos anchafables y
de pila 0o combustibks. DocumEntacion obligatotia
Segin la
subvencion elegida,
seadjuntan los
documentos
correspondientes



https://tramites.juntaex.es/sta/CarpetaPublic/doEvent?APP_CODE=STA&PAGE_CODE=PAG_213446
https://www.juntaex.es/w/6033
https://tramites.juntaex.es/sta/CarpetaPublic/doEvent?APP_CODE=STA&PAGE_CODE=PAG_213446
https://www.juntaex.es/w/6033

e TRANSCOM
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Espaiia - Portugal

ANEXO Il

MAPA PUNTOS DE RECARGA ZONA EUROACE
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TRANSCOM
EUROACE

FRONTERAS ENERGIAS
FRONTEIRAS CONECTADAS 2 COMUNIDADES LINIDAS 2 COMPARTILHADAS

Cofinanciado por
la Unién Europea
Cofinanciado pela
Unido Europeia

iterreg -

Espana - Portugal

O projeto TRANSCOM-EUROACE é cofinanciado pela Unido Europeia através
do Programa Interreg VI-A Espanha-Portugal (POCTEP) 2021-2027.




= HPC (282)
= DC (543)

= AC (1011)
= Otros (21)

m
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Mapa de estaciones
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9 Cargadores AC

- "

9 Cargadores DC

9 Cargadores HPC

Enlace en construccion, en breve se publicard el mapa
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TRANSCOM
EUROACE
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